Univerzita Karlova
Pravnicka fakulta

nam. Curieovych 901/7
116 40 Prahal

Oponentsky posudek disertacni prace Mgr. Klary Prenosilové ,,Ob¢anskopravni
aspekty samovriditelnych vozidel*

Na zaklad¢ rozhodnuti dékana Pravnické fakulty University Karlovy jsem byl ustanoven
oponentem disertacni prace disertanta Mgr. Klary Ptenosilové na téma
,»Obcanskopravni aspekty samoftiditelnych vozidel“. K oponentuie mi byla ptedloZena
jmenovand disertacni préace, kterou disertant zpracoval pod vedenim Skolitele prof.
JUDr. PhDr. Davida Elischera, Ph.D., o celkovém rozsahu 157 stran.

Aktualnost tématu

Téma je mimotfadné aktudlni, nebot’ se da diivodné ocekavat, Ze v pritbéhu nékolika
malo let se stanou autonomni dopravni prostfedky béZnou soucasti pfepravnich systémii,
na coz soucasna legislativa neni pfipravena, a ivahy o pravni Gpravé tohoto fenoménu
nepiekrocily banalni rozvijeni tématu odpovédnosti za Skodu zplisobenou véci, byt’ véci,
ktera je vybavena umélou inteligenci.

Naroc¢nost tématu

Jedna se o narocné téma, které v sobé spojuje nutnost znalosti teoretickych zékladl
soukromého, ale 1 vefejného prava. Je tieba navic konstatovat, ze kvalitni odborna
literatura a rozsahlejsi judikatura tykajici se tématu absentuji. Védeckymi metodami,
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metodou pfi zpracovani tohoto tématu je syntéza.

V disledku nebyvalého rozvoje moznosti uziti autonomnich dopravnich prostfedka se
mezinarodni spolecenstvi, ale i jednotlivé stity snaZi ptijmout pravni Gpravu téchto
prostiedki do svého regulacniho rdmce. Oblast pravni Gpravy autonomnich dopravnich
prostfedkidl zahrnuje regulaci ,,fidi¢skych opravnéni, regulaci registrace autonomnich
dopravnich prostfedkli, pojisténi, ochrany soukromi a odpovédnosti za Skodu
zpisobenou autonomnimi dopravnimi prostredky.

Hodnoceni prace

Hlavnim problémem prace je to, Zze se na velkém prostoru vénuje témattim, které
s tématem prace nesouviseji, resp. souviseji jen velmi okrajové. Témito tématy jsou
napfiiklad definice véci, definice pocitacového programu, Uprava kupni a licen¢ni
smlouvy ¢i popis upravy odpovédnosti, casto bez ohledu na specifika odpovédnosti za
Skodu zplisobenou v souvislosti s provozem autonomnich dopravnich prostiedku.



Neéktera témata, jako je napt. provozovani dopravy v piipadé moderni taxisluzby, pak
z Vvetsi Casti s tématem nesouvisi témét viibec.

Na stran¢é 21 prace autorka uvadi, Ze ,,zuZujici pojeti umélé inteligence vylucné jako
softwaru vyuzivajictho techniku strojového uceni (anglicky machine learning), se v
ceskem pravnim prostoru zasadné neuplatnuje, pouze vyjimecné nékteri autori pojimaji
umelou inteligenci jako takovy pocitacovy program, ktery je schopen napodobit lidské
mySleni a sam se ucit a zdokonalovat. “ Autorka k této tezi nic neuvadi, 1 kdyz ji na
stran¢ 37 prace spravné popira, kdyZz odmita poné¢kud bizardni ivahy o pfiznani pravni
osobnosti umélé inteligenci.

Toto pojeti je totiz zdsadnim nepochopenim, co uméla inteligence vlastné je. Za aplikace
vyuzivajici umélou inteligenci jsou €asto vydavany napf. ndstroje na generovani textu
nebo vytvareni uméleckych dél jako je ChatGPT nebo Al Art, popt. nastroje rozuméjici
lidske teci jako je Siri nebo Alexa.

Cast odborné literatury popisuje tyto systémy jako né&jaké myslici bytosti, které jsou
schopny rozhodovat a fteSit slozit¢ problémy. Na téchto systémech vSak neni nic
um¢lého ani inteligentniho. Aby se jednalo o inteligenci umélou, musela by byt
vytvofena, popf. se zdokonalovat samotnym systémem. VySe uvedené systémy jsou
vSak pouze souborem algoritmi, ktery je vytvoien lidmi rozhodujicich o tom, jaké
vstupy a vystupy bude systém mit, jak bude zpracovavat data a jaka rozhodnuti bude
z téchto dat ¢init. K tomuto zaveéru nakonec dospiva i autorka préce.

Jedna se tedy o néstroj, ktery byl naprogramovan lidmi, a nemtize fungovat mimo
parametry, které mu byly nastaveny. Jejich data byla totiz vytvofena skute¢né
existujicimi lidmi na zéklad¢ jejich inteligence a schopnosti.

Tyto systémy nejsou schopny samostatného mysleni ani uvazovani. Jsou omezeny daty,
kterymi disponuji. Je pravdou, Ze mnoZzstvi dat, které umi zpracovat, je obrovské.
Nicmén¢ zalezi na kvalité téchto dat, jaka bude kvalita vystupti.

Cast téchto systému spocivd v porovnavani vzorl, a to velkou rychlosti. V tom ale
skute¢na inteligence nespociva. Nemén¢ dulezitd je schopnost zobecnovat, kterou tyto
systémy nemaji.

Systémy, které oznacujeme jako umélou inteligenci, nikdy skutecné inteligentni
nebudou, protoze programy mohou disponovat ictyhodnym mnozstvim dat, ale
nemohou piesdhnout stin formalni logiky.

Ackoli se pfistupy k regulaci autonomnich dopravnich prostiedki v jednotlivych
zemich dramaticky lisi, spojuje je to, Ze je zfetelny rozdil v akcentech regulace. Nékteré
staty svoji pravni upravou dronil spiSe podporuji nové technologie, n€které jsou spise
zaméfeny na bezpecnost osob a majetku. I kdyZ se jedné o regulaci vefejnopravni, ma
tato regulace vliv i na soukromopravni aspekty autonomnich dopravnich prostiedkd.



Autorka sice vuvodu konstatuje, Ze existuji prace na téma Skody zpusobené
v souvislosti s provozem autonomnich dopravnich prostiedkti, nicméné¢ toto téma nikam
dale neposouva.

Je zteyjmé, Ze pokud poloautonomni nebo autonomni vozidlo zplsobi Skodu, mize
poskozeny pozadovat ndhradu skody. V ptipadé nehod s ucasti béZnych vozidel se Skoda
nebo tjma obvykle posuzuje z hlediska odpovédnosti ziiCastnénych Gcastniki silni¢niho
provozu.

Systém odpovédnosti ucastnikii silni¢niho provozu je zalozen na principu zavinéni,
podle kterého je strana, kterd z nedbalosti nebo iimysIné porusila pravidla silni¢niho
provozu, povinna nahradit Skodu strang€, ktera ji utrpéla. 'V souvislosti s
poloautonomnimi nebo autonomnimi vozidly vSak vznikd problém, ze za Skodu muize
byt ,,odpovédny“ automaticky systém, resp. software. Resenim problému by bylo
zavedeni systému objektivni odpovédnosti. V rdmci takového systému by vyrobce
napiiklad mohl byt povinen pfispivat na ¢ast pojisténi kazdého vozidla a zaroven omezit
svou odpovédnost za vyrobek.

Vzhledem k tomu, Ze fidi¢ ma nad chovanim poloautonomniho vozidla mensi kontrolu
nez nad béznym vozidlem, nabizi se v pfipad¢ Skodnich udalosti pouziti ustanoveni o
odpovédnosti za Skodu zplisobenou vadou vyrobku. Problém je vSak v tom, Ze Skoda
muZe vzniknout 1 tehdy, pokud vozidlo, resp. software Zadnou vadu nema4, nebot’ vznikla
v disledku vystupu software, ktery nemiize byt povazovan za vadny, a to i kdyZz zpisobil
Skodu.

Vyrobcei odpovidaji pouze za Skodu zpiisobnou vyrobky, které jsou povazovany za
vadné v ramci jejich rozumné oc¢ekdvaného pouziti. Zaroven plati, Ze vyrobce nemiize
odpovidat za Skodu, pokud vada vyrobku nemohla byt v dob¢€ uvedeni vyrobku do obéhu
znama vzhledem k tehdejSimu stavu technickych znalosti. To vSe vyvolava v ptipadé
Skod zpusobenych autonomnimi dopravnimi prostfedky problémy, které pravo zatim
netesi, ale bohuzel se je nepokusila fesit ani autorka prace.

Dalsim problémem odpovédnosti za Skody zpusobné autonomnimi dopravnimi
prostiedky je to, Zze diikazni bfemeno v pfipadech odpovédnosti za Skodu zplisobenou
vadou vyrobku spocivd na poSkozené stran¢. Vzhledem ke slozitosti technologie
asistované¢ho tizeni bude vSak obtizné prokdzat, co bylo pfi¢inou nehody.

Pojistovny jsou klicovymi aktéry vyvoje technologii asistované jizdy, nebot’ pojisténi
vozidel je povinné. Tento aspekt je v praci zcela opomenut.

Poloautonomni a autonomni vozidla funguji pomoci komunikace mezi vozidly a mezi
vozidly a infrastrukturou, senzorii a map s vysokym rozliSenim. VSechny tyto informace
vSak také znamenaji vyznamné shromazd’ovani osobnich udaji. Je tedy potieba vyiesit
jaky typ informaci je shromazd’ovén, nebo to, kdo témito informacemi disponuje.
Tomuto tématu se prace rovnéz vyhyba.



Prace ma jasnou koncepci, ale v mnoha ¢astech je ptili§ obecnd a néktera témata zcela
absentuji.

Autorkou pouzita literatura je dostatecnd. Disertantka prokdzala, ze literaturu umi
spravné pouzivat a citovat z ni. Jazykové a stylistické zpracovani prace je na sluSné

arovni.

V ramci celkového hodnoceni disertacni prace lze uvést, Ze se jedna o praci koncepéni,
byt’ v nékterych ¢astech ponékud povrchni.

Ptipominky a otdzky k zodpovézeni pii obhajobé:

D4 se ocekavat, Ze rozvoj autonomnich vozidel pfinese zménu ve vlastnické struktuie
téchto vozidel?

Doporuceni prace k obhajobé:

Préci doporucuji k obhajobé.

V Praze, dne 30. 10. 2023

doc. JUDr. Ales Rozehnal, Ph.D.



