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Uvod

Jednou z prirozenych lidskych vlastnosti je touha si véci zjednodusovat a zrychlovat. Kvuli této
povaze lidé jiz od pocatku veéka hledali zplsoby, jak se co nejrychleji a nejsnadnéji dostat z mista na
misto. V pribéhu béhu ¢asu tak doslo v oblasti dopravy k velkému pokroku, diky némuz Ize v dnesni
dob¢ efektivné piekonavat i velké vzdalenosti. Lidé se v souasném svété mohou premistovat mnoha
zpusoby, avSak jejich volba je zpravidla determinovdna fadou faktor, a to zejména dostupnosti
daného dopravniho prostfedku, finan¢ni naro¢nosti, poskytovanym komfortem a ¢asovou dispozici.
Jednotlivé druhy dopravy maji vzdy své nepopiratelné vyhody a nevyhody. Alesponi ¢astecna volba
dopravniho prostiedku je i pfes mnozstvi ovlivilujicich skute¢nosti vzdy v rukou jednotlivcd, a tedy
zalezi jen na nich, jakou formu dopravy upiednostni.

Celosvétovym fenoménem je ovSem doprava silnicni, nebot’ ta je dlouhodobé nejoblibenéjsi a
nejcastéj$i formou dopravy. Pocet silnicnich motorovych vozidel, i pies snahu statl o regulaci a
snizeni silni¢ni dopravy, nepfetrzité roste, coz klade na ucastniky silni¢niho provozu vétsi a vetsi
naroky. Se stale se rozSifujicim mnozstvim ucastnikl silnicniho provozu je navzdory mnoha
bezpecnostnim opatfenim pocet silni¢nich dopravnich nehod trvale vysoky. S alarmujicim mnozstvim
silni¢nich dopravnich nehod je spojena i vysoka Casova vytizenost policejnich organi na jejich
objasnéni. Za ticelem usnadnéni zjisténi pticin vzniku a prabéhu silni¢ni dopravni nehody je vytvorena
metodika vySetfovani silnicnich dopravnich nehod, ktera policejnim organtim urcuje, jak maji pfi
vySetfovani postupovat.

Tato prace, jeZz se zabyva pravé metodikou vysetfovani silni¢nich dopravni nehod, ma za cil
pfinést Ctenafiim souhrnné a aktudlni informace o problematice dopravnich nehod na silnicich.
Ponévadz v pfedmétu této prace nedisponuji zadnymi praktickymi znalostmi a zkuSenostmi,
neoCekavam, ze se mi podaii v této praci uvést zcela nové a prelomové vysetfovaci postupy, které by
mohly metodiku vysetfovani silni¢nich dopravnich nehod vyrazn€ ovlivnit, i pfesto si vSak dovolim
v této praci uvést fadu vlastnich navrhti, které by problematiku vySetiovani silni¢nich dopravnich
nehod mohly alespon ¢astecné obohatit.

V této praci se budu podrobné zabyvat ptfedevsSim tématikou prevence silnicnich dopravnich
nehod, nebot’ ta s pfedmétem této prace velmi Uzce souvisi a kterd, dle mého nazoru, poskytuje velky
prostor pro zlepseni a reflexi. V ramci problematiky prevence se zamefim jak na soucasné preventivni
nastroje, tak i na preventivni opatieni, jez by se teprve v budoucnu mohly stat soucasti praxe. U tohoto
tématu si neodpustim uvést své n¢kdy i trochu kontroverzni nazory a navrhy, o kterych se ovSem
domnivam, Ze mohou zac¢it odbornou a pfinosnou diskuzi.

Pfi svém védeckém badani budu vyuzivat predev§im metodu komparativni, ktera vétim, ze mi
pomuze naplnit cile této prace, a diky které ¢tenafi ziskaji nové poznatky o problematice silni¢nich

dopravnich nehod.



1. Kriminalisticka charakteristika

I pies nariistajici poGet opatfeni a snahu zikonodarce, Policie CR a dal$ich kompetentnich osob o

snizeni mnozstvi dopravnich nehod vznikajicich v silni¢nim provozu je, dle nazoru autora této prace,

pocet silniénich dopravnich nehod zptisobenych na tuzemi Ceské republiky trvale vysoky. Dle

statistickych udajii Policejniho prezidia Ceské republiky - Reditelstvi sluzby dopravni policie se podet

dopravnich nehod mezi lety 2013 — 2022 na tizemi Ceské republiky pohybuje okolo 90 000 — 100 000.

Podrobnou statistiku dopravnich nehod uvadi nasledujici graf.'
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Vzhledem ke skutecnosti, ze vétSina silni¢nich dopravnich nehod ma sviij pivod v neukaznéném

chovani a nezodpovédném postoji Gcastnikti silni¢niho provozu, musel zakonodarce v zajmu ochrany

zivota, zdravi a majetku pfistoupit i k pouziti trestnépravni odpovédnosti za protipravni jednani

ucastnikii silnicniho provozu. V moderni spolecnosti tak vznika instituce vySetfovani dopravnich

nehod, kdy vySetfovani silni¢nich dopravnich nehod je jednim z téchto typd. Pocatek vySetfovani

dopravnich nehod je spojovan s rozvojem intenzivni motorové dopravy. Z kriminalistického hlediska,

predevSim z pohledu postupu pfi vySetfovani trestnych ¢ini spachanych v provozu na pozemnich

- ’ ST . - - v N o r 2
komunikacich se zavadi samostatna kategorie, a to metodika vysetfovani dopravnich nehod.

' POLICEINI PREZIDIUM CESKE REPUBLIKY — Reditelstvi sluzby dopravni policie. Informace o nehodovosti na
pozemnich komunikacich v Ceské republice v roce 2022 [online]. Policie CR, 2023, [cit. 10.3.2023]. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx

2 PORADA, V. akol.: Dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha : Linde, 2000. 101 s. ISBN 80-7201-212-6
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1.1. Dopravni nehoda

Nezbytnym piedpokladem pro porozuméni metodice vysetfovani dopravnich nehod, je definovani
poimu dopravni nehoda. Dle slov Porady® , Dopravni nehoda je souhrn clovékem vykondvanych
Fidicich cinnosti dopravniho prostredku, ktery se dostava do rozporu se zdakonnymi normami a
ostatnimi specialnimi predpisy, pritom se tento rozpor rychle prohlubuje. Dochazi k nekorektnimu
pohybu dopravnich prostredkii, budto jednotlivého nebo nekolika dopravnich prostiedkil, které jsou ve
vzajemné interakci s naslednym silovym piisobenim a konecnou destrukci.” Zakonnou definici
dopravni nehody nachdzime v ustanoveni § 47 odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich, kde se tika, ze ,,Dopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemnich
komunikacich, napriklad havarie nebo srazka, ktera se stala mnebo byla zapocata na pozemni
komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v primé
souvislosti s provozem vozidla v pohybu.”

Proces vzniku dopravni nehody a jeji nasledny pribéh se sklddda ze dvou komponentt.
Nehodového jedndni a nehodové udalosti. Nehodovym jednanim se rozumi aktivni konani, kterym je
napt. jizda v protisméru a opomenuti, kterym je napf. nezapnuti odbocovacich ukazateldi, kterym
zpusobil nehodovou udalost. Nehodovou udalosti se potom rozumi konkrétni pribéh a nasledek
dopravni nehody. Mezi nehodovym jednanim a nehodovou udalosti pfitom musi existovat pri¢inna

souvislost.

1.1.1.  Znaky dopravni nehody

Z vyse uvedenych definic dopravni nehody mtizeme dovodit jeji zdkladni znaky. Tyto naleZitosti
museji byt kumulativné splnény, abychom danou udalost mohli oznacit za dopravni nehodu. Témito

znaky jsou:

i.  Neoclekavanost, ale zpravidla piedvidatelnost nehody
Dopravni nehody maji charakter neocekavanosti, nicméné vzhledem k chovani ucastnikii provozu
lze vznik dopravni nehody predvidat. Pfikladem mulze byt situace, kdy fidic motorového vozidla
nerespektuje minimalni vzdalenost, kterou by vozidla mezi sebou méla mit. Vznik dopravni nehody
v takovém ptipadé lze oCekavat. Predvidatelnost hraje roli i pfi objasnovani subjektivni stranky
trestného ¢inu, nebot’ predvidatelnost nachdzi své vyjadieni u tzv. nevédomé nedbalosti, ktera je

definovana v § 16 odst. 1 pism. b) zakona ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik, kde se fika, ze ,, trestny cin

3 PORADA, V. a kol.: Dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha : Linde, 2000. 102 s. ISBN 80-7201-212-6
# Zékon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zm&nach n&kterych zakont (zakon o silniénim provozu).
In: ASPI (pravni informaéni systém). Praha: Wolters Kluwer CR (vid. 2000-9-14)
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je spachan z nedbalosti, jestlize pachatel nevédel, ze svym jednanim miize takové poruseni nebo

v ’ o . v ’ , v o v 7w v 5
ohrozeni zpiisobit, ac¢ o tom vzhledem k okolnostem a k svym osobnim poméerim védet mél a mohl.

ii.  Vztah dopravni nehody k dopravni cesté
Druhym zékladnim znakem dopravni nehody je pohyb dopravniho prostfedku po dopravni cesté
neboli tzv. provoz. Provoz lze definovat jako pohyb ¢initelti dopravy, tj. fidict a ostatnich ucastniki
dopravy po dopravni cesté, kterou mize byt napf. silnice, zelezni¢ni kolej, splavny vodni tok, za
danych objektivnich podminek. Za dopravni nehody proto nelze pokladdat udélosti vzniklé napt. v lese,

na poli, na zahrad¢ apod.

ili.  Zpusobeni $kody na Zivoté, zdravi nebo majetku
Dal§im pojmovym znakem dopravni nehody je vznik $kody. Dle Konrada®, Skodou se v tomto

I

smyslu mini redalnd, prima Skoda vznikla v pricinné souvislosti s nehodovou udalosti.

iv.  Prima souvislost s provozem vozidla
Aby se jednalo o dopravni nehodu musi byt naplnén i posledni zékladni znak dopravni nehody.
Tim je podminka, aby vznik nehody byl zptsoben v pifimé souvislosti s plnénim ucelu vozidla, pro
ktery je dané vozidlo uréeno napft. automobil k jizd€ na pozemni komunikaci, vlak k jizd€ po vlakové
koleji, lod’ k plavbé po vodé apod. Vzhledem k této podmince nelze pokladat za dopravni nehodu
udalosti vzniklé pii opravé vozidla, manipulaci s vozidlem, pozar vozidla apod. Obdobné neni
dopravni nehodou ani pad chodce na zem, srazka dvou chodcii ¢i srazka chodce s pevnym predmétem

napf. s odpadkovym kosem.

1.1.2.  Klasifikace dopravnich nehod

Déleni dopravnich nehod je dulezitou soucasti metodiky jejich vySetfovani, nebot’ umoznuje a
usnadiiuje pfi jejich zkoumani odhadovat zakonitosti jejich vzniku a pribéhu. Dopravni nehody lze
délit mnoha zplisoby. Mezi nejvyznamnéjsi formy jejich klasifikace patii d€leni podle nasledujicich
kritérii:

i.  Zhlediska jejich charakteru, rozliSujeme dopravni nehody na srazky, havarie a jiné nehody.
Srazkami se rozumi stfet dvou ¢i vice ucastnikil provozu, z nichz alespon jeden se pohyboval
prostiednictvim dopravniho prostfedku, naraz dopravniho prostfedku do pevné prekazky a
stiet dopravniho prostiedku s chodcem &i se zviietem. ' Havarie se poté vykladaji jako situace,

kdy tcast na dopravni nehodé¢ ma pouze jeden dopravni prostredek. Jako ptiklad havarie lze

> Zakon &. 40/2009 Sb., trestni zakonik. In: ASPI (pravni informaéni systém). Praha: Wolters Kluwer CR (vid. 2009-1-8)

® KONRAD, Z., PORADA, V., STRAUS, J. SUCHANEK, J. Kriminalistika. Kriminalistickd taktika a metodiky vySetrovani.
2. vyd. Plzeii: Ales Cengk, 2021, 300 s. ISBN 978-80-7380-859-4

"PORADA, V. a kol.: Dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha : Linde, 2000. 112 s. ISBN 80-7201-212-6
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uvést zapadnuti vozidla do ptikopu ¢i prevraceni vozidla na stfechu. Mezi jiné nehody potom
spadaji udalosti, které nelze podfadit pod srazku ani havarii. Jsou to napiiklad situace, kdy
osoba vypadne z jedouciho dopravniho prostifedku ¢i trazy osob v dopravnim prostiedku pii

nahlém brzdéni.

ii.  Zhlediska pficin, rozliSujeme dopravni nehody na subjektivni a objektivni. Subjektivni
pri¢iny jsou takové prfiCiny, které jsou zavislé na chovani ucastnika provozu a jsou jim
ovlivnitelné. Mezi subjektivni pticiny se fadi zejména nedodrzeni prednosti v jizd€, prekroceni
maximalni povolené rychlosti, nedodrzeni vzdalenosti mezi vozidly a poziti alkoholu ¢i jinych
omamnych a psychotropnich latek. Objektivnimi pfi¢inami se potom rozumi takové pficiny,
které jsou nezdvislé na vili a jednani castnika provozu. Takovou pficinou jsou napiiklad

Spatny technicky stav cesty a zivelna udalost.

iii.  Dle zpisobu uskutecovani dopravy, muzeme zde vzniklé dopravni nehody rozd¢€lit na

silni¢ni, Zelezni¢ni, letecké a plavebni.

Jelikoz je tato diplomova prace zaméfena na metodiku vySetfovani silni¢nich dopravnich nehod,

budu se dale podrobn¢ zabyvat charakteristikou pouze nehod silni¢nich.

1.2. Charakteristika silni¢nich dopravnich nehod

Jak uZ bylo feceno, tak silni¢ni dopravni nehoda je jednim z typt dopravni nehody. Silni¢ni
dopravni nehodu lze charakterizovat jako nepfedvidanou, ale zpravidla pfedvidatelnou udalost
v silniénim provozu, ktera méla za nasledek $kodu na Zivoté &i na zdravi nebo vécnou skodu.®

Silni¢ni dopravni nehodu lze také vymezit jako souhrn nékolika pficin a podminek, kdy ptic¢ina
predchazi vlastnimu jednéani pachatele. Pravidla chovani v silni¢nim provozu urcuji podminky, které je
povinen dodrzovat kazdy ucastnik silni¢niho provozu. Poruseni téchto konkrétnich podminek je potom
zékladni pfi¢inou vzniku dopravni nehody.’ Piikladem lze uvést poruieni maximalni povolené
rychlosti, pfedjizdéni na nevhodném miste, nedodrzeni piednosti v jizd¢, jizda pod vlivem alkoholu a
jinych navykovych latek apod. Pri¢iny vzniku silni¢nich dopravnich nehod ovSem mohou byt i
technického charakteru. Jedna se napiiklad o nefunk¢énost brzdového systému, Spatny technicky stav

vozidla a Spatny stav pozemni komunikace.

8 CERMIN, S. a kol. Kriminalistika — dopravni nehody. Praha: SPN, 1968, 8 s ISBN 1013-5918
9 KONRAD, Z., PORADA, V., STRAUS, J. SUCHANEK, J. Kriminalistika. Kriminalistickd taktika a metodiky vySetiovan.
2. vyd. Plzeii: Ales Cengk, 2021, 299 s. ISBN 978-80-7380-859-4.
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1.2.1. Pravni kvalifikace

Trestné Ciny dle druhu nasledku rozliSujeme na trestné Ciny ohrozovaci, kdy nasledkem je
nebezpeci vzniku ohrozeni a trestné ¢iny poruchové, kdy nasledkem je porucha objektu. Mezi trestné
¢iny souvisejici se silni¢nimi dopravnimi nehodami patii obé€ tyto kategorie. Prevazujicim druhem
jsou, avsak trestné ¢iny poruchové. S dopravnimi nehodami ovSem tizce souvisi i jednani, kterd sice
pfimo nesméiuji ke vzniku silni¢ni dopravni nehody, ale jsou jejim privodnim ¢i doprovodnym
jevem. Jedna se naptiklad o situace, kdy fidi¢ silni¢niho motorového vozidla je pod vlivem alkoholu ¢i
jiné navykové latky nebo ptipady, kdy nedojde k poskytnuti prvni pomoci t€astnikovi nehody, at’ jiz
umyslné ¢i z nedbalosti.

Z hlediska subjektivni stranky trestného ¢inu jsou skutkové podstaty dopadajici na silni¢ni
dopravni nehody zpravidla nedbalostniho charakteru, pficemz dominantni formou nedbalosti je
nedbalost védoma, jez je uvedena v § 16 odst. 1 zakona ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik. V praxi se
ovSem objevuji i pfipady nedbalosti nevédomé dle § 16 odst. 2 zakona ¢. 40/2009 Sb., trestniho
zdkoniku. Z pohledu kriminalistiky dle Porady'® , zdkladni rozdil mezi vimysinym a nedbalostnim
Jednanim v zavislosti na zpusobu pdachani spociva v tom, zZe zatimco pachatel umysiného trestného
Cinu vychazi z urcitého motivu a svym jednanim sleduje konkrétni cil, v pripadé nedbalostniho
trestného cinu zadny motiv jednani pachatele neexistuje a rovnéz tak schazi cil jednani pachatele,
ktery by se projevil v nasledku tohoto jednani.

Ze shora uvedeného Ize fici, Ze u nedbalostniho trestného ¢inu je nasledek disledkem rozporného
jednani pachatele vzhledem k danym podminkdm. Ono rozporné jednani pachatele spociva zejména
v nerespektovani pravidel silni¢ni dopravy, nerespektovani pokynd organti a pracovnikl, ktefi
odpovidaji za zajiSténi plynulosti a bezpecnosti silnicni dopravy, v neplnéni povinnosti organt a
pracovnikii plsobicich na useku zabezpecovani plynulosti a bezpecnosti silnicni dopravy a
v neposledni fadé v nerespektovani ustalenych zvyklosti v silni¢ni dopravé.'' Takovyto nasledek
potom vznika nahle, neplanovang a piekvapive.

Pti pravni kvalifikaci silni¢ni dopravni nehody se uplatiiuji nasledujici trestné Ciny:

= Usmrceni z nedbalosti dle § 143 zakona ¢. 40/2009 Sb.

= Té&zké ubliZzeni na zdravi z nedbalosti dle § 147 zakona ¢. 40/2009 Sb.

=  Ublizeni na zdravi z nedbalosti dle § 148 zakona ¢. 40/2009 Sb.

= Neposkytnuti pomoci dle § 150 zakona ¢. 40/2009 Sb.

= Neposkytnuti pomoci fidicem dopravniho prostfedku podle § 151 zakona ¢. 40/2009 Sb.
= Neopravnéné uzivani cizi véci dle § 207 zakona ¢. 40/2009 Sb.

= Obecné ohrozeni z nedbalosti dle § 273 zakona ¢.40/2009 Sb.

= Ohrozeni pod vlivem navykové latky dle § 274 zakona ¢. 40/2009 Sb.

""PORADA,V. a kol. Kriminalistika.Technické, forenzni a kybernetické aspekty. 2. vyd. Plzeii: Ale§ Cengk, 2019, 877 s.
ISBN 978-80-7380-741-2
"PORADA, V. a kol.: Dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha : Linde, 2000. 110 s. ISBN 80-7201-212-6
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= Poskozovani a ohroZeni provozu obecné prospé$ného zarizeni z nedbalosti dle § 277 zakona ¢.
40/2009 Sb.

»  Poskozeni a ohrozeni zivotniho prostiedi z nedbalosti podle § 293 zakona ¢. 40/2009 Sb.

= Mareni vykonu ufedniho rozhodnuti a vykéazani dle § 337 zakona ¢. 40/2009 Sb.

= Opilstvi dle § 360 zakona ¢. 40/2009 Sb.

1.2.2.  Zpisoby pachani silni¢nich dopravnich nehod

Zpisob pachani silni¢ni dopravni nehody je vymezen slozitou interakci mnoziny prvka ,.fidi¢ —
vozidlo — prostfedi, v niz dle statistickych tdaji nejcastéji hraje roli lidsky faktor, tedy selhdva fidi¢
vozidla. Zpusob spachani silni¢ni dopravni nehody lze tak jednoduse vyjadfit souhrnnymi
charakteristikami, oznacovanymi jako pficiny dopravni nehody, jejichz typickym znakem je rozporné
jednani spocivajici nejcastéji v nedbani nalezité opatrnosti a stim i spojené poruseni pfislusného
zékona.'” Za ony piiginy silniéni dopravni nehody lze nejbéZngji oznadit nepfiméfenou rychlost
vozidla, nedodrzeni vzdalenosti mezi dopravnimi prostiedky, nespravné predjizdéni, predjizdéni na
nevhodnych mistech, jizdu v protisméru, nerespektovani piednosti v jizdé, nedodrzeni povinnosti
zapnout smérové ukazatele pfi zmeéné sméru jizdy a jizdu pod vlivem alkoholu a jinych navykovych
latek. Ze statistickych udaji Policejniho prezidia Ceské republiky za rok 2022 vyplyva, ze
nejcetnéjSimi pii¢inami nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel je nevénovani se fizeni,
nespravné otaCeni nebo couvani, jiny nespravny druh jizdy, nepfizptisobeni rychlosti stavu vozovky

13 PR
apod.” Procentualni vyjadieni pfi¢in uvadi nasledujici graf.

2 MUSIL, J., KONRAD, Z., SUCHANEK, ., Kriminalistika. 2. Pfepracované a doplnéné vyddni. Praha: C.H.Beck, 2004.
492s. ISBN 80-7179-878-9

'3 POLICEJNI PREZIDIUM CESKE REPUBLIKY — Reditelstvi sluzby dopravni policie. Informace o nehodovosti na
pozemnich komunikacich v Ceské republice v roce 2022 [online]. Policie CR, 2023, [cit. 10.3.2023]. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx
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Pri¢iny nehod Fidi¢i motorovych vozidel

M fidic se plné nevénoval fizeni
vozidla
M nespravné otaceni nebo couvani

M jiny druh nespravné jizdy

H nepfizplsobeni rychlosti stavu
vozovky
M nezvladnuti fizeni vozidla

® nedodrzeni bezpecné vzdalenosti
za vozidlem

1 vyhybani bez dostatecného
boc¢niho odstupu

1 nepfizplsobeni rychlosti stavu
vozovky
neddni pfednosti v jizdé

M prejeti do protisméru

Skute€nost, Ze vysoké procentudlni zastoupeni ma nevénovani se fizeni, jiny nespravny druh
jizdy, nepftizpisobeni rychlosti stavu vozovky a nezvladnuti fizeni mne prili§ neptekvapuje, nebot
jsem si téchto Castych pochybeni dobfe védom. Co mé& opravdu velmi udivilo, je ovSem vysoké
procento nehod zavinénych nespravnym otacenim nebo couvani. Osobné jsem se domnival, Ze pocet
dopravnich nehod takto zavinénych bude zanedbatelny, nebot’ jsem nespravné otaceni a couvani
nepokladal za neSvar na Ceskych silnicich. Moje rozpaky nad touto skuteCnosti pokladam za
opodstatnéné i1 zto divodu, ze mnoho aut je v dne$ni dobé vybaveno couvacimi a parkovacimi
kamerami a systémy umoziuji automatické zaparkovani, které by pravé nehodam pii couvani mély

predchazet.

1.2.3.  Zpisoby utajovani silni¢nich dopravnich nehod

Podobng¢ jako u jinych trestnych ¢innosti, tak i v ptipadé spachani silni¢ni dopravni nehody
dochazi k jejimu utajovani. Nutnosti je ov§em poznamenat, ze jelikoz u silni¢nich dopravnich nehod je
jejich pricina, prubéh a nasledek mnohem zfetelnéjsi a jejich samotna existence mnohem patrnéjsi,
jsou moznosti jejich utajovani pomérné omezené. Z hlediska subjektivni stranky je utajovani
silni¢nich dopravnich nehod vyhradné jednanim Gmyslnym, na rozdil od jejich spachani, kdy jde
v drtivé vétsin€ o jednani nedbalostni. K jejich utajovani dochazi prevazné v situacich, kdy dopravni
nehodou vznikly vazné nasledky. Umyslné utajovani je &inéno zejména v zaméru vyhnout se trestni

odpovédnosti, sniZit stupeti nebezpe¢nosti a zavaznosti nehody a ztiZit odhaleni pachatele."

Y CHMELIK, J. a kol.: Rukovet kriminalistiky. Plzeii: Ales Cengk, 2005. 425 s. ISBN 80-86898-36-9
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Mezi zplsoby utajovani silniénich dopravnich nehod patii dvé varianty, a to ujeti ucastnika

silni¢ni dopravni nehody z mista nehody nebo jeho opusténi a zména nehodové situace.

1.2.3.1.  Ujeti ucastnika silni¢ni dopravni nehody z mista nehody

Ujeti fidice z mista silnicni dopravni nehody je oznaceni zplsobu jejiho utajovani, kdy fidic
vozidla opousti misto dopravni nehody i s dopravnim prostfedkem. Opusténi mista dopravni nehody
potom vyjadiuje situaci, kdy fidi¢ ponechava vozidlo na misté nehody, tedy opousti misto dopravni
nehody bez svého vozidla. Dle studie Ucastnici Castéji prchaji od dopravnich nehod, které byly
zplisobeny v noci, na mosté, v zata¢ce nebo na rovné silnici.”” Ze skute¢nosti, ze Gi¢astnik dopravni
nehody z jejiho mista ujel, nelze ovSem nikdy s jistotou vyvodit zavér, ze Slo o vinika dopravni
nehody, nebot’ fidi¢, jenz z mista nehody ujel naptiklad viibec nemusel zpozorovat, ze k dopravni
nehodé doslo, po nezavinéné nehodd mohl utrpdt $ok &i podlehnout panice. '® Tohoto zptisobu
utajovani se dopoustéji jak ridi¢i motorovych a nemotorovych vozidel, tak i chodci.

K yjeti ¢i uteku z mista dopravni nehody dochézi nejcastéji v situacich, kdy nésledkem nehody je
smrt nebo vdzné zranéni jiného ucastnika nehody a dale v ptipadech, kdy dojde ke vzniku Skody na
vefejné prospésném zatizeni nebo po vzajemné dohod¢ tcastnikid dopravni nehody pfimo na miste
bezprostiedné po nehodg."” Opusténi mista dopravni nehody je rovnéz typické pro piipady, kdy Fidi¢
vozidla se ucastnil dopravni nehody pod vlivem alkoholu ¢i jiné omamné a psychotropni latky nebo

. ’ o7 M v ¥ s s oM w ’ Yo w Ve 1
vozidlo, které k jizdé pouzil predtim odcizil ¢ védomé neopravnéné pouzil.'®

Po ujeti z mista dopravni nehody fidi¢ vozidla obvykle pokracuje v dal§i Cinnosti sméfujici
k utajeni své ucasti na nehod¢, ztizeni svého odhaleni, odstranéni stop dopravni nehody, a to napf.
znemoznénim prokazani jizdy pod vlivem alkoholu a jinych omamnych latek, vytvorenim faleSného
alibi &i odstranénim zavad na vozidle."

U teéchto dopravnich nehod museji policejni organy provést fadu opatieni bezprostfedné po
pfijezdu na misto nehody. Prvné museji vySetfovatelé zvazit ucelnost a vhodnost mozného
pronasledovani uprchlého ucastnika. Pii tomto zvazovani berou v uvahu zejména ubéhlou dobu od
vzniku dopravni nehody, hustotu provozu a charakter okolniho prostredi. Nejdilezitéj$im opatienim,
které museji policejni organy po pfijezdu na misto nehody provést, je ovSem zajisténi vSech podkladd,
které by mohly potencionalné slouzit k patrani po uprchlém ucastnikovi. Patii sem pievazné zajisténi
podkladti pro zjisténi informaci o barve, typu a zvlastnosti vozidla, statni poznavaci znacce vozidla,

posadce vozidla, draze brzdéni a pivodnim a nésledném sméru jizdy vozidla. V neposledni fadé

STAY, R., RIFAAT, S. M., CHIN H. CH., A logistic model of the effects of roadway, environmental, vehicle, crash and
driver characteristics on hit-and-run crashes, vol. 40. [online]. Accident Analysis & Prevention, 2008 [cit. 19. 10. 2023]
Dostupné z: https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0001457508000249?via%3Dihub

'S PORADA, V. a kol.: Dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha : Linde, 2000. 188 s. ISBN 80-7201-212-6

" CHMELIK, J. a kol.: Rukoveét kriminalistiky. Plzei: Ales Cengk, 2005. 425 s. ISBN 80-86898-36-9

18 SIMOVCEK, Ivan et al. Kriminalistika. Plzeti: Ale§ Cengk, 2011. 362 s. ISBN 978-80-7380-343-8

1 CHMELIK, J. a kol.: Rukovét kriminalistiky. Plzeti: Ale§ Cengk, 2005. 426 s. ISBN 80-86898-36-9
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museji policejni organy zajistit, aby nepovolené osoby nemély piistup k vozidlu, nebot’ svym jednani
by mohly narusit ¢innost policejniho organu ¢i dosud nezajisténé dikazni prostfedky poskodit.

Policejni organy rovnéz prosetiuji skutecnosti, které¢ by mohly svédcit o imyslném ujeti ucastnika
z mista dopravni nehody. Dle Porady®,, Jednd se zejména o zjisténi zda: vozidlo po nehodé zastavilo,
pripadné z ného nékdo vystoupil, aby zjistil situaci po nehodeé, ridic vozidla po nehodé zhasl svetla,
vozidlo odjelo z mista nehody zvysenou rychlosti, vozidlo bylo pr¥i nehodé pravdépodobné poskozeno
na predni casti, tedy v zorném poli Fidice, ktery ujel.

Veskeré tyto poznatky policejni organy ziskavaji od ucastnikli a svédkd dopravni nehody a ze
stop zanechanych na misté nehody. Pfi vyslechu ucastnikti a svédki museji policejni organy pocitat
s tim, Ze tyto osoby vznik dopravni nehody neptedpokladaly, tedy Ze nebyly na jeji vznik pfipraveni.
Z tohoto divodu jsou udaje ziskané od ucastnikli a svédkid mnohdy netplné, nespravné ¢i se mohou
vzajemné vyrazng lisit.

Rychla identifikace vozidla a tcastnika ujetého od mista dopravni nehody je zakladnim
predpokladem k tomu, ze ucastnik a vozidlo bude vypatrano, a tedy Ze se podaii policejnimu orgénu

ziskat diikazy o ucasti osoby a vozidla na dopravni nehodé¢.

1.2.3.2. Zména nehodové situace

Tento druhy zplsob utajovani silni¢ni dopravni nehody spoc¢iva v jednani, kterym ucastnik
ovliviiuje jiné tcastniky nehody nebo méni nehodovou situaci. V ramci tohoto jednani jedinec provadi
zmény na misté dopravni nehody, a to zpravidla v pfipadech, kdy nasledkem nehody jina osoba zemie
nebo utrpi vazna zranéni. Ke zméné nehodové situace patii i ptipady, kdy se Gcastnik dohodne s jinym
ucastnikem na zménach na misté dopravni nehody, bezprostiedné po dopravni nehodé pozije alkohol,
kdy uvadi smyslené informace o pfic¢ing, vzniku a prib&hu dopravni nehody ¢i inscenuje technickou
zdvadu na vozidle.”' Mezi zmény nehodové situace se rovnéz fadi piipady, kdy Gcastnik dopravni

nehody navadi svédky nehody ke kiivé vypoveédi ¢i na n€ jinak negativné puisobi.

1.2.4.  Pachatelé silni¢nich dopravnich nehod

Charakteristika pachatelt silni¢nich dopravnich nehod je specifikem trestné ¢innosti souvisejici
se silni¢énimi dopravnimi nehodami, nebot, na rozdil od jinych druhi trestnych ¢int, jsou pachateli
zejména osoby bez kriminalni minulosti. > Dopravnich nehod se dopoustéji jak fidi¢i motorovych a
nemotorovych vozidel, tak i chodci, a to v§ech vé€kovych skupin. Dle vyzkumu tzv. nehodového véku
priblizné 98 % vsech tidi¢d zavini v pribéhu svého Zivota alespon jednu dopravni nehodu, z toho

priblizné 19 % zavini dvé dopravni nehody, asi 5 % potom zavini tfi dopravni nehody a pouze 1 % lidi

2 PORADA, V. a kol.: Dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha : Linde, 2000. 189 s. ISBN 80-7201-212-6
2 CHMELIK, J. a kol.: Rukovét kriminalistiky. Plzenr: Ale§ Cenék, 2005. 426 s. ISBN 80-86898-36-9
22 SIMOVCEK, Ivan et al. Kriminalistika. Plzeii: Ale§ Cengk, 2011. 362 s. ISBN 978-80-7380-343-8
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zavini vice neZ tii dopravni nehody. > Z téchto udaji lze vyvodit, Ze recidiva zpasobeni dopravni
nehody je nevyrazna.

Ze statistickych idaj Policejniho prezidia Ceské republiky za rok 2022 vyplyva, ze 79,6 % viech
dopravnich nehod je zptisobeno fidi¢i motorovych vozidel, 3,2 % dopravnich nehod potom zpisobi
fidi¢i nemotorovych vozidel, 1 % dopravnich nehod ma svého vinika na strané¢ chodct a 0,2 %
dopravnich nehod zpasobi jini t&astnici. ** Zbylych 16 % dopravnich nehod potom ma svou pii¢inu
v jiné skutecnosti, nez v selhani lidského faktoru.

Skutecnost, ze pouze 1 % dopravnich nehod je zavinéno chodci, m¢ velmi ptekvapila, nebot
v hromadné sd¢lovacich prostfedcich jsou casto zvefejnovany piipady, kdy chodec svym

neukaznénym chovani zpasobil dopravni nehodu.

1.2.5. Poskozené osoby

Osoby poskozené silnicnimi dopravnimi nehodami nejsou charakterizovany zadnymi
specifickymi osobnostnimi rysy. Poskozené osoby maji ob¢as spoluicast na dopravni nehodé, a proto
pii vyslechu poskozenych osob museji policejni organy pocitat moznym s jednostrannym, zastifenym a
neobjektivnim vysvétlenim vzniku a pribéhu silni¢ni dopravni nehody.”

Nasledky silni¢nich dopravnich nehod pro poskozené osoby mohou spocivat zejména v usmrcenti,
tézkém a lehkém zranéni a v neposledni fad¢ v zptisobeni hmotné $kody. Mnozstvi nasledki na zdravi

od roku 2013 do roku 2022 ukazuje nasledujici graf. *°
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B PORADA, V. a kol.: Dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha : Linde, 2000. 132-133 s. ISBN 80-7201-212-6

2 POLICEINI PREZIDIUM CESKE REPUBLIKY — Reditelstvi sluzby dopravni policie. Informace o nehodovosti na
pozemnich komunikacich v Ceské republice v roce 2022 [online]. Policie CR, 2023, [cit. 10.3.2023]. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx
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Z n¢j Ize snadno vy¢ist, ze zcela dominantnim nasledkem na zdravi u silni¢nich dopravnich nehod
je lehké zranéni osob, kdy jejich pocet od roku 2013 — do roku 2022 ma jen drobné vykyvy. Pocet
usmrcenych a té€Zce zranénych osob naproti tomu v dlouhodobém méfitku mirn€ klesa, coz lze, dle
mého nazoru, pricist i stale vétSimu mnozstvi bezpe¢nostnich opatienich ve vozidlech a renovaci
vozového parku.

Z celkového poctu usmrcenych osob za rok 2022, tj. 454 osob, zaujimaji nejvetsi Cast fidici
osobnich vozidel, dale potom chodci, spolujezdci v osobnich vozidlech, fidi¢i motocyklu a cyklisté.
Zbylé obéti jsou predstavovany jednotkami ptipadii. Piesnou strukturu usmrcenych osob za rok 2022

zachycuje nasledujici graf.

179 Struktura usmrcenych osob za rok 2022
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Ze struktury usmrcenych osob za rok 2022 mne zaujal pocet usmrcenych cyklistti, nebot’ ten
dosahuje skoro stejné vyse jako pocet usmrcenych fidi¢t motocykli. Tato skute¢nost me piekvapila
zejména z toho duvodu, ze v médiich je, dle mého ndzoru, usmrcenym cyklistim vénovana nepatrna
pozornost. Dlouhodobé zaujeti médii po¢tem usmrcenych fidi¢d motocykll, tak musim povazovat,
vzhledem k této skuteCnosti, za neadekvatni a nepfiméfené, nebot’ nekoresponduje se strukturou

usmrcenych osob v disledku silni¢nich dopravnich nehod.

2 POLICEINI PREZIDIUM CESKE REPUBLIKY — Reditelstvi sluzby dopravni policie. Informace o nehodovosti na
pozemnich komunikacich v Ceské republice v roce 2022 [online]. Policie CR, 2023, [cit. 10.3.2023]. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx
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2. Typické stopy

2.1. Pojem kriminalistické stopy

Soucasné pojeti kriminalistické stopy je zaloZeno na obecné filozofické teorii odrazu neboli teorii
vzajemného pisobeni. Dle slov Musila®™ ,, Tato teorie zhruba uvddi, Ze pri vzdjemném, soucasném
piisobeni dvou nebo vice objektit navzajem dochazi ke vzdajemnému predavani informaci o puisobeni
Jjednotlivych objektit a o jejich viastnostech. Tak na sebe piisobi neustdile velike mnozZstvi riiznych
objektii, pricemz dochazi kcelé radé zmeén. Tyto déje probihaji zcela bézné a lze se s nimi
v kazdodenni lidské cinnosti velmi casto setkavat. Ke zménam pfitom dochazi v zivé a nezivé
pfirodé, védomi lidi a pravdépodobné i ve védomi zvirat. Védomi lidi je ménéno vnimanim
skuteCnosti lidskymi smysly, a to zejména zrakem a sluchem, ale i chuti, ¢ichem a hmatem.
Kriminalisticky relevantni jsou ovSem pouze ty zmeény, které souviseji s kriminalisticky vyznamnou
udalosti a existuji vrealném prostiedi. Vzhledem k uvedenému, je vétSina zmén kriminalisticky
nevyznamna.

Kriminalisticky vyznamné zmény se pii splnéni dalSich ptedpokladii stanou kriminalistickymi
stopami. Ackoliv v kriminalistice existuje velké mnozstvi definic kriminalistickych stop, 1ze ve vSech
téchto definicich nalézt tfi zakladni kritéria, kterda musi byt kumulativné splnéna, aby urcity odraz
skute¢nosti me¢l charakter kriminalistické stopy. Té€mito kritérii jsou:

i. odraz musi byt v pri¢inné souvislosti s kriminalisticky relevantni udalosti, pficemz ptichazi
v tvahu 1 souvislost mistni ¢i ¢asova,
ii. odraz musi existovat alespon od svého vzniku do zjisténi a
iti. odraz musi byt vyhodnotitelny sou¢asnymi kriminalistickymi metodami a prostfedky.*

Z uvedenych obligatornich predpokladt lze vyvodit definici kriminalistické stopy. Tou je dle
Simovéeka® kazda zména, ktera je kriminalisticky relevantni, tj. pii&inné nebo jinym zpiisobem
souvisi s konkrétni kriminalisticky relevantni udalosti, existuje urcity Casovy interval, ve kterém je
zjistitelnd a vyhodnotitelna na zakladé dostupnych kriminalistickych metod a postupt, a tim i

vyuzitelnd v procesu kriminalistického objasiiovani.

B MUSIL, J., KONRAD, Z., SUCHANEK, J. Kriminalistika. 1. Vydani. Praha: C.H.Beck, 2001. 71 s. ISBN 80-7179-362-0
» BRUNOVA, Markéta. Dokazovdni tresmé cinnosti: s vyuzitim kriminalistickych stop a identifikace. Praha: VSFS, 2019.
Edice EUpress. 7 s. ISBN 978-80-7408-196-5

39 SIMOVCEK, lvan et al. Kriminalistika. Plzefi: Ale§ Cengk, 2011. 42 s. ISBN 978-80-7380-343-8
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2.2. Stopy pfi silni¢nich dopravnich nehodach

U silnicnich dopravnich nehod vznikd velké mnozstvi jak stop materialnich, tak i stop
pamétovych. Tyto stopy se nachazeji zpravidla na misté vzniku dopravni nehody. V ptipadech, kdy
ovSem ucastnik nehody z mista jejiho vzniku ujede, se mohou stopy nachazet i mimo misto dopravni
nehody. Takovou vzdalenou stopou muze byt napf. vytékajici kapalina z poSkozeného vozidla,

upadnuté postranni zpétné zrcatko ¢i osvétleni.

2.2.1.  Materialni stopy

Materialni stopy vznikaji odrazem objektd v jejich okolnim materidlnim prostfedi tak, Ze se
zobrazi jejich vn&jsi znaky.”' Tyto materialni stopy, dle mista jejich vyskytu, rozliSujeme na stopy

vznikajici na vozovce, na zac¢astnénych vozidlech, na pevnych objektech a na télech ucastnikti nehody.

2.2.1.1.  Stopy na vozovce

Na vozovce se nachazeji pfevazné stopy, jez umoziuji zjistit smér jizdy vozidla pfed dopravni
nehodou a misto narazu, coz je zakladem pro objasnéni pribéhu silni¢ni dopravni nehody. Jedna se

zejména o stopy jizdy, brzdéni, bloku, smyku, dfeni, ryti a vleceni.

2.2.1.1.1. Stopy jizdy

Prvnim druhem materidlnich stop, které 1ze na vozovce nalézt, jsou stopy jizdy vozidla, které jsou
vytvoreny volné se otacejicimi nebrzdénymi koly. Pfizna¢né pro tyto stopy je fakt, ze tvar a reliéf
dezénu pneumatiky zanechany na vozovce odpovida skutecnosti, coz je vyznamny faktor zejména pii
patrani po Gcastnikovi, jenz z mista dopravni nehody ujel.”> Jejich kvalita je determinovana mnoha
okolnostmi, mezi které patii hmotnost vozidla, povrh vozovky a stav pneumatik. Obecné lze fici, ze
téz8i vozidla zanechavaji na vozovce kvalitngjsi stopu, nebot’ plisobi na vozovku vétsi silou.

Pro kvalitu stop jizdy vozidla jsou pfiznivé zejména prasné cesty a cesty s tvarnych povrchem,
jejichz prikladem je mékka ¢i rozmokla zemina, snih a rozehiaty umély povrh vozovky. Na mékkém
povrchu dochazi navic v misté zastaveni vozidla ke vzniku tzv. vtisku, coz je hlubsi stopa zplisobena
opétovnym dosednutim vozidla na vozovku po predchazejicim narazu.” Zajistit stopy jizdy vozidla z
jizdy po dlazebnich kostkach ¢i zpevnéném povrchu, je naopak pro policejni organy velmi naro¢né az
nemozné. Ze stop jizdy vozidla po ptiznivych povrzich mohou policejni organy obvykle ur€it i

markanty pneumatiky, na zakladé kterych mohou pozdégji identifikovat ujeté vozidlo. Kvalitu a

3'SVOBODA, 1. a kol. Kriminalistika. Ostrava: KEY Publishing, 2016, 36 s. ISBN 978-80-7418-259-4

32 KONRAD, Z., PORADA, V., STRAUS, J. SUCHANEK, JI. Kriminalistika. Kriminalistickd taktika a metodiky
vySetiovani. 2. vyd. Plzeii: Ales Cendk, 2021, 303 s. ISBN 978-80-7380-859-4

33 CHMELIK, Jan et al. Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cendk, 2009. 213 s. ISBN 978-80-7380-211-0
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charakter téchto stop ovliviiuje ovSem i nahusténi a stav pneumatik. Malo nahusténé a poskozené
pneumatiky zanechavaji na vozovce stopu pifevalovanim pneumatiky ze strany na stranu, a obcas
dokonce i stopy rafku.*

Mezi stopy jizdy patii i tzv. driftové stopy, které jsou zpisobeny tim, Ze mezi vnitini a vnéjsi
casti plochy pneumatiky je skute¢né ujeta draha rozdilna. Jedna se o stopy nebrzdénych nebo jen lehce
brzdénych pneumatik. Dle Sachla® ,, Driftové stopy zanechdvaji pneumatiky smykajici se bocné, kdyz
bocni sily vzrostou tak, Ze poméry ve stykové plose pneumatik s vozovkou dosahnou na mez bocni
adheze. “ Driftové stopy zanechavaji i pneumatiky vozidla vybaveného antiblokovacim systémem tzv.

ABS.

2.2.1.1.2. Blokovaci stopy

Dalsim druhem stop, které Ize na vozovce nalézt, jsou stopy vytvoiené neotdcejicimi se koly
neboli tzv. blokovaci stopy, které vznikaji v disledku pfevySeni tfeni v brzdach vozidla nad tfenim
mezi pneumatikou a povrchem vozovky. Blokovaci stopy jsou charakteristické svou vyraznosti, ktera
ma svilj pivod v silném tfeni pneumatik o povrch vozovky. Tyto stopy se jevi jako tmavy pruh na
vozovce, ve kterém nelze rozpoznat vzorkovani dezénu pneumatiky.’ Piedpokladem vzniku téchto
stop je dostatecné teplo a otér pryze o povrh vozovky pii blokovani neotacejicich se pneumatik. Dle
Sachla® |, Nazhaveni stykové plochy na teplotu pdleni pryze vyzaduje urcity cas, tedy vyrazné
blokovaci stopy tvorené odtavenou pryzi nevznikaji od samého pocatku zablokovani kola. “ Pti silném
brzdéni mohou tyto stopy vznikat jak na suchych, tak i na mokrych povrzich.

Blokovaci stopy jsou pro vysetfovani dilezité z toho divodu, Ze z nich 1ze urcit rychlost vozidla
pred blokovanim, a to pomoci zjisténi délky a tvaru blokovaci stopy, stavu, povrchu a polohy

vozovky, G&innosti brzd a ze stavu a kvality blokovanych pneumatik.™

2.2.1.1.3. Brzdné stopy

Brzdné stopy jsou stopy vytvorené jesté se otacejicimi, ale jiz brzdénymi koly.”” Pii brzdéni
vozidla dochazi ke zpomalovani kol, kterd jsou ovSem, ale jeSt€ nucena se setrvacnosti otacet.
V mistech, kde se plast’ brzdéné pneumatiky setkava s povrchem vozovky dochézi k tomu, Ze otisk

dezénu brzdéné pneumatiky se ve sméru jizdy na vozovce rozmazava, tvar a obrazec dezénu se

* PORADA,V. a kol. Kriminalistika. Technické, forenzni a kybernetické aspekty. 2. vyd. Plzeir: Ale§ Cengk, 2019, 895 s.
ISBN 978-80-7380-741-2

¥ SACHL, I., SACHLOVA, Z., MITAS R. Soudni znalectvi v silnic¢nim provozu. Praha: Policejni akademie Ceské republiky
v Praze, 2020. 90 s. ISBN 978-80-7251-508-0

3 MUSIL, J., KONRAD, Z., SUCHANEK, J. Kriminalistika. 1. Vydani. Praha: C.H.Beck, 2001. 451 s. ISBN 80-7179-3620
3" SACHL, I., SACHLOVA, Z., MITAS R. Soudni znalectvi v silnic¢nim provozu. Praha: Policejni akademie Ceské republiky
v Praze, 2020. 96 s. ISBN 978-80-7251-508-0

3 CHMELIK, Jan et al. Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cenék, 2009. 215 s. ISBN 978-80-7380-211-0

3 CERMIN, S. a kol. Kriminalistika — dopravni nehody. Praha: SPN, 1968, 33 s ISBN 1013-5918
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zkresluje ¢i deformuje.*” Na mékkych povrzich jsou brzdné stopy obvykle hlubsi neZ stopy jizdy, coz
je zpusobeno rostoucim tlakem na vozovku pii brzdéni vozidla.

Podobné jako mechanismus vzniku blokovacich stop, tak i vznik brzdnych stop je zaloZzen na
mnoha faktorech. Mezi tyto Cinitele patii zejména skluz pneumatiky, jeji vlastnosti a stav, profilové
uspotadani a hloubka dezénu a v neposledni fad¢ i okolnosti urcujici charakter vozovky, a to zejména
ostrost zlomi struktury, jeji drsnost, vy§ka nerovnosti a zrnitost.*’

V ramci tématiky brzdnych stop, je tfeba rozvést i problematiku ABS systému. ABS neboli
antiblokacni systém, je systém aktivni bezpecnosti vozidla, jenz zabrafiuje zablokovani kol pii brzdéni
tim, Ze ABS systém automaticky reguluje brzdnou silu na kolech vozidla pii brzdéni, tj. pokud se
nekteré kolo za¢ne blizit stavu zablokovani, systém tlak v brzd¢ kola snizi a ve vhodny okamzik zase
zvysi. ¥ Tento systém umoZituje zachovat stabilitu a ovladatelnost vozidla i pii prudkém brzdéni.

Vozidla vybavena ABS systémem zpravidla nezanechavaji stopy blokovaci, ale pouze stopy driftové

¢i brzdné, které maji charakter kratSich a pferusovanych stop.

2.2.1.14. Stopy dieni, vleCeni a ryti

Ctvrtym druhem materialnich stop, které lze na vozovce nalézt, jsou stopy dieni, vledeni a ryti.
Tyto stopy vznikaji v piipadech, kdy se povrch tvrdého predmétu dotkl vozovky a vykonal suvny
pohyb za soudasného kolmého tlaku.*”’ Takto mohou vzniknout stopy odieného natéru vozidel, stopy
deni brzdového bubnu na vozovce ¢i ryci stopy po ruznych piedmétech napft. stiepech svétlometu,
dveii a oken a utrZenymi tézkymi piedméty.” Tyto stopy jsou zpravidla pierusované, jelikoZ jsou
vytvafeny vécmi, které pii ryti nadskakuji a nasledn& opét dopadaji na vozovku. ** Tento druh stop

nastesti obvykle nezplisobuje vétsi poskozeni vozovky.

2.2.1.1.5. Stopy smyku
Stopy smyku, jez maji tvar kiivky, vznikaji nachylenim vozidla do strany soub&zné s pohybem
vpied, a to nejéastéji pii nepiiméiené rychlé jizd¢é v zatacce ¢i nahlém a prudkém brzdéni na kluzké

vozovece. *® Mezi pii¢iny vzniku smykovych stop dale patii prudké oto¢eni volantem pii velké

“PORADA, V. a kol.: Dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha : Linde, 2000. 151 s. ISBN 80-7201-212-6

“' CHMELIK, Jan et al. Dopravni nehody. Plzefi: Ale§ Cenék, 2009. 214 s. ISBN 978-80-7380-211-0

“2PORADA,V. a kol. Kriminalistika. Technické, forenzni a kybernetické aspekty. 2. vyd. Plzeii: Ale§ Cengk, 2019, 890 s.
ISBN 978-80-7380-741-2

* BRUNOVA, Markéta. Dokazovdni tresmé cinnosti: s vyuzitim kriminalistickych stop a identifikace. Praha: VSFS, 2019.
Edice EUpress. 21 s. ISBN 978-80-7408-196-5

“ CHMELIK, Jan et al. Dopravni nehody. Plzefi: Ale§ Cenék, 2009. 216 s. ISBN 978-80-7380-211-0

4 SACHL, J., SACHLOVA, Z., MITAS R. Soudni znalectvi v silni¢nim provozu. Praha: Policejni akademie Ceské republiky
v Praze, 2020. 97 s. ISBN 978-80-7251-508-0

% KONRAD, Z., PORADA, V., STRAUS, J. SUCHANEK, J. Kriminalistika. Kriminalistickd taktika a metodiky
vwSetiovani. 2. vyd. Plzeii: Ales Cengk, 2021, 303 s. ISBN 978-80-7380-859-4
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rychlosti, kapaliny, skvrny, listi a naledi na vozovce, sjety vzorek kol a nestejné nahusténé

pneumatiky. Neni neobvyklé¢, Ze stopam smyku predchazi stopy jizdné, blokovaci ¢i brzdné.

2.2.1.1.6. Stopy pohybu osob a zvirat

Dalsi stopy, které policejni organy museji na vozovce zajistit, jsou stopy obuvi a stopy zvifat, a to
zejména v pripadech, kdy doslo ke sraZce vozidla s chodcem ¢i se zvifetem. Zkoumani téchto stop je
zalozeno na zésadg, Ze se stopy sleduji zp&tn& od objektu, ktery je zanechal.”” Policejni organy museji
rovnéz zajistit trasologicky otisek pedalu brzdy na podrazce obuvi, nebot’ z néj Ize snadno zjistit, kdo
vozidlo fidil. V praxi se totiz Casto vyskytuji piipady, kdy se pachatel dopravni nehody snazi svalit

vinu na mrtvého spolujezdce.

2.2.1.1.7. Biologické stopy

Mezi biologické stopy zanechané na vozovce patii zejména stopy krve a télesnych tkani. Dle
Porady*®®, Krevni stopa ukazuje nejen na misto, kam zranénd osoba po ndrazu vozidla dopadia, ale i
misto, kde vozidlo zastavilo, jehoz piivodni poloha neni znama nebo misto, kde byla zranéna osoba do
vozidla pozdéji nalozena.” Rovnéz Sachl® zmifje, e ,, Stopy krve na vozovce jsou podkladem pro
urceni konecné polohy zranéného, jenz byva zpravidla odvezen k osetieni jesté pred policejnim
ohledanim mista nehody.* Biologické stopy téz dokladaji provedeni zmén poloh usmrcenych a
zranénych osob i zvifat a dale slouzi k identifikaci osoby, ktera vozidlo fidila v dobé dopravni

nehody.

2.2.1.1.8. Stopy kapalin

Posledni kategorii materialnich stop na vozovce tvofi stopy riznych kapalin, mezi které patii
zejména brzdové kapaliny, oleje, pohonné hmoty, chladici tekutiny z chladi¢e vozidla, elektrolyty
vyteklé z akumulatorti a prepravované kapaliny. Tyto stopy maji vyznamnou Ulohu zejména pro
zjisténi mista dopravni nehody. Dle Sachla® ,, Vyraznost stop kapalin souvisi s mnozstvim kapaliny na
Jjednotku plochy, a toto mnozstvi je tim vétsi, ¢im pomaleji se vozidlo pohybuje tim mistem, souvisi
prirozené téz s velikosti otvoru vzniklého ve zdroji kapaliny. *

Pii ziskavani informaci z vyteklych kapalin museji policejni organy pocitat se skutecnosti, Ze

stopy kapalin pomérné rychle osychaji. Tyto kapaliny ov§em nikdy netvoii ¢ista voda, a tak odbornou

4T CHMELIK, Jan et al. Dopravni nehody. Plzeii: Ale§ Cengk, 2009. 217 s. ISBN 978-80-7380-211-0

8 PORADA,V. a kol. Kriminalistika. Technické, forenzni a kybernetické aspekty. 2. vyd. Plzeii: Ales Cengk, 2019, 897 s.
ISBN 978-80-7380-741-2

* SACHL, I., SACHLOVA, Z., MITAS R. Soudni znalectvi v silni¢nim provozu. Praha: Policejni akademie Ceské republiky
v Praze, 2020. 94 s. ISBN 978-80-7251-508-0

9 SACHL, I., SACHLOVA, Z., MITAS R. Soudni znalectvi v silni¢nim provozu. Praha: Policejni akademie Ceské republiky
v Praze, 2020. 94 s. ISBN 978-80-7251-508-0
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¢innosti I1ze vétSinu téchto stop nalézt a rekonstruovat. Zaroven policejni organy museji brat v ivahu,
ze stopy veétsiho mnozstvi kapalin mohou byt po nehodé rozjezdény a roztahnuty prijezdy vozidel,

ktera se snazi objet havarovana vozidla.

2.2.1.2.  Stopy na zucastnénych vozidlech

Mezi velice dulezité stopy, které jsou pro policejni organy mnohdy zcela stézejni, patii tzv. stopy
na zacastnénych vozidlech. Tyto stopy se obvykle sestavaji z deformaci a destrukci vozidel,
z poskrabani, odfeni a promacknuti plechu karoserie vozidla a ze zmén ¢i destrukei uvnitt vozidla.
Prikladem stop v interiéru vozidla jsou posunutd a uvolnéna sedadla, poniCena piistrojova deska
s volantem, stfepy z ptfedniho skla, stfepy z oken z pfednich a zadnich dvefi, poskozena fadici paka,
stopy zaznami tachografickych kotou¢kt a biologické stopy.”'

Do této kategorie stop dale spadaji i stopy, které byly pti nehod¢€ na vozidlo vysttiknuty, vrzeny ¢i
jinak naneseny. Jedna se napftiklad o stopy blata, vody a jinych kapalin, stopy textilnich vldken ¢i
stopy vzniklé od nédkladu. Dle kriminalistické nauky ovSem do této skupiny patii i vSechny stopy,
které se nachazeji uvnitt vozidel. Do stop na zucastnénych vozidlech, krom stop jiz uvedenych, spadaji
i napt. stopy charakterizujici vnitfni stav vozidla, stav ukazateli na palubni desce, polohy spinaci na
palubce fizeni, poloha klicku, stav tachometru a palivoméru, zatazeny rychlostni stupen a stav
bezpe&nostnich prvka.’

Pro objasnéni vzniku a pribéhu silni¢ni dopravni nehody je u vozidel zacastnénych na dopravni
nehodé nezbytné zjistit i misto stfetu. Takovym mistem je nejcastéji misto poskozeni vozidla. Dle
Konrada™ |, Neplati ovsem zdsada, Ze nejvice poskozend cdst vozidla je shodnd s mistem ndrazu
s jinym vozidlem.“ Nasledné deformace vozidla po stfetu naopak mohou byt zadvaznéjsi nez ty, jez
byly zptisobeny narazem do jiného objektu.

Ne ovSem vSechny stopy, které policejni organy pii ohledani naleznou, jsou relevantni, nebot’
nékteré nalezené stopy nemuseji souviset s vySetfovanou silni¢ni dopravni nehodou. Aby byly dané
stopy kriminalisticky relevantni, je dle Cermina® nezbytné zjistit, zda stopy vznikly v piiginné

souvislosti s dopravni nehodou, mechanismus vzniku stop a zda a kde existuje protistopa.

U MUSIL, I. a kol.: Metodika vySetiovani jednotlivych druhii trestnych ¢inii. Praha: Karolinum, 1992. 100. ISBN 80-7066-
602-1

52 CHMELIK, Jan et al. Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cendk, 2009. 219 s. ISBN 978-80-7380-211-0

5 KONRAD, Z., PORADA, V., STRAUS, J. SUCHANEK, J. Kriminalistika. Kriminalistické taktika a metodiky
vySetiovani. 2. vyd. Plzeii: Ales Cengk, 2021, 304 s. ISBN 978-80-7380-859-4

3 CERMIN, S. a kol. Kriminalistika — dopravni nehody. Praha: SPN, 1968, 31 s. ISBN 1013-5918
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2.2.1.3.  Stopy na pevnych objektech

Mezi materialni stopy u silni¢nich dopravnich nehod patii i stopy na pevnych objektech, coz jsou
stopy vzniklé pfi nérazu vozidla do pevné prekazky nachazejici se mimo vozovku.” Nejéastéji to tak
byvaji stopy na domech, stromech, plotech, zabradlich, obrubnicich, dopravnich znacenich,
telegrafnich sloupech, pouli¢nich osvétlenich a svodidlech. Krom stop na téchto objektech, je v misté
narazu mozné nalézt i dalsi stopy, a to zpravidla riizné ¢asti vozidla napf. stfepy ze svétlometii a oken
vozidla, stfepy ze smérovych a odrazovych svétel, deformované ¢asti karosérii, Castice laku, oddélené
Gasti lidského t&la, upadnuté blatniky, rozsypany naklad &i obaly piepravovanych véci.’® V misté
takovéto nehody se navic mohou nachazet i pfedméty zicastnénych osob napt. sala, rukavice, bryle,
cepice, boty apod.

V ptipad¢€ narazu vozidla do pevné prekazky vznikaji ovSem stopy i na vozidle. Tyto stopy na
vozidle se oznacuji jako tzv. vstficné stopy, jedna se napftiklad o stopy natéru predmeétl, ¢asti omitky,
t¥isky strom@ & plotd apod.”” Takovéto stopy maji svou tlohu zejména pii identifikaci vozidla, se
kterym fidi¢ z mista dopravni nehody ujel.

Stopy na pevnych objektech se nachézeji zejména v okoli pneumatik vozidla. Dle Porady’®
., Nelze-li tyto stopy zjistit, ackoli na vozidle byly nalezeny stopy vytvorené kontaktem s jinym pevnym
predmétem, je treba cestu vozidla sledovat zpét a sledovat takové objekty, se kterymi mohlo vozidlo
PFijit pri své jizde pred nehodou do styku. *

Stopy na pevnych objektech policejni organy hledaji obvykle, z diivodu ucelnosti, az po zjisténi
stop na zu¢astnénych vozidlech, tedy az po zjisténi tzv. vstiicnych stop. Vyhledavani takovychto stop
policejni organy provadi zpravidla z presumovaného mista stfetu vozidla s pevnou prekazkou. U kazdé
stopy na pevném objektu je ovSem nezbytné zjistit, zda existuje kauzalni nexus s danou dopravni

nehodou a od kterého vozidla dana stopa vznikla.

2.2.14. Stopy na télech ucastniki nehody

Posledni kategorii materialnich stop tvofi stopy na télech obéti a zranénych osob. Tyto stopy
predstavuji riznd vnitini a vnéjsi zranéni, jejichz prvotni zhodnoceni provadi pfivolany lékaf. Vnéjsi
zranéni jsou zpravidla zjistitelnd pouhy okem, zatimco vnitini zranéni vyzaduji odborné lékaiské
vySetieni ve zdravotnickém zatizeni.”” Pfesna pii¢ina umrti osob ziastnénych na silni¢ni dopravni
nehodé¢ se potom zjistuje pitvou. Z rozsahu, intenzity a zavaznosti poranéni lidského téla lze

vydedukovat mechanismus jejich vzniku, a v urcitych ptipadech 1ze dokonce pomérné s jistotou urcit,

5 CHMELIK, J. a kol.: Rukoveét kriminalistiky. Plzeir: Ale§ Cengk, 2005. 434 s. ISBN 80-86898-36-9

5 PORADA, V. a kol.: Dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha : Linde, 2000. 153 s. ISBN 80-7201-212-6

" MUSIL, J., KONRAD, Z., SUCHANEK, J. Kriminalistika. 1. Vydani. Praha: C.H.Beck, 2001. 451 s. ISBN 80-7179-3620
% PORADA,V. a kol. Kriminalistika.Technické, forenzni a kybernetické aspekty. 2. vyd. Plzeii: Ales Cengk, 2019, 899 s.
ISBN 978-80-7380-741-2

% CHMELIK, Jan et al. Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cengk, 2009. 221 s. ISBN 978-80-7380-211-0
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kdo vozidlo ¥idil.** Stopy na t&lech G&astniki nehody poskytuji ptinosné informace o vzniku a pribéhu
silnicni dopravni nehody a v neposledni fadé prispivaji k zodpovézeni otdzky zavinéni dopravni
nehody a patrani po vozidle, s kterym tidi¢ z mista nehody ujel.

Pfi zjistovani konkrétnich poranéni a jejich rozsahu u osob tucastnicich se nehody museji
policejni organy postupovat zvlast¢ opatrné, aby svym pfipadnym neSetrnym jednanim poranéni
poskozenych osob jesté nezhorSily. Policejni organy zaroveil museji pocitat s variantou, ze urcita
zranéni nemuseji vibec souviset s vySetfovanou silnicni dopravni nehodou, nebot” k jejich vzniku
mohlo dojit pted dopravni nehodou.

Krom stop na téle poskozenych osob, vSak do této kategorie materialnich stop spadaji i stopy na
odévu poskozenych. Jedna se naptiklad o stopy otiskli pneumatik, stopy svéd¢ici o vleceni téla
vozidlem po vozovce & stopy dokladajici naraz vozidla do osoby. Dle Porady® ,, Zjistovani a fixace
stop na obleceni a téle poskozené nebo mrtvé osoby je v praxi na misté nehody dost problematické,
protoze zranéné osoby jsou zahy z mista nehody odvazeny k oSetreni do zdravotnického zarizeni.* 1
vzhledem k této skutecnosti, se osobni prohlidka zranénych osob zpravidla koné az ve zdravotnickém
zafizeni, a to oSetfujicim Iékafem. Zajisténi odévu zranénych osob je pro policejni organy velmi
dilezité, nebot’ obleceni zranénych osob mnohdy obsahuje biologické stopy, ¢astecky prachu, zeminy

a jinych mikrocastic, jez na obleceni zlstaly po stetu s vozidlem.

2.2.2. Pamétové stopy

Vedle stop materialnich rozeznavame i stopy pamét'ové. Kriminalistické stopy pamétové vznikaji
procesem zapamatovani na zakladé vnémi smyslovych organd, ktery probiha ve védomi lidi.®
zaujimaji i vjemy Cichové, hmatové a chut'ové.

Pameét'ové stopy pfi vySetfovani silni¢nich dopravnich nehod maji vyznam zejména pfti zjistovani
vzniku a pribehu nehody a pro objasnéni otazky zavinéni. Z pamétovych stop lze mnohdy navic
vyvodit i informace o chovani ucastnikli pted vznikem nehody, a to zejména o zpisobu jizdy, pouZiti
brzd, pouziti svételnych vystraznych znameni, uziti klaksonu, rychlosti jizdy a chovani ucastnikli po
nehodg¢.

Pti ziskavani poznatkli z pamétovych stop museji ovSem policejni organy brat v uvahu, Ze
vzhledem k rychlosti nehodové déje, jeho intenzité, prekvapeni, tleku a bezpecnosti vnimani mize u

0sob uchovavajici viem dojit k jeho znaénému zkresleni, a to jiz p¥i prvni vypovédi.*”®

8 CHMELIK, Jan et al. Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cenék, 2009. 221 s. ISBN 978-80-7380-211-0

8" PORADA,V. a kol. Kriminalistika.Technické, forenzni a kybernetické aspekty. 2. vyd. Plzeii: Ales Cengk, 2019, 900 s.
ISBN 978-80-7380-741-2

2 SVOBODA, I. a kol. Kriminalistika. Ostrava: KEY Publishing, 2016, 37 s. ISBN 978-80-7418-259-4

% KONRAD, Z., PORADA, V., STRAUS, J. SUCHANEK, JI. Kriminalistika. Kriminalistickd taktika a metodiky
vySetfovdni. 2. vyd. Plzefi: Ales Cengk, 2021, 304 s. ISBN 978-80-7380-859-4
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3. Typické vySetrovaci situace

Pravni nauka kriminalistiky rozliSuje mezi pojmy kriminalni situace a vySetfovaci situace.
Vysettovaci situace je dle Musila ® | Fakticky stav vySetiovani v urcitém okamziku, kdy se md
rozhodovat o dalsim postupu vySetrovani. Zahrnuje jednak obsah a rozsah doposud shromazdené
ditkazni a jiné kriminalisticky relevantni informace, jednak souhrn podminek, v nichz se vySetrovani
uskutecnuje.

Kriminalni situace je naopak dle Simovéeka ® objektivni realny stav, ve kterém vznikla
kriminalisticky relevantni udalost. Realny stav se pfitom odviji od podminek, které ovliviiuji vznik,
trvani a uchovani zdrojii kriminalisticky relevantni informace o trestném cinu, jeho pachateli a
ptipadné obéti.® Mezi nejvyznamngj§i podminky kriminalni situace patii: situaéni podminky vné&jsiho
prostfedi, demografické podminky napi. pohyb a frekvence lidi, charakter provadénych cinnosti,
topografické podminky napf. ¢lenitost a nerovnost terénu, polohy objektt, dale vlastnosti mista ¢inu a
vlastnosti objekti, meteorologické podminky a v neposledni fad€ i Cas spachani trestného Cinu.
Vyznam kriminalni situace spocivd v tom, Ze ovlivituje pribéh trestného ¢inu a plisobi na proces
vzniku stop.”’

Vysettovaci situace a kriminalni situace spolu vSak velmi izce souvisi, nebot’ vySetfovaci situace
z krimindlni situace vychazi.

Pti vySetiovani silni¢nich dopravnich nehod nejcastéji vznikaji situace, kdy je relativné nezménén

konec¢ny stav a situace, kdy je kone¢ny stav zménén.

3.1. Relativné nezménény stav

Relativné nezménény stav konecné struktury mista dopravni nehody je vySetfovaci situace, kdy
vozidla zGc¢astnéna na dopravni nehod¢ jsou v pivodni konecné pozici po nehodé, tj. nedoslo
k jakémukoliv piesunu a svédci spolu s Gi¢astniky nehody jsou p¥itomni na misté dopravni nehody.®
Takovato situace je zpravidla nekonfliktni, coz umoznuje rychlé a bezproblémové vyhledani, zajisténi

a zaznamenani stop, vyslech svédki a ucastniki dopravni nehody.

% MUSIL, Jan a kol. Kriminalistika. Praha: Nase vojsko, 1994. 61 s. ISBN 80-206-0423-5

5 SIMOVCEK, lvan et al. Kriminalistika. Plzefi: Ale§ Cengk, 2011. 27 s. ISBN 978-80-7380-343-8

% PORADA, Viktor et al. Kriminalistika (teorie, metody, metodologie). Plzeni: Ale$ Cenék, 2014. 127 s. ISBN 978-80-7380-
490-9

7 VICHLENDA, Milan. Kriminalistika. (online). Karvina: Stiedni odborna kola ochrany osob a majetku s.r.o., 2011. (cit.
15.2.2023). Dostupné z: https://www.sosoom-zlin.cz/media/skripta/kriminalistika.pdf

% KONRAD, Z.; PORADA, V.; STRAUS, J.; SUCHANEK, J. Kriminalistika. Kriminalistickd taktika a metodiky
vietfovani. Plzeii: Ale§ Cengk, 2015. 309 s. ISBN 978-80-7380-547-0
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3.2. Zménéna situace

Zmeénéna konecna struktura mista dopravni nehody je situace, kdy doslo k zasahu do charakteru

dopravni nehody. VySetfovani takovéto situace je oproti predchozi situaci zna¢né komplikovangjsi a

Casov€ narocnéjsi. Mira problémovosti je zavisla na druhu a poctu zmén zpiisobenych na konecné

struktuie mista dopravni nehody. Zménéné situace jsou obvykle nasledujici:

1i.

1ii.

1v.

vozidla ucastnici se dopravni nehody byla odtazena ke krajnici, ale jejich konecna poloha
byla vyznacena na vozovce, podobn¢ jako vyznacena koneCna poloha zranénych osob
odvezenych na oSetieni, nezranéni Ucastnici a svédkové se nachazeji na misté¢ nehody,
zjisténi a dokumentace stop nehodové udalosti v takovéto situaci ne€inni zpravidla zadné

zvlastni potize,

kone¢na struktura dopravni nehody je vyznamné zménéna nutnou cCinnosti hasi¢ského a
zachranného sboru a dalsich osob odvracejicich hrozici nebezpeci nebo zménéna v dasledku

haseni pozaru ¢i odchodu svédki a ucastnikii z mista dopravni nehody,

extrémne obtiznd vySetfovaci situace vznikd potom v ptfipadech, kdy pachatel z mista
dopravni nehody ujel, a diky ¢emuz byla nehoda nahlaSena opozdéné ndhodnymi osobami,

které ovSem nebyly svédky dopravni nehody a ¢asovy deficit umozniuje pachateli zahladit

stopy,

kone¢na struktura je zménéna v disledku provozu ¢i klimatickych podminek, tento stav

poskytuje zpravidla jen minimalni informace o nehodovém d¢&ji, v disledku ¢ehoz je

objasnéni nehody a vypatrani jejiho vinika velmi naro¢né.*”

% PORADA, Viktor; STRAUS Jiti et. al. Kriminalistika (vyzkum, pokroky, perspektivy). Plze: Ales Cenék, 2013. 611-612 s.
ISBN 978-80-7380-477-0
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4. Zvlastnosti predmétu vySetrovani a dokazovani

Predmétem vysetfovani silni¢nich dopravnich nehod je systém jednani a chovani ucastnikil, kteti
ve svém souhrnu zapfi¢inili vznik dopravni nehody a jeji nasledky.”” Od piedmétu vySetfovani je
nutné odliSit pfedmét dokazovani. Predmét vySetiovani je SirSi nez predmét dokazovani, nebot’
zahrnuje i ta jednani a chovani ucastnikli dopravni nehody, ktera bezprostiedné nesouvisi se vznikem
nehody, oviem ve svych diisledcich vedou ke vzniku kolizni situace.”'

Predmétem dokazovani jsou skutecnosti, jez je nezbytné v trestnim fizeni dokazat. Pravni tipravu
predmétu dokazovani nachdzime v § 2 odst. 5 zakona ¢. 141/1961 Sb., trestni fad a ve vyctu § 89 odst.
1 zékona ¢. 141/1961 Sb., trestni tad, dle kterého je v trestnim fizeni v nezbytném rozsahu tieba
dokazat:

= zda se stal skutek, v némz je spatfovan trestny ¢in,

= zda tento skutek spachal obvinény, ptipadné z jakych pohnutek,

= podstatné okolnosti majici vliv na posouzeni povahy a zdvaznosti ¢inu,

= podstatné okolnosti k posouzeni osobnich, rodinnych, majetkovych a jinych poméra
obvinéného,

= podstatné¢ okolnosti umoziujici stanoveni nasledku, vyse Skody zplsobené trestnym
¢inem a bezduivodného obohaceni,

= okolnosti, které vedly k trestné innosti nebo umoznily jeji spachéni.”

Toto ustanoveni ma ov§em pouze demonstrativni charakter, tj. uvadi pouze nejcastéjsi predmet
dokazovani, nikoliv jeho uzavieny a koneCny vycet. Mezi dal$i okolnosti, které tvoii rozsah
dokazovani u dopravnich nehod, patfi dale stanoveni okruhu svédkd dopravni nehody, stanoveni
nehodového dé&je, stanoveni okruhu podezielych osob, které v kritické dobé¢ tidily motorové vozidlo a
stanoveni stavu a povahy vozovky a jeji kvalitu udrzby.”

Zvlastnosti predmétu vysSetiovani odpovidaji druhu dopravni nehody. Spoc¢iva-li dopravni nehoda
ve srazce dvou a vice vozidel, je tfeba se zaméFit na urceni:

= sméru a zpusobu jizdy vSech fidica,

=  mista stfetu vozidel,

= charakteru vyboceni z obvyklého zplisobu jizdy,
= poctu, stavu a charakteru spolujezdu,

» charakteru pozemni komunikace a na

" PORADA, Viktor; STRAUS Jiti et. al. Kriminalistika (vWzkum, pokroky, perspektivy). Plzeii: Ale§ Cengk, 2013. 612 s.
ISBN 978-80-7380-477-0

I KONRAD, Z.; PORADA, V.; STRAUS, J.; SUCHANEK, J. Kriminalistika. Kriminalistickd taktika a metodiky
vySetiovani. Plzeii: Ales Cengk, 2015. 310 s. ISBN 978-80-7380-547-0

2 Zakon & 141/1961 Sb., o trestnim fizeni soudnim (trestni ¥ad). In: ASPI (pravni informacni systém). Praha: Wolters
Kluwer CR (vid. 1961-11-29)

3 PORADA, V. a kol.: Dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha : Linde, 2000. 135 s. ISBN 80-7201-212-6
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= chovani ostatnich uéastnik.™
Pti srazce chodce s vozidlem je naopak kli¢ové zjistit:
= chovani chodce v silni¢nim provozu,
= posouzeni miry pfedvidatelnosti nehody ze strany fidice a
= chovéni ostatnich G¢astniki.”
Pti najeti vozidla na pevnou piekazku je poté vhodné zjistit:
= charakter, oznaCeni, umisténi prekazky,
= viditelnost prekazky,
= zpUsob jizdy fidice,
= chovani spolujezdct a
= miru piedvidatelnosti neoznaceni prekazky na komunikaci.”®
Pti havarii vozidla je pfedmét vySetfovani rozsifen o zjisténi
= stupné Unavy fidicCe a jeho schopnosti reagovat na zmény silni¢niho provozu,
= existence mikrospanku a
= technické zavady vozidla.”
Specificky pfistup policejnich organti je zapotiebi téz v pripade, kdy fidi¢ vozidla z mista
dopravni nehody ujel. V takovémto piipadé je vhodné objasnit i motiv ujeti ucastnika dopravni

nehody. Podrobny postup policejni organti je uveden ve vyse uvedené podkapitole.

" CHMELIK, Jan et al. Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cengk, 2009. 279 s. ISBN 978-80-7380-211-0

> PORADA, V. a kol.: Dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha : Linde, 2000. 138 s. ISBN 80-7201-212-6

" CHMELIK, Jan et al. Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cengk, 2009. 279 s. ISBN 978-80-7380-211-0

" KONRAD, Z.; PORADA, V.; STRAUS, J.; SUCHANEK, I. Kriminalistika. Kriminalistickd taktika a metodiky
vySetfovani. Plzefi: Ale§ Cendk, 2015. 311 s. ISBN 978-80-7380-547-0
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5. Zvlastnosti podnéti k vySetfovani

Dopravni nehody jsou ve vétSin€ ptipadii oznamovany piimo ucastniky dopravni nehody na
zékladni utvar Policie CR nebo na specializovana pracoviité Policie CR zabyvajici se objasiiovanim
dopravnich nehod, a to prostiednictvim telefonické komunikace.” Neobvyklé nejsou oviem ani
oznameni dopravnich nehod pochazejici od nahodného kolemjdouciho svédka, jiného ucastnika
silni¢niho provozu, zdravotnického zatfizeni nebo pojistovny. V takovychto ptipadech jsou oznameni
zpravidla nekonkrétni, tj. oznamovatel nezna bliz§i podrobnosti o dopravni nehodé a neni ochoten
uvést své jméno.”

Ugastnici dopravni nehody maji povinnost v piipadech stanovenych zikonem oznamit dopravni
nehodu, coz vyplyva z ustanoveni § 47 odst. 3 pism. b) zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich. Pfipady stanovené zakonem, kdy maji u€astnici povinnost nehodu ohlésit
policii, jsou taxativné¢ uvedeny v § 47 odst. 4 a odst. 5 zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich. Dle téchto odstavcli jsou ucastnici povinni oznamit dopravni nehodu
paklize:

i.  doslo pii dopravni nehodé k usmrceni nebo zranéni osoby,

ii.  vznikla hmotnd Skoda pfevySujici zfejmé na nékterém ze z(cCastnénych vozidel vcetné
prepravovanych véci ¢astku 100 000 K¢,

iii.  doslo ke hmotné Skod¢ na majetku tfeti osoby, s vyjimkou $kody na vozidle, jehoz fidi¢ ma
ucast na dopravni nehod¢ nebo $kody na véci piepravované v tomto vozidle,

iv.  doslo k poskozeni nebo zni€eni soucasti nebo prislusenstvi pozemni komunikace podle zakona
0 pozemnich komunikacich,

v.  Ucastnici dopravni nehody nemohou sami bez vynalozeni nepfiméfeného Usili zabezpecit

obnoveni plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.*

Ukolem policisttl piijimajicich oznameni je ziskat zikladni informace o misté a ¢asu dopravni
nehody, hustoté provozu, charakteru a rozsahu dopravni nehody, nasledcich dopravni nehody,
pfivolani prvni pomoci a jméné a adrese oznamovatele.*' Tyto prvotni informace o dopravni nehodé
hraji roli pfi stanoveni taktického postupu na misté dopravni nehody a k u€inéni rozhodnuti, zda je na
misto nehody potfeba piivolat prvni pomoc a zda na misté nehody bude nezbytné pouzit zvlastni
techniku napiiklad vyprostovaci vozidlo ¢i odtahovy viiz. Policista na zakladé ziskanych informaci téz

vyhodnocuje, zda na misto nehody pozve znalce ¢i psovoda.

8 PORADA, Viktor; STRAUS Jifi et. al. Kriminalistika (vyzkum, pokroky, perspektivy). Plzeii: Ales Cendk, 2013. 614 s.
ISBN 978-80-7380-477-0

 KONRAD, Z.; PORADA, V.; STRAUS, J.; SUCHANEK, J. Kriminalistika. Kriminalistickd taktika a metodiky
vySetiovdni. Plzeii: Ales Cengk, 2015. 312 s. ISBN 978-80-7380-547-0

80 zakon & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont (zdkon o silniénim
provozu). In: ASPI (pravni informaéni systém). Praha: Wolters Kluwer CR (vid. 2000-9-14)
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Specifickym a relativné novym podnétem k vySetfovani silni¢nich dopravnich nehod je systém
eCall. Systém eCall neboli systém automatického tisnového volani z vozidla se do pravnich fadi statt
Evropské unie dostal na zaklad¢é Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/758 ze dne 29.
dubna 2015. Toto nafizeni stanovi povinnost pro nové homologované vozy kategorie M1 a N1, jak
jsou vymezeny v piiloze ¢. Il smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2007/46/ES ze dne 5. zafi
2007, byt od dubna 2018 za ucelem rychlejsi a presnéjsi identifikace dopravni nehody vybaveny prave
systémem eCall.

V ptipadé€, kdy dojde k nehodé systém eCall spusti tisnové volani, kterym se spoji s telefonnim
centrem tisfiového volani 112. Spojeni s tisnovou linkou 112 je navazano bud’ manualné, pomoci
podrzeni tlatitka SOS umisténého na piistrojové desce & u vnitfniho zpdtného zrcatka® nebo
automaticky pii aktivaci senzorti ve vozidle napt. narazovych cidel, senzoru pfetizeni, prepinact
bezpec¢nostnich pastl, jednotky airbagii apod. Za ucelem minimalizace falesnych poplachii je tfeba
ziskat signal alespon od dvou ¢idel.

V situaci, kdy je tistiova linka 112 kontaktovdna systémem eCall, systém posila lince soubor dat a
zarovein otevie kanal pro hlasovou komunikaci. Ze zaslaného souboru dat v podob€ 92mistného kodu,
sloZzeného z Cislic a pismen, ziska tisnova linka ihned fadu klicovych informaci. Jsou to informace o
zejména o presném typu vozidla, druhu pohonného paliva, poctu osob ve vozidle, respektive poctu
zapnutych past béhem nehody, soufadnicich vozidla, poloze vozidla a VIN kdédu predmétného
vozidla.*’ Dalsi informace jsou pak piipadné ziskany od posadky. Systém navic umoziiuje rozpoznat
operatorovi linky 112, zda byl systém aktivovan automaticky. V takovémto ptipadé se predpoklada, ze
posadka je ohrozena na zivoté, a proto operator linky 112 vysila na misto nehody zachranny tym.

Nutnosti je ovSem uvést, Zze princip fungovani systému eCall neni v automobilovém prumyslu
ni¢im prevratnym. Jiz pfed zavedenim systému eCall, byla celd fada modernich aut vybavena
vlastnimi SOS systémy, které fungovaly a funguji na obdobném principu, kdy je nejprve automaticky
¢i manualné kontaktovan operator v pomocném centru, ktery zjisti problém a zda je nutnd pomoc
slozek integrovaného zachranného systému a pfipadné oznami udalost na centrum tisnové
komunikace, kam muze telefonicky predat i klicova data.

Systém eCall hodnotim velmi pozitivné a pfinosn€, nebot’ tento systém, dle mého nazoru,
poskytuje i psychickou podporu a pomoc tucastnikim dopravni nehody, nebot’ ti jiz nemuseji
v utrpéném Soku slozité volat na tistiovou linku, ale mohou se jednodus$e spolehnout na tento systém.
Vyhodu systému eCall spatfuji i ve skuteCnosti, Ze tisiové lince jsou sd€leny potfebné a piesné

informace o nehodé¢, coz od siln¢ rozrusenych ticastnikii miize byt nékdy nemozné.

82 Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu. Systém eCall, cas jej zavést [online]. Copyright © [cit. 15.02.2023]. Dostupné
z: https://www.cspsd.cz/storage/files/clanek eCall.pdf

83 BONYAR, A., GECZY, A., KRAMMER, O., et al. A review on current eCall systems for autonomous car accident
detection. In: 2017 40th International Spring Seminar on Electronics Technology (ISSE) [online]. IEEE, 2017, [cit.
11.11.2023]. ISBN 978-1-5386-0582-0. Dostupné z: https://ieeexplore.ieee.org/document/8000985
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6. Zvlastnosti pocate¢nich vySetifovacich ikont

Jeste pred provedenim samotnych pocatecnich vysetfovacich tikoni, policejni organy konaji i tzv.
prvotni a neodkladna bezpecnostni opatfeni. Prvotni a neodkladnd bezpecnostni opatfeni mizeme
definovat slovy Chmelika® jako ,, Soubor iikonii, které jsou provddeény bezprostiedné po prijezdu na
misto dopravni nehody a zjisteni stavu na misté dopravni nehody, s cilem co mozna nejvice eliminovat
ndsledky dopravni nehody, hrozici nebezpeci a fixovat stav na misté dopravni nehody.” Ukony, které
policejni organy provadéji v ramci prvotnich a neodkladnych opatieni, nemaji ovSem presné dany
charakter. Zpisob a potadi jejich uziti zalezi vzdy na uvaze policejniho organu, ktery musi jejich
vyuziti ptizptsobit okolnostem a situaci na misté nehody. Prioritu zpravidla maji opatfeni, kterymi je
odvraceno nebezpeci hrozici posSkozenym a opatteni, ktera odvraceji jind vazna nebezpeci v dasledku
dopravni nehody. Nejprve je tak vétSinou zajisténo poskytnuti prvni pomoci a opatfeni smétujici
k odvraceni pozaru, vybuchu a ekologické katastrofy.

Prvotni a neodkladna bezpeénostni opatieni dle Musila® sméfuji k zajisténi mista dopravni
nehody, zabezpeceni obnoveni plynulosti silnicniho provozu, poskytnuti pomoci zranénym osobam,
zajisténi ochrany majetku a nakladu ucastnikli nehody a zajisténi specialni technické pomoci.

Mezi prvotni a neodkladna opatfeni dale patii zajisténi 1ékatského oSetfeni zranénym osobam,
zajisténi technické pomoci, vykazani osob z mista nehody, vypnuti elektrického proudu, vnitini a
vn&jsi uzavera, zjisténi totoznosti ucastnikt a sveédkl dopravni nehody, zajisténi okamzitého patrani po
ujetém vozidle, obnoveni bezpeénosti a plynulosti silniéniho provozu apod.®

Provadéni téchto opatieni probiha ve velké rychlosti a v kratkém ¢asovém okamziku, coZ mnohdy
komplikuje konani ukont, jejichz smyslem je ziskat podklady pro objasnéni vzniku a priubéhu
dopravni nehody. Vzhledem k této skutecnosti, museji policejni organy pribézné zajistovat stopy pred
jejich poskozenim ¢i zni¢enim. Rovnéz policejni organy museji ucinit vhodné kroky k tomu, aby
zjistily a zajistily vSechny ucastniky nehody a ptipadné svédky, aby mohlo byt pozdé&ji ziskano jejich
vysvétleni. Pokud jsou uéinéna opatieni, kterymi se méni stav na misté dopravni nehody, museji
policejni organy navic cely pivodni stav nehody fotograficky ¢i videozaznamem zdokumentovat.

Béhem provadeéni prvotnich a neodkladnych ukonil policejni organy ziskavaji fadu relevantnich
informaci, které nemaji dikazni charakter, avSak jsou velmi vyznamné pro provadéni prvotnich
vySetfovacich tkond.

Za samotné pocatecni vySetfovaci ukony potom povazujeme: ohledani mista dopravni nehody,
ohledani dopravnich prostedkti, ohledani mrtvol, vyzadani vysvétleni od Gcastniki nehody a ocitych
sveédkli, pronasledovani ucastnika, ktery od nehody ujel a v neposledni fad€ zjisténi ovlivnéni

ucastnikii nehody alkoholem.

¥ CHMELIK, J. a kol.: Rukovét kriminalistiky. Plzeii: Ale§ Cen&k, 2005. 427-428 s. ISBN 80-86898-36-9

8 MUSIL, J. a kol.: Metodika vySetiovani jednotlivych druhii trestnych ¢inii. Praha: Karolinum, 1992. 104 s. ISBN 80-7066-
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6.1. Ohledani mista dopravni nehody

Ohledani mista ¢inu mizeme definovat slovy Chmelika® jako ,, Neodkladny vikon, zaméieny na
bezprostredni zjisténi, zkoumani, fixaci a hodnoceni situace na misté c¢inu, stop tohoto cinu, jeho
pachatele a jinych udajii, ktery dovoluje ucinit hodnovérny zavér o mechanismu spachani cinu a
ostatnich okolnostech poznavané udalosti. * Ohledani mista silni¢ni dopravni nehody ma pro objasnéni
vzniku a pribéhu nehody zasadni vyznam. Jeho Gcelem je zejména zjisténi a zajisténi stop a dalSich
dikazl a relevantnich skute¢nosti pro objasnéni pfi¢iny nehody a zavinéni ucastnik.

Provadéni ohledani mista dopravni nehody se ni¢im vyrazné nelisi od postupu pfi ohledani mist
jinych trestnych ¢innosti. Velice dulezité je ovSem ¢iselné znaCeni stop a jejich piesné popsani na
misté dopravni nehody. Jednim z mala specifik pfi ohleddni mista dopravni nehody je skutecnost, ze
jsou pfi ném vyuzity postupy technického charakteru vyZzadujici odborné technické znalosti
policejnich organti provadéjicich ohledani, a to zejména z konstrukce a chodu dopravniho
prostredku.®

Stanoveni formy a sméru ohleddni mista dopravni nehody zavisi na mnoha faktorech, a to
zejména na rozloze mista nehody, poctu vozidel zicastnénych na nehod¢€, charakteru a intenzité
silniéniho provozu, po&tu usmrcenych osob, zptisobené majetkové $kodé a povétrnostni situaci.™
Plochu mista ohleddni dopravni nehody museji pfitom policejni organy vytycit dostate¢né rozsahle, tj.
tak aby pokryvala vSechny relevantni objekty, na nichz se nachazeji nebo by se mohly nachézet
s dopravni nehodou souvisejici stopy.

V tvodu ohledani silni¢ni dopravni nehody museji policejni organy urcit tzv. vychozi misto
ohledani, kdy jeho stanoveni se odviji od situace na misté dopravni nehody, rozsahu a néasledkt
nehody, intenzity provozu a od druhu dopravni nehody.” Timto mistem je zpravidla misto, které je
tézistém nehodové udalosti a kde se nachazi nejvétsi mnozstvi stop. Paklize se na misté dopravni
nehody nachazi usmrcena osoba, tak ohledani ve vétsSiné piipadd zac¢ina pravé od ni, resp. od mista jeji
polohy, které policejni organy vyznaci. Pokud zadna mrtvola u nehody neni, tak vychozim mistem
ohledani je zpravidla misto, kde doslo ke stfetu vozidel nebo misto, kde doslo ke stfetu vozidla
s chodcem ¢i jinym ucastnikem dopravni nehody. Paklize ovSem byla vozidla jesté pred jejich
ohledanim odtazena z pivodniho mista, kde se nachazela bezprostfedné po nehod¢ nebo fidi¢ z mista
dopravni nehody ujel, je mnohdy vyhodnéjsi aplikovat opacny piistup, tj. postupovat od hranice

plochy mista dopravni nehody k jejimu stiedu, mistu narazu a sméru vzdaleni se vozidla.”'

8 CHMELIK, Jan. Misto ¢inu a znalecké dokazovéni. Plzei: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cendk, 2005, 33 s. ISBN
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8 KONRAD, Z., PORADA, V., STRAUS, J. SUCHANEK, J. Kriminalistika. Kriminalistickd taktika a metodiky
vySetiovani. 2. vyd. Plzeii: Ales Cengk, 2021, 309 s. ISBN 978-80-7380-859-4
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Po stanoveni vychoziho mista ohledani dochazi k uréeni tzv. vychoziho bodu méfeni, jenz se
v protokolu o dopravni nehodé i v grafické dokumentaci znaci zkratkou VBM, k némuz jsou pfi
ohledani mista dopravni nehody vztahovany vzdalenosti jednotlivych stop, osob, vozidel a jinych
objektli nachazejicich se na misté silni¢ni dopravni nehody, pficemz tento bod musi predstavovat
relativné staly a neménny objekt.”” Vychozim bodem méfeni jsou tak obvykle stanoveny sloupy
elektrického vedeni, sloupy reklamnich poutacti, rohy budov, stromy a dopravni znaCeni. V pfipadé,
kdy je nejblizsi vhodny vychozi bod méfeni od mista dopravni nehody pfili§ vzdalen, policejni organy
stanovuji tzv. pomocny bod méfeni, jenz byva znacen jako PBM. Vzdalenost mezi obéma body vSak
musi byt piesné zméfena a fadné zaznamenana.”” Pomocny bod méfeni mize byt stanoven napiiklad
na vozovce, a to kiidou, sprejem ¢i fotografickym ¢islem.

Pokud byla vozidla jesté pted ohledanim mista dopravni nehody odtazena ¢i zménila svou
puvodni polohu naptiklad z divodu hroziciho nebezpeci ¢i obnovy provozu nebo pokud byly diive
odvezeny zranéné ¢i usmrcené osoby do zdravotnického zafizeni, je nezbytné ptivodni polohu osob a
vozidel na vozovce fadn€ a presné vyznacit, a to i z toho divodu, Zze pro ucely ohledani se nikdy
neprovadi rekonstrukce polohy vozidel, tj. vozidlo se nikdy jiz nedostane do polohy, ze které bylo
odtazeno.”* K vyznaéeni polohy dochazi na zékladé informaci od u¢astniki nehody a od svédki.

Neodmyslitelnou nalezitosti fadného vySetfovani silni¢ni dopravni nehody je i fixace stop, tj.
dokumentace dopravni nehody.” Dokumentace mista dopravni nehody je zakladnim pilifem Setfeni
silni¢nich dopravnich nehod, pfi¢emz je irelevantni, zda je dopravni nehoda vysetfovana ve spravnim
¢i trestnim tizeni. Pozadavek na peclivou dokumentaci mista dopravni nehody je tu i z toho divodu, Ze
pokud je zpracovavana analyza dopravni nehody soudnim znalcem, tak ten vzdy vychazi z
dokumentace pofizené nékym jinym, a je tedy na pofizené dokumentaci zpravidla zcela zavisly.
Neodpovidajici kvalita dokumentace ve velké mife narusi schopnost soudniho znalce objektivné
posoudit a vyhodnotit silni¢ni dopravni nehodu.

Dokumentaci dopravni nehody policejni organy provadi riznymi zplsoby, a to zejména
protokolem o dopravni nehodé, fotodokumentaci mista dopravni nehody a topograficky.” Protokol o
dopravni nehod¢ ma charakter typizovaného formulafe, kam policisté zapisuji relevantni informace o
silni¢éni dopravni nehod¢€, a to zejména idaje o oznamovateli a ucastnicich nehody, vozidlech, mistu

v

dopravni nehody a datu ohldSeni dopravni nehody. Nejspolehlivéjsim prosttedkem fixace stop je
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ovSem fotodokumentace, nebot’ ani nejpiesnéj$i pisemna zprava nemulze vystihnout, tak piesné a
jednoznacné vSechny skutecnosti jako kvalitni fotodokumentace.

Nezbytnou soucasti dokumentace dopravni nehody je potom i jeji topograficka dokumentace. Dle
Simovéeka® |, Kriminalisticka topografia je nduka o zhotovovani a vyuzivani ndcrtkov, planikov a
schém miest objasfiovanych udalosti a inych kriminalisticky relevantnych miest s cielom zndzornit
doélozité podrobnosti terénu a objektov na rovinnom podklade. “ Uéelem topografie je zejména zachytit
celkovou situaci na mist¢ dopravni nehody, polohu jednotlivych objektli a stop a jejich rozméry a
vzajemné pomery.

Nacrtek je velmi podobny jak planku, tak i schématu. VSechny je mutzeme definovat jako
pudorysny obraz mista nehody. OvSem i pfes tuto skuteCnost, lze mezi nimi nalézt urcité rozdily.
Nagrtek byva vyhotoven na misté dopravni nehody, ru¢né a bez zakresleni v konkrétnim mé¥itku.”
Planek naproti tomu byva zpracovan praveé na zakladeé nacrtku az v kancelari, v konkrétnim meétitku a
pomoci rysovacich potieb a pocitace. Schéma zobrazuje objekt v znacném zjednoduseni a zdkladnim
uspotadani v prostoru.” Rozdily mezi nimi se oviem v dne$ni dob& jiz velmi stiraji, nebot diky
modernim dokumentacnim technologiim, pfenosnym pocitactim, totdlnim stanicim, 3D skenerim a
GPS systémiim je mozné vyhotovit velmi kvalitni planek pfimo na misté nehody.'” Relativné novym
nastrojem umoziujicim zachytit rozsahlé misto dopravni nehody je produkt Spheron, jenz piedstavila
némecko-skotska spolecnost Compton 2001, ktery umozituje spojeni veskerych informaci z ohledani
do jednoho uceleného vystupu.'”'

U rozsahlych dopravnich nehod jsou ¢asto vyuzivany i videozaznamy a ve vyjimecnych
pfipadech za soudinnosti specializovanych kriminalistickych pracovist i fotogrammetrie, jeZ je sice
nejlepsi variantou pro zobrazeni mista dopravni nehody, avsak jeji vyuziti je technicky a organiza¢né

velmi naro¢né. '
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6.2. Ohledani dopravnich prostiedku

Ohledani dopravnich prostiedkt je dalSim nezbytnym pocatecnim vySetfovacim tkonem, ktery
museji policejni organy pii objasniovani silni¢ni dopravni nehody bezpodminecné provést.

Ohledani dopravnich prostiedkd, které se ucastnily nehody, se kond v rychlosti a pouze
v nejjednodussi podobé v ramci ohledani mista dopravni nehody, nebot’ dopravni situace na miste
nehody policejnim organiim zpravidla neumoznuje provést podrobné a odborné ohledani vozidla,
zejména pokud ma byt zjistén technicky stav vozidla.'® Zjisténi technického stavu dopravniho
prostfedku navic vzdy vyzaduje odborné znalosti, kterymi vySettujici policisté obvykle nedisponuji.
Podrobné a odborné ohledani dopravniho prostiedku na misté dopravni nehody se tak neprovadi,
jelikoz ztechnickych divodi ani neni mozné. Ohleddni dopravniho prostfedku je provddéno az
nasledné, tj. az po zajisténi a odtazeni vozidla na pfislusny policejni utvar ¢i misto vybrané znalcem.
Odborna technicka prohlidka vozidla je poté ¢inéna pfislusnym znalcem a dal§imi specialisty.

Policisté provadéjici ohledani dopravniho prostfedku na misté dopravni nehody, tak zjistuji pii
ohledani jen zakladni funkéni zplisobilost vozidla, tj. zptsobilost brzd, fizeni, zabezpeCovaciho a
signalniho zafizeni a stav pneumatik.'® Ohledani dopravniho prostiedku na misté dopravni nehody
vSak musi byt logické a systematické. Vzhledem k pozadavku systemati¢nosti na ohledani vozidla se
doporucuje postup, pfi kterém policisté zjisti tyto informace:

*  typ, barvu, SPZ a zakladni charakteristiku vozidla,

= posledni technickou prohlidku vozidla,

= postaveni a zaméfeni vozidla vzhledem k vychozimu bodu ohledani a ostatnim stopam na

misté nehody,

= celkovou charakteristiku rozsahu poskozeni vozidla,

= rozsah poSkozeni vnéjsi a vnitini ¢asti vozidla a

= stav tachografického kotouce, prouzku ¢i jiného zadznamového prosttedku o prubéhu jizdy

: 1
vozidla.'?

6.3. Ohledani mrtvol a 1ékarské prohlidky zranénych osob

Ohledani mrtvol a lékatska prohlidka zranénych osob jsou provadény v ramci ohledani mista
dopravni nehody. Ohledanim téla mrtvoly se za ucasti lékafe zjiStuji vnéjsi zranéni dotCenych Casti
lidského téla, jejich rozsah, charakter a rozmisténi na téle mrtvoly.'® Oproti ohledani mist vrazdy a
letecké nehody, kde je potiebna piitomnost soudniho l€kaie, ohledani mrtvoly a prohlidku zranénych

ucastnikil pfi silni¢nich dopravnich nehodach provadi zpravidla obvodni lékat nebo 1ékat, jenz kona

1% KONRAD, Z., PORADA, V. STRAUS, J. SUCHANEK, J. Kriminalistika. Kriminalistickd taktika a metodiky
vSetiovani. 2. vyd. Plzeii: Ales Cengk, 2021, 311 s. ISBN 978-80-7380-859-4

1% MUSIL, Jan a kol. Kriminalistika. Praha: Nage vojsko, 1994. 245 s. ISBN 80-206-0423-5

195 CHMELIK, J. a kol.: Rukoveét kriminalistiky. Plzeii: Ale§ Cengk, 2005. 434 s. ISBN 80-86898-36-9

1% SIMOVCEK, Ivan et al. Kriminalistika. Plzeii: Ale§ Cenék, 2011. 365 s. ISBN 978-80-7380-343-8
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sluzbu u rychlé 1ékatské pomoci.'”” Takto zjisténé informace se porovnaji s vysledky ohledani mista
nalezu mrtvoly, s jeji polohou a se stopami, které jsou zanechany na vozidlech a na jinych objektech.
Tyto prvotni poznatky vyraznou mérou prispivaji k objasnéni mechanismu vzniku télesného zranéni a
k objasnéni vzniku a pribéhu silnicni dopravni nehody. Policejni organy pii vSech téchto tkonech
ovSem museji pocitat se skutecnosti, Ze zranéné osoby budou z mista nehody odvezeny jesté pred
ptijezdem policie.

Pfi¢iny umrti a povaha zranéni na mrtvole jsou potom zjistovany v ramci nasledné soudni pitvy
na zakladé, které znalec stanovi pfesnou pfi¢inu smrti, dobu smrti, zavaznost jednotlivych zranéni a
urci, zda smrt nastala bezprostiedné po utrpéném poranéni ¢i zda osoba po zranéni jest¢ néjakou dobu
zila.'” Soudni pitvou je rovnéz mozné zjistit, zda na téle mrtvoly nejsou druhotna zranéni, ktera by

byla zpiisobena jinymi Gcastniky silni¢ni dopravy.

6.4. Vyzadani vysvétleni od tcastnikii nehody a ocitych svédki

Velice dilezitym a pfinosnym pocatecnim vySetfovacim tkonem je pro policejni organy ziskani
vysvétleni od oznamovatell, ucastnikti nehody, svédkd a osob, které se na misto dopravni nehody
dostavily jako prvni. Policejni organy maji pravo si vyzadat vysvétleni od fyzickych a pravnickych
osob a od statnich organti na zdklad€ ustanoveni § 158 odst. 3 pism. a) zdkona ¢. 141/1961 Sb., zdkona
o trestnim fizeni soudnim. Podanim vysvétleni mohou policejni organy ziskat relevantni informace o
vzniku, prubéhu, nasledcich a o ptic¢inach silni¢ni dopravni nehody.

Vyhodou postupu dle § 158 odst. 3 pism. a) zakona ¢. 141/1961 Sb., zakona o trestnim fizeni
soudnim, je zejména moznost rychlého ziskani informaci a ziskani vlastnich pfedstav dotazanych o
pribéhu nehody dfive, nez mohlo dojit k jejich zkresleni ¢i ovlivnéni nazory jinych ptitomnych
osob.'” Musil "'’ v této souvislosti uvadi, Ze ,,Je nezbytné, pokud je to mozné, pred tim izolovat svédky
od ostatnich ucastnikit nehody a zabranit jejich bezdécnému nebo umysinému ovliviiovani. “ Vjemy
dotazovanych osob jsou navic zivé a dosud neovlivnéné Casovym rozestupem. Piipadné rozpory je
zaroven mozné vyiesit pfimo na misté. Nezanedbatelnou vyhodou je pak i skute¢nost, Ze osoba, jez
dopravni nehodu zavinila, nema v pfipadé tohoto postupu cas si vymyslet klamavou verzi své
vypoveédi a rovne€z ji neni dan prostor, aby mohla piisobit na ostatni ucastniky nehody a svédky.

Samotny vyslech svédku, jako tzv. neopakovatelny ukon dle ustanoveni § 158 odst. 9 zakona ¢.
141/1961 Sb., zékona o trestnim fizeni soudnim, na mist¢ dopravni nehody je provadén jen velmi
ziidka, a to pouze v pfipadech, kdy se jedna o osoby, jejichz bydlisté je velmi daleko, kvtli cemuz by

byl jejich pozdgjsi vyslech procesné velmi narocny nebo zcela nemozny.
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6.5. Pronasledovani ucastnika, ktery od nehody ujel

Mezi pocatecni vysetfovaci tkony fadi kriminalistickd nauka i patrani po ujetém dopravnim
prostfedku a uprchlém ucastniku silni¢ni dopravni nehody. Tento kon je ¢asto oznacovan jako tzv.
patrani po horké stop€. Pii patrani po horké stopé museji policejni organy vyuzit prvotnich udaji o
popisu vozidla, a to zejména o jeho barve, typu, sméru jizdy, poskozeni, statni poznavaci znacce,
napisu na karoserii a jinych uzitecnych poznatcich, které si ucastnici a svédci silni¢ni dopravi nehody
zapamatovali.''' Opatfeni sméfujici k dopadeni uprchlého tcastnika a k vypatrani jeho vozidla jsou
¢inéna v Uzké spolupraci operativné patracich organi a vysetiovateld, kdy tato opatieni maji charakter
technickych, patracich a organiza¢nich opatienich.''” Mezi takovato opatieni patii uzavéra dané
oblasti silniénimi hlidkami, bezprostiedni stihani prchajiciho vozidla, uzavieni a obsazeni
potencionalnich utékovych cest a vyzvani mistniho obyvatelstva k ndpomoci. Pfi vySetfovani
silni¢nich dopravnich nehod, od kterych ucastnik nehody uprchl, museji policejni organy provadét
operativné patraci opatieni urychlené, nebot’ v pfipadé pomalého postupu hrozi, Ze uprchlému tidici se

podafi vozidlo umyt, ocistit ¢i jinak zamaskovat stopy.

6.6. Alkohol

Alkohol miizeme definovat jako navykovou latku plsobici na centralni nervovou soustavu, ktera
zasadnim zpusobem ovliviluje rozpoznavaci a ovladaci schopnosti, motoricky systém, naladu,
koncentraci a celkové chovani ucastnikll silni¢niho provozu. Pozity alkohol téz sniZuje zabrany,
ostrazitost a respekt k pravnim pfedpistim, coz se v silni¢ni dopravé projevuje zejména v piekracovani
maximalni povolené rychlosti, nevénovani se jizd¢, nepouzivani bezpecnostnich past a
v neprizpusobeni rychlosti vozidla stavu a charakteru vozovky. Toto jednani ucastnikli silni¢niho
provozu vyraznou mérou zvysuje pravdépodobnost vzniku dopravni nehody a jeji zavaznost.

Dle statistickych udajii Policejniho prezidia Ceské republiky - Reditelstvi sluzby dopravni
policie'” bylo za rok 2022 z celkové poétu 98 460 dopravnich nehod 4 754 zavinéno uéastnikem,
ktery pozil alkohol. Z téchto udaji lze vyvodit, Ze pocet dopravnich nehod zavinénych pod vlivem
alkoholu ¢inni z celkového poctu za rok 2022 necelych 5%. Pii téchto nehodach doslo k usmrceni
celkem 46 osob, coz z celkové poctu 454 usmrcenych osob pii silni¢nich dopravnich nehodach za rok
2022 predstavuje asi 10,1%. Podivam-li se na statické idaje nehodovosti z dlouhodobého hlediska,
musim konstatovat, Ze rok 2022 nebyl z pohledu silni¢nich dopravnich nehod zavinénych v disledku

alkoholu ni¢im vyjimecnym, nebot’ pocet dopravnich nehod zavinénych alkoholem z celkového poctu

"MUSIL, J. a kol.: Metodika vysetiovéni jednotlivych druhii trestnych ¢imi. Praha: Karolinum, 1992. 110 s. ISBN 80-7066-
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je od roku 2007 do roku 2022 s nepatrnymi vykony ustalen na 5%. A rovnéz procentualni vyjadieni
usmrcenych, té¢Zce zranénych a lehce zranénych osob v disledku alkoholu z celkového poctu je od
roku 2009 do roku 2022 pomérné stabilni, kdy pocet usmrcenych osob predstavuje asi 10%, t€zce
zranénych osob téz asi 10% a lehce zranénych osob asi 9%.

Nejveétsi podil na poctu téchto dopravnich nehod pfitom maji ucastnici silnicni dopravy, u nichz
hladina alkoholu v krvi pfesahovala 1,5%o. Tyto osoby zavinily celkem 2 964 dopravnich nehod, pii
nichz zemielo v souhrnu 28 osob. Skutecnost, ze rozhodujici vliv na pocet t€chto dopravnich nehod
(asi z 62%) m¢eli Ucastnici, u nichz hladina alkoholu v krvi ptesahla 1,5 %o, autora této prace pfilis

nepiekvapuje, nebot’ je mu znam vliv alkoholu na lidsky organismus, je-li podan ve vétSim mnoZstvi.

6.6.1.  Zjistovani pritomnosti alkoholu

Nedilnou soucasti prvotnich vysetfovacich ukond je i zjiSténi, zda ucastnici silni¢ni dopravni
nehody nebyli v dob¢ jejiho vzniku pod vlivem alkoholu, a to zejména z toho diivodu, aby se zabranilo
pozivani alkoholickych napojii bezprostiedné po nehodé, a tim vyraznému zkomplikovani dal$iho

. . , Y ’ , ~ . v r 114
objektivniho vySetfeni Urovné ovlivnéni.

K poziti alkoholu po nehodé dochazi nejcastéji
v pfipadech, kdy t¢astnik zptsobil nehodu jiz pod vlivem alkoholu. Povinnost podrobit se kontrole na
pritomnost alkoholu v krvi maji fidi¢i dle ustanoveni § 5 odst. 1 pism. f) zdkona ¢. 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich. I vzhledem k rychlému vstiebavani alkoholu v krvi, museji
policejni organy provést tuto kontrolu jako jeden z prvnich ukoni.

Dle § 5 odst. 1 pism. f) zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve
spojeni s § 16 odst. 1, odst. 2 zdkona ¢. 379/2005 Sb., o opatfenich k ochrané¢ pfed Skodami
pusobenymi tabakovymi vyrobky, alkoholem a jinymi navykovymi latkami a o zmén€ souvisejicich
predpist, je osoba, u niz se Ize divodné domnivat, ze vykonava ¢innost pod vlivem alkoholu, pfi niz
by mohla ohrozit zivot nebo zdravi svoje nebo dalSich osob nebo poskodit majetek, povinna podrobit
se orientatnimu vySetfeni na piitomnost alkoholu v krvi. O poziti alkoholu pfitom svéd¢i vzhled a
chovani jedince, pach zust, vravoravad chlize, nesouvisejici mluva, zarudlost ¢i naopak bledost
obliceje.'”

Orientacni zjisténi na intoxikaci organismu alkoholem se v dne$ni dob¢é provadi formou dechové
zkousky prostiednictvim elektronického analyzatoru ALCOTEST, jehoz princip fungovani je
z komerénich divodd utajovan.''® Viechny v praxi uzivané analyzatory vSak musi byt certifikované a
fadn¢ kalibrované. Vyhoda téchto pristroji spo¢iva zejména v jejich rychlosti a piesnosti, kdy

17

vysledky na displeji piistroje jsou uvadény v desitkich promile. Dle Porady ' elektronické

analyzatory ALCOTEST od spole¢nosti Driager ukazuji na displeji mnozstvi alkoholu od 0,0%0 do
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5,0%o, kdy jejich ptesnost je do 1%o 0,05% a u hodnot vyssich potom 5%. Tento pfistroj ma zaroven i
zabudované opatieni proti zkresleni vysledkt zkouSky. ALCOTEST Plus od spole¢nosti Driager umi
navic orientatné zjistit pritomnost alkoholu i u ¢lovék v komatu, coz mne opravdu velmi piekvapilo.''®

K nastrojim umoziujici provedeni orientacni zkouSky na alkohol patii i detek¢ni trubicky
ALTEST, které jsou ovSem v dnesni dobé¢ jiz piekonané, a proto se jiz téméf nevyuzivaji. Tyto
detek¢ni trubicky obsahovaly c¢inidlo, které reagovalo na pfitomnost alkoholovych par v dechu
zbarvenim do Zluta az zelena, kdy dle intenzity zbarveni a délky zbarveného sloupce bylo mozné
pfiblizné odhadnout mnozstvi pozitého alkoholu.'"

Pravidla pro zjitovani alkoholu v dechu jsou stanovena v internich predpisech Policie CR a
v metodice méfeni alkoholu v dechu, kterou vydal Cesky metrologicky institut. ' Vzhledem
k méficimu principu pfistroji a k vylouceni podezieni na zbytek alkoholu v puse, je dle téchto
metodik nutné méfeni pii pozitivnim vysledku, minimalné jednou zopakovat, a to po uplynuti péti
minut. K opakovanému meéteni se vyuzivaji pouze ovéfené analyzatory. Aby byly zjisténé vysledky
relevantni a akceptovatelné, nesmi byt rozdil mezi naméfenymi hodnotami nad 0,24%o vétsi nez 10%.
Toto opakované méfeni se oznacuje jako tzv. odborné méteni, jehoz vystup jiz lze pouzit jako dikaz
ve spravnim a trestnim fizeni.'*' Pokud je ziskan vystup z odborného méfeni, tak se jedinec jiz nemusi
podrobit 1ékatskému vySetieni spojené s odbérem krve a moci.

Mezi dalsi metody orientacniho zjistovani alkoholu v krvi se tadi i klinické vySetfovani, které
provadi Iékat pfed odbérem télesnych tekutin a v pfipadech, kdy jsou jiné orientacni metody ze strany
posuzovaného bezdiivodné odmitnuty. '** Odborny 1ékai provadi fadu testu a vySetieni, dle kterych
hodnoti stav posuzovaného. Zjisténé vysledky zaznamenava do protokolu, kde v zavéru uvede, zda
posuzovana osoba jevi znamky poziti alkoholu & nikoliv. Dle Porady'> je viak klinické vysetieni
postaveno az na druhou kolej za laboratorni zji$téni, nebot’ chovani a vnéjsi vzhled je pti klinickém
vySetfovani negativné ovlivnén sebeovladanim, navykem na alkohol, vékem, pohlavim, télesnou
konstituci a psychickym rozpolozenim posuzovaného. Vyuziti klinického vysetieni pro zjisténi
alkoholu v krvi mne velmi piekvapilo, nebot’ jsem necekal, ze v dnesni technologicky vyspélé dobé by
tato, dle mého nazoru, zastarala a rozporuplnad metoda mohla mit své uplatnéni.

Nejspolehlivéjsimi a nejpresnéjSimi formami zjisténi existence alkoholu v krvi jsou ovSem
metody chemické a fyzikalnéchemické. Tyto metody jsou provadény ve specializovanych zatizenich, a
to zpravidla v tGstavech soudniho I¢katstvi. Mezi tyto formy patfi zejména Widmarkova zkouska a

metoda plynové chromatografie.
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Plynova chromatografie je metoda zaloZena na principu rozdéleni jednotlivych tékavych latek
z krve, kdy jeji prednosti je zejména specifikace zkoumaného substratu a skutecnost, ze ke zkoumani
postagi pouze 0,1 mikrolitru krve.'**

Widmarkova zkouska je potom relativné pfesna a spolehliva metoda, jez je zaloZena na vypocteni
ptiblizného mnozstvi alkoholu v krvi z tzv. Widmarkovy rovnice.'”

Existenci alkoholu v téle v dobé vzniku silni¢ni dopravni nehody je ovSem také mozné prokazat
svédeckymi vypovéd'mi, ve kterych svédci potvrdi, Ze u€astnik nehody pted jizdou nebo béhem jizdy
pozival alkoholické napoje.'*® V této souvislosti je tfeba zminit kli¢ové rozhodnuti Nejvyssiho soudu
sp. zn. 5 Tz 202/99 ze dne 17.2.2000, ve kterém Nejvyssi soud konstatoval, ze ,, Trestni stihani
obvinéného Fidice motorového vozidla pro trestny ¢in ohrozeni pod viivem navykové latky podle § 201
TrZ neni vylouceno ani v pripade, jestlize se nepodarilo objektivné (tj. odberem a vysetienim krve)
zjistit presné mnozstvi alkoholu v krvi Fidice v dobé jizdy. Citované ustanoveni totiz podminuje trestni
odpovédnost stavem, ktery vylucuje zpiisobilost k vykonu zaméstnani nebo k jiné cinnosti, pri nichz by
mohl pachatel ohrozit Zivot nebo zdravi lidi nebo zpiisobit znacnou Skodu na majetku. Na takovy stav
Ize sice usuzovat predevsim z mnozstvi (hladiny) alkoholu v krvi Fidice, ale neni-li tento udaj k
dispozici, je mozné a nutné stav vylucujici zpiisobilost vyvodit ze souhrnu ostatnich okolnosti, za nichz
byla jizda Fidice motorového vozidla uskutecnéna, napr. z druhu a mnozstvi alkoholickych napoju
pozitych pred jizdou Fidicem, z doby, kdy k poZiti doslo, ze zpusobu jizdy, z celkového chovani Fidice

«l27

pred nehodou i po ni apod.

6.6.2.  Alkoholovy zamek

Alkoholovy zamek neboli tzv. alcolock je jedno z moznych budoucich preventivnich opatienich,
které zabranuje fizeni motorového vozidla pod vlivem alkoholu. Alcolock funguje na principu, ze
motorové vozidlo je moZzné nastartovat az poté, co fidi¢ dychne do pristroje a alkoholovy zamek ovéii,
ze 1idi¢ neni pod vlivem alkoholu. V opa¢ném ptipadé dojde k zabranéni nastartovani vozidla.

Evropska unie v roce 2019 vydala nafizeni EU ¢. 2019/2144, ve kterém stanovila povinnost, Ze
auta noveé schvalena do provozu od 6. Cervence 2022 na uzemi Evropské unie budou muset byt
vybavena standardizovanym rozhranim, které umozni ptipadnou instalaci alkoholového zamku.'?®
Toto nafizeni reaguje na vysoky pocet silni¢nich dopravnich nehod zavinénych fidi¢i, jez jsou pod
vlivem alkoholu. Nafizeni ma usnadnit pfipadnou montaz alkoholové zamku, které je jako preventivni

opatfeni v boji proti alkoholu za volantem zvazovano v fad¢ evropskych zemich. Alcolock vyuzivaji

v dnesni dobé jiz napiiklad ve Svédsku, Dansku, Finsku, Rakousku a Belgii. Legislativni zavedeni
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alcolocku, jakozto u¢inného technického feseni pro zamezeni jizdy pod vlivem alkoholu, bylo v Ceské
republice stanoveno jako jeden z cild Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu pro roky 2011
— 2020", jejiz revidovanou verzi v roce 2017 schvalila usnesenim &. 160 ze dne 27.2.2017 vlada
Ceské republiky."’ K legislativnimu zavedeni alkoholového zamku do &eského pravniho ¥adu mélo
dojit do konce roku 2020, le¢ nedoslo. Zavedeni alcolocku neni navic ani soucasti Strategie BESIP
2021-2030,"" kterou vroce 2021 schvalila vlada Ceské republiky, a to usnesenim &. 8 ze dne
4.1.2021."* Ze skuteénosti, 7e problematika alkoholového zamku neni obsaZena v narodni strategii
v oblasti silni¢ni dopravy pro roky 2021 az 2030, usuzuji, Ze od zaclenéni alcolocku do ceského
pravniho fadu se prozatim ustoupilo, coz je dle mého nazoru Spatné rozhodnuti, nebot’ v tomto
preventivnim opatfeni spatfuji fadu klicovych vyhod. Zavedeni alcolocku do praxe by, podle mne,
vyrazné snizilo pocet silni¢nich dopravnich nehod a pozitivnim zptisobem ovlivnilo ukladani trestt.

Za tUcelem usnadnéni zavedeni institutu alkoholového zamku do jednotlivych vnitrostatnich
pravnich fadid, vyhotovila organizace ETSC v roce 2016 rozsahly dokument, ve kterém nastinila
klicové body, které by mély zakonodarné organy vnitrostatnich statt pfi navrhovani alcolocku vzit
vuvahu, aby piedchazely obvyklym problémim. ** 1 pies tuto metodiku, viak k zavedeni
alkoholového zamku v Ceské republice zatim nedoslo.

V dalsi casti této podkapitoly se budu zabyvat pouze alkoholovym zdmkem ve vztahu k béznym
fidi¢im, jelikoz zavedeni alcolocku u profesiondlnich fidici mé pouze preventivni a kontrolni
charakter, a proto jeho vyuziti by mélo ziistat na uvaze zaméstnavatele.

V Ceské republice je na rozdil od mnoha evropskych zemi prosazovana tzv. nulova tolerance
alkoholu u tidi¢i ucastnicich se silni¢niho provozu. Byt tento termin Ceské pravni piedpisy neznaji,
jde, dle mého nazoru, o pojem bézné¢ uzivany, a tedy Siroké vetejnosti dobfe znamy. Zakaz fizeni
motorového a nemotorového vozidla a jizdy na zvifeti pii sebemensim poziti alkoholu je zakotven v §
5 odst. 2 pism. a) a b) zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Piestoze si
plné uvédomuji problém alkoholu za volantem, jeho souc¢asna nulova tolerance mi pifipada drakonicka
a nesmyslna. V této souvislosti znovu upozoriiuji na skuteénost, ze Ceska republika je jednou z mala
evropskych zemi, kde plati nulova tolerance na alkohol. Krom Ceské republiky je nulova tolerance
prosazovana pouze v Mad’arsku, Rumunsku a Slovensku. Ve zbylych evropskych zemich, ke kterym i

Ceska republika obvykle vzhlizi, je naopak alkohol u b&znych ¥idi¢t do uréité hranice tolerovéan.

129 Revize a aktualizace Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011 — 2020, s platnosti od roku 2017. Ministerstvo
dopravy, samostatné oddéleni BESIP [online], Dostupné z: https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-
BESIP/Aktualni-strategie/Revize-a-aktualizace-NSBSP-2020 vc AP _final.pdf

13 Usneseni vlady &. 160 ze dne 27. 2. 2017 o Revizi a aktualizaci Nérodni strategie bezpenosti silniéniho provozu na
obdobi let 2011 az 2020 s platnosti od roku 2017. Dostupné z: https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-
strategie-BESIP/Aktualni-strategie/Usneseni-vlady-cele.doc?lang=cs-CZ

131 Strategie BESIP 2021-2030. Ministerstvo dopravy, samostatné oddéleni BESIP [online], Dostupné z: https://besip.cz/pro-
odborniky/narodni-strategie-besip/aktualni-strategie

132 Usneseni vlady ¢. 8 ze dne 4.1.2021 o Strategii BESIP 2021-2030. Dostupné z: https://besip.cz/pro-odborniky/narodni-
strategie-besip/aktualni-strategie

13 HOUWING, Sjoerd. Alcohol Interlocks and Drink Driving Rehabilitation in the European Union. ETSC [online]. 2016.
Dostupné z: https://etsc.eu/alcohol-interlocks-and-drink-driving-rehabilitation-in-the-eu-guidelines-for-member-states/
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K problematice nulové tolerance se nékolikrat vyjadiil i Nejvyssi spravni soud, a to zejména v
rozhodnuti ¢. j. 8 As 59/2010-78 ze dne 21.9.2010, ve kterém konstatoval, ze ,, Vychdzi-li pravni
ramec z tzv. nulové tolerance k hladiné alkoholu v krvi Fidice, neni jeho odpovednost vyloucena tim, zZe
se zjisténd hladina alkoholu jevi po odecteni tzv. fyziologické hladiny (0,20 g/kg) margindlni. “'**

Ponévadz v Ceské republice, jak uz bylo nékolikrat uvedeno, plati nulova tolerance, je za
jakoukoliv hladinu alkoholu v krvi uloZena pokuta a zékaz ¢innosti. Tyto druhy trestdl se mi u nepatrné
hladiny alkoholu v krvi jevi jako pfili§ pfisné, nebot’ piedstavuji enormni zasah do Zivota jedince, ¢imz
porusuji princip primefenosti sankce. UloZenim zakazu ¢innosti jsou navic mnohdy postizeny i dalsi
osoby, které jsou na fizeni vozidla odsouzenym zavislé. Takovymi osobami jsou napiiklad déti
odsouzeného, které¢ v disledku zakazu fizeni, nemlze jejich rodi¢ odvazet do Skoly, na krouzky,
k 1ékati apod. Extrémni zasah do Zivota téchto osob predstavuje zakaz ¢innosti téz v pripadech, kdy
rodi¢, jemuz byl ulozen trest zdkazu fizeni, vykondva vydéle¢nou ¢innost, k niz potiebuje fidi¢ské
opravnéni. Vyraznym piesahem ulozeného trestu do zivota jinych osob je porusena zakladni zasada
trestniho a spravniho trestani, a to zasada personality sankce.

Pravé z divodu pfimefenosti a respektovani zasady personality sankce se mi tolik zamlouva
institut alkoholového zamku, nebot’ ten by mohl fungovat jako alternativa k trestu zdkazu ¢innosti, a to
jak ve spravnim, tak i v trestnim fizeni. Domnivam se, Ze alkoholovy zdmek by zaroveii mohl plnit
funkci jakéhosi prvniho ,,varovani®, které¢ by dostali fidici, ktefi by fidili vozidlo pod vlivem nizké
hladiny alkoholu. Alkoholovy zdmek by byl témto osobam ulozen s podminkou, Ze pokud se v urcité
dobé znovu dopusti fizeni vozidla pod vlivem alkoholu, tak jim jiz bude uloZen trest zdkazu fizeni.
Myslim si, Ze toto prvotni ,,napomenuti” by u vétSiny téchto pachatelti bylo dostacujicim trestem,
nebot’ by si odsouzeni pIn¢ uvédomili protipravnost svého jednani, rizika a mozné nasledky, a tudiz
dal§imu usednuti za volant pod vlivem alkoholu by se vyvarovali. Ulozenim alcolocku by navic
nebyly zasazeny nevinné osoby, jako je tomu v piipadé zakazu fizeni. Odsouzeny by mohl i nadale
napt. vozit své deti do Skoly, vykonavat svou profesi ¢i odvazet nemocné ptibuzné do nemocnice.
Skutecnost, ze alcolock nezakazuje fizeni plosné, jako je tomu v pfipadé uloZeni zadkazu ¢innosti, ale
vztahuje se pouze na fizeni pod vlivem alkoholu a fidi¢e, ktefi mohou fidit pouze vozidla vybavena
alkoholovym zamkem, pfiCemz maji tuto skuteCnost vyznacenou v fidi¢ském prukazu specialnim
kodem, je, dle mého nazoru, zasadni piednosti alkoholového zamku.'*

Vyhodou alkoholového zamku, ktery by samoziejmé byl ukladan za poruseni pravni predpist v
oblasti silni¢niho provozu pouze v souvislosti s alkoholem, je, dle mého nazoru, i silny vychovny vliv
na pachatele. Toto vychovné plisobeni na pachatele by mohlo 1épe snizit recidivu, nez prosté sankéni
ulozeni zdkazu ¢innosti. Ve Svédsku, kde funguje alkoholovy zamek jiz od roku 1999, byla v roce

2005 provedena rozsahla studie, jejiz vysledky dokazuji, Ze béhem programu alcolocku se spotieba

13 Rozsudkem Nejvyssiho spravniho soudu ze dne 21. 9. 2010, &. 8 As 59/2010-78, publikovano pod &. 2168/2011 Sbirky
rozhodnuti Nejvyssiho spravniho soudu. Dostupné z www.nsoud.cz

133 SCHEUER, Jan. ,, Alkoholovy zdmek* — novy ndstroj prevence fizeni pod viivem alkoholu a vybrané souvisejici pravni
aspekty. Revue pro pravo a technologie. 2017, roénik 8, ¢. 16, 70-71 s. ISSN: 1805-2797

43


http://www.nsoud.cz/

alkoholu obecné vyznamné snizila, a dokonce ze mira recidivy trestnych ¢ind souvisejicich s pozitim
alkoholu za volantem klesla z ro&ni miry asi 5% na témét 0%. "%

Proti zavedeni alcolocku jsou Casto vznaseny argumenty, ze existuje mnoho variant, jak ho obejit.
Toto tvrzeni respektuji a do jisté miry s nim i souhlasim, avSak dodavam, Ze byt budou zpisoby, jak
se mefeni pritomnosti alkoholu v krvi pomoci alcolocku vyhnout, tak jiz samotna jeho pfitomnost
predstavuje faktickou pirekazku, kterou budou muset fidi¢i opakované piekonavat. Za ucCelem
predchazeni jeho obchazeni, by navic alcolocky mohly byt vybaveny dal$imi senzory, které by mateni
funkce alcolocku znemoziovaly ¢i maximalné ztézovaly. Takovym opatienim by mohl byt naptiklad
pristroj pofizujici snimek osoby, jez do alcolocku dycha, zatizeni vyhotovujici nahodné snimky fidice
v prab¢hu jizdy ¢i zatizeni rozpoznavajici umély ptivod dechu.

Dtlezitou otdzkou, kterou bude muset zdkonodarce pfi pripadném legislativnim zpracovani
alkoholového zdmku vyfesit, je, zda ma byt podrobeni se alcolocku povinné ¢i dobrovolné. K této
problematice zastavam stejny nazor jako Scheuer'”’, ktery uvadi, ze do uréité hranice by uloZeni
alkoholového zamku mélo byt dobrovolné, kdy by fungoval jako ,,odklon* od zakazu ¢innosti, a Ze od
urcité hranice by naopak mél byt alcolock povinny. Povinna ucast v alcolocku by nésledovala az po
vykonani Casti ulozeného trestu zdkazu Cinnosti. Zbytek vykonu zdkazu cCinnosti by tak byl, se
souhlasem odsouzeného, preménén na ucast v alkoholovém zamku. Domnivam se, Ze vétSina
odsouzenych by upfednostnila i¢ast v alcolocku pted zdkazem tizeni, nebot’ fidicské opravnéni je pro
fadu téchto osob zivotné dilezité. Ze Svedské studie z roku 2019 vyplyva, ze vétSina respondentl by
se dobrovolné prihlasila do programu alkoholového zamku, nebot’ fidi¢sky prukaz pottebuji k praci
(asi z 69,5%), pti nakupovani (asi z 47%) a pro spoletensky Zivot (asi z 56,3%)."

Mezi problémy alkoholového zamku patii i vysoké naklady na jeho provoz, které vétSinou plné
hradi odsouzeny. Kvili vysokym nakladim vyvstavaji dvé otazky, a to zda nedojde k vylouceni
z Ucasti v alcolocku malo majetnych osob a zda tyto vynalozené naklady nebudou zpusobovat
nepiiméfenost trestu, a tedy narusovat princip proporcionality sankce. Na tyto otdzky si v tuto chvili
netroufam odpoveédét, nebot’ jejich zodpoveézeni vyzaduje odborné a presné informace, kterymi
nedisponuji.

Je ztejmé, Ze v problematice alcolocku tkvi mnoho dalsich tuskali a spornosti. I pfesto, se vSak
domnivam, ze potencidl alkoholového zamku je obrovsky, jen by mu chtélo ze strany zdkonodarce a

dalsich pfislusnych osob vé€novat vétsi pozornost.

136 BJERRE, B., Primary and secondary prevention of drink driving by the use of alcolock device and program: Swedish
experiences. vol. 37 J[online] Accident Analysis and Prevention, 2005, [cit. 9. 12. 2023]. Dostupné
z:https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0001457505001090?via%3Dihub

137 SCHEUER, Jan. ,, Alkoholovy zdmek* — novy ndstroj prevence iizeni pod viivem alkoholu a vybrané souvisejici pravni
aspekty. Revue pro pravo a technologie. 2017, ro¢nik 8, ¢. 16, 80-81 s. ISSN: 1805-2797

133 FORSMAN, A., WALLHAGEN, S., Drink drivers’ views of a voluntary alcohol interlock programme for drink driving
offenders in Sweden. vol. 127 [online]. Accident Analysis & Prevention, 2019, 212 s. [cit. 15. 12. 2023] Dostupné z:
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0001457519300417
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7. Zvlastnosti vySetrovacich verzi

Zjisténi objektivni pravdy o okolnostech odehravajicich se v minulosti je slozity proces. Za
ucelem jeho usnadnéni vytvofila kriminalistickd véda metody k objasnéni vysetfované udalosti.
mozné vnimat, jako proces poznavani a dokazovani spocivajici v postupném zji§tovani existence
jednotlivych stop, a to na zakladé vyvozovani, upfesiiovani a dopliovani urcitych zavérl a
domnének. '

Vytvorit kriminalistické verze je umoznéno vSeobecnou souvislosti a podminénosti jevi
objektivniho svéta, a z toho vyplyvajiciho dasledku, Ze trestny Cin i jeho pachatel, podobné jako kazda
jina kriminalisticky relevantni udalost, vzdy zanechava urcité stopy, a to jak ve vnéj$im prostiedi, tak i
ve védomi lidi.'* Tato skute¢nost dava na po&atku procesu objasiiovani moznost vytvofit logické
konstrukce pravdépodobnostniho charakteru o vzniku a pficinach jednotlivych stop, jejich vztazich,
jakoz i o potiebé zjisténi dalSich stop. Vysetiovateli je obvykle vytvotfeno vice kriminalistickych verzi,
které umoznuji policejnim organim uskutecnit vhodny program, zorganizovat praci a zaméfit svou
¢innost. Obsah kriminalistickych verzi je pfitom dan zidkonem, povahou vySetiované udalosti a
mnozstvim informaci o predmétné udalosti.

Kriminalistické verze lze tedy definovat slovy Svobody ' jako , Logicky opodstatnéné
predpoklady ucinéné na zakladé zkoumani kriminalistickych stop, existujicich faktu, poznatki a také
na zaklade domnenek o existenci objekti, okolnosti a pritbéhu objasnované udalosti. *

Pti mysleni formou kriminalistickych verzi rozliSujeme tii vzajemné souvisejici etapy, a to
i.  shromazdovani relevantnich informaci o objasfiované udalosti a jejich komplexni analyza,

ii.  vyvozeni domnének a formulace verzi,
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iii.  urCovani disledku, které by mély existovat v piipad¢ pravdivosti kriminalistické verze.

Jednim ze zplsobu déleni kriminalistickych verzi, je jejich rozliSovani podle sféry Cinnosti,

v nichz se uplatnuji. Na zaklad¢ tohoto kritéria rozliSujeme nasledujici druhy verzi:

i.  Patraci verze maji své uplatnéni pii patraci Cinnosti policie, tj. pfi patrani po osobach a
vécech, zjisStovani totoznosti osob, nezndmych mrtvol a kosternich nalezi. Tyto verze jsou

zaméfeny pievazné do budoucnosti.

ii.  Operativné patraci verze zaujimaji své misto pfi operativnim rozpracovani ptipadu. Jsou

vyty¢ovany na zakladé zpravidla neurcitych poznatki napt. z anonymniho oznameni.

139 STRAUS, J. a kol., Kriminalistickd taktika. Plzeit: Ale§ Cengk, 2005. 18 s. ISBN 80-86898-40-7

140MUSIL, J., KONRAD, Z., SUCHANEK, J. Kriminalistika. 1. Vydéani. Praha: C.H.Beck, 2001. 264 s. ISBN 80-7179-
3620

1“1 SVOBODA, 1. a kol. Kriminalistika. Ostrava: KEY Publishing, 2016, 33 s. ISBN 978-80-7418-259-4

142 SIMOVCEK, Ivan et al. Kriminalistika. Plzefi: Ale§ Cengk, 2011. 218-219 s. ISBN 978-80-7380-343-8
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iii.  Soudni verze vytvaii soudce pro potieby zjisténi skutkové stavu véci, ktery je potfebny pro
vydani rozhodnuti soudu. Tyto verze vychazeji z obzaloby, fakti predkladanych statnim
zastupcem, obzalovanym a jeho obhajcem. Ovéfovani téchto verzi se realizuje provadénim a

hodnocenim dikazt béhem hlavniho lieni.

iv.  VySetfovaci verze jsou vyzivany v trestnim fizeni za ucelem objasnéni a dokazani
skutkového stavu véci, o némz nejsou ditvodné pochybnosti. Za dokazanou vySetfovaci verzi
se povazuje zjiSténi skutkového stavu v rozsahu, jaky je nezbytny pro: rozhodnuti organt
¢innych v trestnim fizeni o odlozeni véci, vyfizeni véci jinym zplisobem, postoupeni véci

e 7 r rowe » ’ ’ s r o ~ 14
jinému organu, zastaveni &i pierudeni trestniho stihani a o navrhu na podéani obzaloby. '+

V ptipadé vySetiovani silni¢nich dopravnich nehod se ovSem policejni orgdny mnohdy obejdou
bez vytyCeni vySetfovacich verzi, coz je zptisobeno tim, Ze informace ziskané ohledanim, poddnim
vysvétleni Ucastnikd a svédkli dopravni nehody jsou obvykle dostacujici pro rozhodnuti ve véci,
¢emuz napomaha i skutecnost, Ze okruh moznych vinikd nehody je uzky a jejich totoznost je zpravidla
znama.'* Vysetfovaci verze jsou vytvateny v piipadech, kdy zjisténé skutednosti umoziuji nékolik
variant nehodového dégje, dale kdy ucastnik nehody z mista nehody ujel ¢i utekl a dale v pfipadech,
kdy je divodné podezieni, ze dopravni nehoda byla zplisobena technickou zavadou napt. nefunkénosti
signaliza¢niho zafizeni, selhanim brzdového systému ¢i nedostate¢nym osvétlenim dopravni piekazky.

Za typické vySetfovaci verze o pric¢inach dopravni nehody se povazuji piipady, kdy nehoda byla

zpisobena:
i. fidicem nebo jinym Uc¢astnikem nehody v disledku poruseni pravidel silni¢niho provozu,
il. nasledkem technickych zavad na vozidlech, S$patnym stavem vozovky, osvétlenim a

regulacnim zafizenim a
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iii. ptedchozi ¢innosti nebo stavem ucastnikt pred nehodou.

3 MUSIL, J., KONRAD, Z., SUCHANEK, J. Kriminalistika. 1. Vydani. Praha: C.H.Beck, 2001. 266 s. ISBN 80-7179-360
144 PORADA, Viktor; STRAUS Jifi et. al. Kriminalistika (vyzkum, pokroky, perspektivy). Plzen: Ales Cengk, 2013. 699 s.
ISBN 978-80-7380-477-0

145 MUSIL, Jan a kol. Kriminalistika. Praha: Nage vojsko, 1994. 245 s. ISBN 80-206-0423-5
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8. Nasledné etapy vySetrovani

Poté co dojde k vytyCeni vySetiovacich verzi, museji policejni organy postupovat tak, aby v co
nejkratsi dobé doslo k jejich potvrzeni ¢i vyvraceni. Etapa vySetfovani zacind sdélenim obvinéni

konkrétni osob&é. Dle Simovéeka !

¥ Ndsledné vySetrovacie situdacie su charakterizované
nevyhnutnostou vykonania vysetrovacich ukonov vo vztahu k osobe pravdepodobného pdachatela
dopravnej nehody a dokdazania vsSetkych pravne vyznamnych okolnosti jej vzniku.” Za tim ucelem
provadéji policejni organy zejména vyslech zucastnénych osob, vyslech svédkl, vysetfovaci

experiment, rekonstrukci a expertizy.

8.1. Vyslech relevantnich osob

Spolecnym rysem pro vyslech zii€astnénych osob a svédki je fakt, ze u téchto ikonti ma zasadni
ulohu cas, nebot’ ten negativné plisobi na proces zapamatovani poznatkii o vzniku a pribéhu dopravni
nehody, a to nejvice u déti a starSich osob. Kvili této skutecnosti, museji policejni organy relevantni
osoby vyslechnout co nejdfive. Policejnim organiim se doporucuje vyslechnout tyto osoby jesté v den
dopravni nehody, aby se co nejvice zabranilo védomému ¢i nevédomému zkreslovani informaci o
silni¢ni dopravni nehod¢, a dokonce v urcitych ptipadech se radi, aby vyslech klicovych osob provedly
piimo na misté dopravni nehody."’ Diky rychlému vyslechnuti, maji osoby navic podstatné méné ¢asu
na piipravu zkreslenych vypovedi.

Samotny prubéh vyslechu by mél byt takovy, aby ziskana vypovéd byla chronologickym
obrazem prubéhu dopravni nehody, tedy aby se v ni nachazely odpovédi na nehodové jednani a na
nehodovou udalost.'*® K ziskani vérohodné a objektivni vypovédi museji navic policejni organy zjistit,
zda vyslychané osoby mohly svymi smysly vnimat vznik a pribéh nehody, zda jsou schopny
vnimanou udalost fadné policejnim organtim sdélit a zda mély pfiznivé a pfimeérené podminky pro
pozorovani a vnimani nehodové udalosti.'* Vyslech by zaroveii mél byt zaméfen pouze na podstatné
okolnosti silni¢ni dopravni nehody. Mezi nepodstatné skutecnosti jsou v té chvili fazeny vsechny

informace, které bezprostiedné nesouvisi s dopravni nehodou.

146 SIMOVCEK, Ivan et al. Kriminalistika. Plzei: Ale§ Cenék, 2011. 367 s. ISBN 978-80-7380-343-8

47 KONRAD, Z., PORADA, V., STRAUS, J. SUCHANEK, J. Kriminalistika. Kriminalistickd taktika a metodiky
vSetiovani. 2. vyd. Plzeii: Ales Cengk, 2021, 312 s. ISBN 978-80-7380-859-4

148 PORADA,V. a kol. Kriminalistika. Technické, forenzni a kybernetické aspekty. 2. vyd. Plzeii: Ale§ Cen&k, 2019, 930 s.
ISBN 978-80-7380-741-2

149 CHMELIK, Jan et al. Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cengk, 2009. 295 s. ISBN 978-80-7380-211-0
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8.1.1.  Vyslech ziacastnénych osob

Osobou zucastnénou na silniéni dopravni nehod€ se rozumi kazda osoba, jez se podilela na
vzniku nehody. Takovymi osobami jsou fidi¢i zucastnénych vozidel a poSkozené osoby. Ucastnik

dopravni nehody je termin $ir$i nez pojem pachatel, a proto ho na né€j nikdy nelze redukovat.

8.1.1.1.  Vyslech poskozenych osob

Vyslech poskozenych osob je obvykle negativné ovlivnén zkreslenim nehodové udalosti,
predpojatosti a nekdy i lzivou vypovédi, a to zejména zveliCcovanim zptisobenych nésledki, viny fidice
a &asto i snahou o utajeni svého spoluzavinéni dopravni nehody.' U vyslechu poskozenych osob se
policejni organy zaméiuji zejména na zjisténi: jejich postaveni a aktivit¢ pii vzniku a pribchu
dopravni nehody, popisu nehodového déje, charakteru, stavu a rozsahu jejich poskozeni a stanoviska

tykajiciho se nahrady $kody a nemajetkové Gjmy.""

8.1.1.2.  Vyslech obvinéného

Pfi vyslechu obvinéného museji policejni organy pocitat se skutenosti, ze ve své vypovedi
obvinény zpravidla 1ze, svou vinu na dopravni nehodé popira ¢i ji zlehcuje. Vzhledem k tomu, Ze
pachatelé silni¢nich dopravnich nehod jsou vétSinou osoby bez krimindlni minulosti, postaci ovSem ve
vétSing pripadt k ziskani pravdivé vypoveédi domluva, plsobeni na kladné vlastnosti pachatele,
uvedeni prokdzanych skute¢nosti a upozorneni na pachatelovo spole¢enské postaveni.

Pti vyslechu obvinéného maji byt kladeny takové otazky, aby jeho vyslechem byly objasnény
zejména tyto skutecnosti:

= opravnéni k fizeni motorovych vozidel a délka praxe,

= Cinnost obvinéného pied dopravni nehodou, zejména délka odpocinku, konand aktivita,

vykonavana prace, délka trvani jizdy, jidlo a piti pfed a v prubéhu jizdy, poziti alkoholu a
jinych omamnych a psychotropnich latek, zdravotni potize a predepsané Iéky,

= technicky stav vozidla, doba a vysledek jeho posledni technické kontroly, viditelnost a

prehlednost tseku, rychlost jizdy,

= prubéh nehody a chovani ucastnikti dopravni nehody bezprostifedné po nehodé,

= pri¢ina dopravni nehody a jeho podil na ni,

I w7 v 152
- chovani obvinéného po nehodg."”

S0 MUSIL, J. a kol.: Metodika vysetiovéni jednotlivych druhii trestnych ¢imi. Praha: Karolinum, 1992. 113 s. ISBN 80-7066-
602-1

51 KONRAD, Z., PORADA, V. STRAUS, J. SUCHANEK, J. Kriminalistika. Kriminalistickd taktika a metodiky
vSetiovani. 2. vyd. Plzeii: Ales Cengk, 2021, 313 s. ISBN 978-80-7380-859-4.
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8.1.2.  Vyslech svédkii

Smyslem a cilem vyslechu svédkt je ziskani udajii o skutecnostech souvisejicich se silni¢ni
dopravni nehodou, jezZ pomohou vySetfovatelim k objektivnimu objasnéni nehodového déje a k urceni
pfic¢in nehody. Vyslech svédkil je rovnéz mnohdy negativné ovlivnén zkreslenim nehodové udalosti,
predpojatosti a 1zivou ¢i zavadéji vypoveédi, a to zejména v ptipadech, kdy svédci maji urCity vztah
k ¢astnikiim nehody. Dle Porady'> ,, Tyto osoby zpravidla svédci jednostranné ve prospéch iicastnikii
nehody a casto védomé uvadi nepravdy o okolnostech dopravni nehody. Je béznym jevem, ze svédkové
si v pomerné kratké dobe viivem viastni fantasie a prevracenych ndzoru vytvari viastni predstavu o
priibéhu dopravni nehody.” U vyslechu svédkd museji vySetfovatelé téz pocitat s tim, ze svédci
dopravni nehody mohou byt ovlivnéni podjatosti vaci fidi¢i vozidla, ktery dopravni nehodu
zptsobil. ** Nehodovy dg&j, jeho pii¢iny a nasledky jsou proto ¢asto zveliGovany & naopak
bagatelizovany ve prospéch fidice.

Objektivngjsi a presnéjsi informace vySetfovatelé zpravidla ziskavaji od svédkd, kteti nemaji
k ucastnikim nehody zadny vztah. Pfesto i tyto informace jsou obvykle ovlivnény subjektivnimi a
objektivnimi faktory, a to co do kvality a kvantity vnimanych informaci."” Mezi nejdiilezit&jsi faktory
ovlivitujici vnimani nehodového déje patii veék, zkuSenosti, pohlavi, odborné znalosti a osobnost
Cloveka. Svédecké vypovédi jsou proto Casto nepfesné pii hodnoceni rychlosti, vzdalenosti a
charakteru vozidel.

Pti vyslechu svédkl vySetiovatelé pokladaji zejména nasledujici otazky, jejichz potadi odpovi
tomu, jaké je zde uvedeno.

= Kde svédek stal a jaky mél vyhled,

= jakou vykonaval ¢innost, zda se pohyboval a jakym smérem,

= zda byl jeho vyhled omezen, a pfipadné ¢im,

= jaké ma zkuSenosti,

= zda je aktivni fidic,

= v jaké situaci vnimal rychlost vozidla,

= zda se vozidlo piiblizovalo ¢i vzdalovalo,

= jaky byl smér a zpusob jizdy vozidla,

= zda dal fidi¢ najevo zamyslenou zménu sméru,

= zda fidi¢ brzdil,

= zda bylo vozidlo osvétleno,

= jak se fidi¢ choval po nehodé,

= zda fidi¢ po nehodé nepozil alkoholické napoje,

'3 PORADA,V. a kol. Kriminalistika. Technické, forenzni a kybernetické aspekty. 2. vyd. Plzeii: Ale§ Cengk, 2019, 930 s.
ISBN 978-80-7380-741-2

15 CHMELIK, J. a kol.: Rukoveét kriminalistiky. Plzeii: Ale§ Cen&k, 2005. 452 s. ISBN 80-86898-36-9

135 MUSIL, Jan a kol. Kriminalistika. Praha: Nage vojsko, 1994. 248 s. ISBN 80-206-0423-5
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= zda Gcastnik n¢jak manipuloval s vozidlem a dal§imi objekty,

= zda se Gcastnici pied pfijezdem policie mezi sebou domlouvali,

= jaké byly okolni podminky, a to zejména viditelnost, povétrnostni podminky a pocasi,
= jaky byl stav vozovky,

= zda bylo zapnuto vefejné osvétleni,

= jaky byl nehodovy d¢;j,

= jaky je charakter a rozsah jeho poSkozeni a

»  jaka jsou jeho stanoviska k nahradé $kody a nemajetkové Gjmy.'>

8.2. VySetrovaci experiment a rekonstrukce

Castymi naslednymi vySetfovacimi tikony jsou i experiment a rekonstrukce. Byt jsou oba tyto
vySetfovaci ukony narocné na organizaci a na provedeni, jelikoz vyzaduji podrobnou, pifesnou a
pelivou piipravu pro vysetiovatelé jsou kliGovymi nastroji pii provétovani vytyéenych verzi. *’ Dle
Musila'*® rovnéz ,, Umoziiuji odstranéni rozporii mezi vypovédmi uicastnikii a zjisténymi fakty tam, kde
Jsou jiné ditkazni prostredky nepresvédcivé vzhledem k specifickym podminkdm a okolnostem vzniku a
priibéhu dopravni nehody.** Vyhodou téchto tikont je pfitom skutecnost, Ze vétSinou nejsou zavislé na
aktivni soudinnosti ptivodnich uéastnikii nehody."”

160 e,
,, Provérovani

Vysettovaci experiment neboli také vySetfovaci pokus je dle slov Svobody
podminek vzniku kriminalistickych stop na zaklade vytvoreného modelu objektu za predpokladanych a
systematicky ménénych prvki. “ Béhem vySetfovaciho pokusu dochazi k vytvoreni urCité situace a k
naslednému zkoumani a porovnavani, ktera z modelovych situaci nejlépe odpovida nehodovému déji.
Vysetfovacim pokusem jsou pfitom nejcastéji provéfovany vypovédi obvinénych a svédka.
Predmétem vySetfovaciho pokusu je vétsinou zjisténi dohlednosti v misté dopravni nehody, vyhledu
svédka, vyhledu z vozidla, rychlosti vozidla a chodce, akcelera¢nich a brzdovych schopnosti vozidla a
v neposledni fadé ovéfeni slysitelnosti zvukovych vystraznych signalt.'®!

Od rekonstrukce se vySetfovaci pokus odlisuje tim, Ze u rekonstrukce jsou dobte znamy zakladni
fakta o vzniku a pribéhu dopravni nehody, kdy se provéfuje jejich redlnost. U experimentu jsou

poznatky naopak teprve zjistovany.

136 CHMELIK, J. a kol.: Rukovét kriminalistiky. Plzeti: Ale§ Cengk, 2005. 453-455 s. ISBN 80-86898-36-9

T PORADA,V. a kol. Kriminalistika. Technické, forenzni a kybernetické aspekty. 2. vyd. Plzeii: Ales Cengk, 2019, 931 s.
ISBN 978-80-7380-741-2

158 MUSIL, J. a kol.: Metodika vysetiovani jednotlivych druhii trestnych cinii. Praha: Karolinum, 1992. 113 s. ISBN 80-7066-
602-1

' KONRAD, Z., PORADA, V. STRAUS, I. SUCHANEK, J. Kriminalistika. Kriminalistickd taktika a metodiky
vSetiovani. 2. vyd. Plzeii: Ales Cengk, 2021, 313 s. ISBN 978-80-7380-859-4
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Od vySettovaciho experimentu je potom tieba odliSovat tzv. expertizni experiment znalce, ktery
je opravnén konat sam znalec pii zpracovani znaleckého posudku.'®® Znalec mize sam zkoumat a
konat ¢innosti, které spadaji do rozsahu jeho znale¢né ptislusnosti.

Rekonstrukce je potom vysetfovaci tikon, kdy dochazi k obnoveni ptivodni stavu znamych stop
na objektu a zji§fovani moznych, chybgjicich stop a jejich vztahd.'®® Rekonstrukei vy3etfovatelé

ovetuji realnost informaci a vysledkd vysetfovani.

8.3. Expertizy

Velice dulezitou soucasti naslednych vySetfovacich tkonti je i znalecké zkoumani neboli
expertiza. Expertiza je dle Némce'® | Samostatnd metoda kriminalistické praktické cinnosti, kterd
spociva v provedeni systéemu ukonii a operaci smérujicich k odhaleni, zajisténi a objasnéni
kriminalisticky relevantnich skutecnosti pro ucely dokazovani v trestnim Fizeni, za pouZiti vysoce
odbornych znalosti a specifickych metod prace z riuznych oblasti védy, techniky, uméni a remesel. "
Vysledkem znaleckého zkoumani je znalecky posudek ¢i odborné vyjadieni.

Vzhledem ke stale pfibyvajicim a pokrocilejsim technologiim je znalecké zkoumani zpravidla
soucasti jiz kazdého vysetfovani silni¢ni dopravni nehody. Dopravnich nehod, k jejichZ objasnéni neni
tteba Cinnosti znalce, rapidné ubyva. Pfi znaleckém zkoumdani znalci pfevazné vychazi z podklada,
které jsou obsazeny ve vySetfovacim spise, a proto je velice dilezité, aby policejni organy pecliveé a
dikladné provedly ohledani mista dopravni nehody, vozidel, stop a dalSich na misté se nachazejicich
objektli, ponévadz obnoveni realné situace na misté silnicni dopravni nehody neni mozné, a to ani
v modelovych podminkéach.'® Pii vySetfovani silni¢nich dopravnich nehod rozliSujeme tfi druhy

expertiz, a to kriminalistické, oborové a komplexni.

8.3.1.  Kriminalistické expertizy

Z kriminalistickych expertiz pii vysetfovani silnicnich dopravnich nehod jsou nejcastéji
vyzadovany expertizy trasologické, biologické, chemické, daktyloskopické a mechanoskopické.

Trasologické expertizy se provadéji v situacich, kdy se na mist¢ dopravni nehody nachazeji stopy
pneumatik ¢i obuvi. Tyto stopy se mohou nachazet jak na vozovce, tak i na téle ¢i obleCeni ucastnika
nehody. Trasologické stopy vySetfovatelim piinasi poznatky o druhu a typu vozidla, sméru a zptisobu

jizdy vozidla, sméru a zptisobu chiize osoby a v neposledni fadé o druhu obuvi a jejich markantech.'®

2 KONRAD, Z., PORADA, V., STRAUS, J. SUCHANEK, J. Kriminalistika. Kriminalistickd taktika a metodiky
vySetiovani. 2. vyd. Plzeii: Ales Cendk, 2021, 313 s. ISBN 978-80-7380-859-4

'3 SVOBODA, 1. a kol. Kriminalistika. Ostrava: KEY Publishing, 2016, 34 s. ISBN 978-80-7418-259-4

19 NEMEC, Miroslav. Kriminalistickd taktita pro policisty. Praha: EUROUNION, 2004. 143 s. ISBN 80-7317-036-1

1S PORADA,V. a kol. Kriminalistika. Technické, forenzni a kybernetické aspekty. 2. vyd. Plzeii: Ale§ Cendk, 2019, 934 s.
ISBN 978-80-7380-741-2

16 PORADA, V. a kol.: Dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha : Linde, 2000. 327 s. ISBN 80-7201-212-6
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Biologické expertizy jsou vyzadovany v situacich, kdy fidi¢ vozidla z mista dopravni nehody ujel
¢i utekl, pripadné pokud je nejisté, kdo vozidlo v dobé dopravni nehody fidil. V ramci biologické
expertizy se zkoumaji zejména stopy krve, tkani, vlasl, nehtti, odpadlé ktize a dalsich télnich sekreti.

Chemické expertizy zkoumaji zejména zajisténa mazadla, pohonné hmoty, barvy, laky a ptipadny
vypadnuty sypky material.'”” Pomoci chemickych expertiz lze zjistit informace o typu a druhu vozidla
a o sméru jeho jizdy.

Daktyloskopické expertizy nejsou kvili jejich narocnosti pfi vySetfovani silnicnich dopravnich
nehod pfilis obvyklé. K jejich vyuziti dochazi za situace, kdy fidi¢ vozidla z mista nehody ujel nebo je
sporné, ktera osoba vozidlo fidila. Daktyloskopické stopy jsou zajistovany zpravidla z volantu, fadici
paky a palubni desky vozidla.

Mechanoskopické expertizy jsou naopak pii vySetfovani silni¢nich dopravnich nehod provadény
velmi Casto, nebot jsou vyuzivany pii zkoumani ulomkii stiepii z oken, svétlometd a karosérie
vozidla.'"® Pomoci mechanoskopickych expertiz 1ze objasnit zejména druh a typ vozidla a zptisob a

smer jizdy.

8.3.2.  Oborové expertizy

Z tad oborovych expertiz pii vySetiovani silni¢nich dopravnich nehod jsou nejéastéji vyzadovany
soudni pitvy, soudn¢ 1ékatské znalecké posudky a technické soudné inzenyrské znalecké posudky, a to
prevazné z oboru silni¢ni dopravy, elektrotechniky a strojirenstvi.'®

Soudné 1¢katské znalecké posudky jsou nafizovany v situacich, kdy doslo pfi nehodé¢ ke zranéni
¢i usmrceni osoby a ve slozitych ptipadech, kdy vysetfovatelé maji diivodné podezieni, Ze ucastnici
nehody byli pod vlivem utlumovacich 1éki, alkoholu a jinych omamnych a psychotropnich latek.'™
Soudné 1ékarské expertizy zpravidla vykonava znalec.

V ustanoveni § 105 a nasl. zdkona ¢. 141/1961 Sb., trestniho fadu, jsou stanoveny piipady, kdy je
nezbytné k danému tikonu pftizvat znalce, piipadné znalce dva. Mezi tikony, bez nichz se ptitomnost
znalce neobejde, patii prohlidka mrtvoly a vySetfeni duSevniho stavu. Soudné lékatské expertizy a

pitvy jsou zaméfeny zejména na objasnéni nasledujicich otazek:

i.  stanoveni doby a pficiny smrti,
ii.  posouzeni abnormalit a chorobnych zmén organismu pachateli a poskozenych osob,
iii.  urCeni charakteru a rozsahu t€lesného poskozeni,

iv.  uréeni mechanismu vzniku téchto zranéni,

' PORADA, V. a kol.: Dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha : Linde, 2000. 328 s. ISBN 80-7201-212-6

18 PORADA,V. a kol. Kriminalistika. Technické, forenzni a kybernetické aspekty. 2. vyd. Plzeii: Ale§ Cengk, 2019, 932 s.
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v.  zda bylo mozné nasledkiim ptfedchazet,
vi.  stanoveni alkoholu v krvi,
vii.  posouzeni existence mikrospanku a
viii.  uréeni miry tmavy fidi¢e a jejiho vlivu na pozornost, vnimani a reakéni schopnosti.'”
Velice dilezitou soucasti oborovych expertiz jsou i znalecké posudky z fad technickych obort,
nebot’ ty jsou vdne$ni dobé vyzadovany téméf vkazdém vySetfovani. Dle Konrada ', Jsou
vyzadovany k posouzeni mechanismu vzniku dopravni nehody, technické zavady vozidla, otdzek

konstrukcniho charakteru, unavy materidalu, pevnosti a taznosti kovii a dalsich technickych otdzek

provozu motorovych vozidel.

8.3.3. Komplexni expertizy

Posledni kategorii znaleckého zkoumani tvofi tzv. komplexni expertizy. Tyto expertizy se ovsem
pfi vySetfovani silni¢nich dopravnich nehod objevuji jen vzacné, jelikoz jsou velmi naro¢né na
provedeni. Dle Porady'” ,, Komplexni expertizy jsou soubéznym a vzdjemné propojenym realizovanim
predchazejicich druhii expertiz. ** Komplexni expertizy jsou vyzadovany jen u velmi zdvaznych nehod

s tézkymi nasledky na zdravi.

""'PORADA, V. a kol.: Dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha : Linde, 2000. 328 s. ISBN 80-7201-212-6
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9. Zapojeni verejnosti

Ucast vefejnosti pii vySetfovani silniénich dopravnich nehod je na rozdil od jinych druhi
trestnych ¢inll vyrazna, coz je dle mého nazoru zplisobeno tim, ze pievazna ¢ast vetejnosti povazuje
silni¢ni dopravni nehody za nebezpecné zélezitosti a Ze s pachateli silni¢nich dopravnich nehod nema
takové pochopeni a souciténi, jako je tomu napiiklad u vySetfovani trestnych Cind souvisejicich
s pravem duSevniho vlastnictvi, a to i pfesto, Ze vétSina trestnych ¢inli souvisejicich se silni¢nimi
dopravnimi nehodami je spachana z nedbalosti.

Role vetejnosti pfi objasiiovani silni¢nich dopravnich nehod je pro vySetfovatele zasadni i z toho
divodu, ze oproti jinym kriminalnim deliktim napftiklad vrazddm ¢i sexualnim deliktim je mozné
vefejnost zapojit v Sirokém meéfitku. Vefejnost je vyuzivdna zpravidla pfimo na misté dopravni
nehody, kde v pfipad¢ dopravni katastrofy vefejnost poskytuje pomoc zranénym osobam, pomaha
s uzavienim mista dopravni nehody, obnovenim a odklonénim dopravy, stfezi misto dopravni nehody,
zabranuje vstupu nepovolenym osobam, zabrafiuje pfemisténi vozidel a v neposledni fad¢ usmériuje a
varuje ostatnich ucastniky dopravniho provozu pted nebezpecim, ¢imz predchazi vzniku hromadné
dopravni nehody.'™ Tato velice iroka a komplexni pomoc vefejnosti je, dle mého nézoru, zpiisobena
tim, Zze vétSina vetejnosti obvykle hluboce souzni s poskozenymi osobami, nebot si je védoma
skuteCnosti, ze casto ke vzniku silni¢ni dopravni nehody dojde jen s nepatrnym zavinénim
poskozenych osob.

Krom vsestranné pomoci vefejnosti na misté dopravni nehody, se vefejnost angazuje i pii hledani
potencialnich svédka dopravni nehody a pii patrani po ujetém vozidlem a uprchlém fidiéi.'” Vyzvy k
vefejnosti k podani informaci o téchto okolnostech uvefejiiuji policejni organy ve hromadné
sdélovacich prostfedcich, a to zejména v televizi a radiu. Vyrazny piinos ovSem maji téz policejni
vyzvy uvefejnéné na facebooku, twitteru a podobnych komunika¢nich platformach. Vetejnost na tyto
vyzvy nejcastéji reaguje v pripadech, kdy doslo k usmrceni ¢i tézkému ublizeni na zdravi jiného

ucastnika silni¢niho provozu nebo pokud fidi¢, jenz dopravni nehodu zavinil, z mista nehody ujel.

17 MUSIL, J. a kol.: Metodika vysetiovani jednotlivych druhii trestnych ¢inii. Praha: Karolinum, 1992. 114 s. ISBN 80-7066-
602-1

' KONRAD, Z., PORADA, V., STRAUS, J. SUCHANEK, J. Kriminalistika. Kriminalistické taktika a metodiky
vySetiovani. 2. vyd. Plzeii: Ales Cendk, 2021, 314 s. ISBN 978-80-7380-859-4

54



10. Prevence

Problematika prevence silni¢nich dopravnich nehod ma mnoho aspektii a podob. Tato kapitola je
vénovana jak souCasnym preventivnim nastrojim, které zabranuji vzniku dopravnich nehod a ptipadné
zmirnuji nasledky, pokud jiz k dopravni nehod¢ dojde, tak i preventivnim opatienim, ktera budou nebo
by mohla byt vbudoucnu do ceského pravniho fadu zavedena. Problematika prevence vychazi

z obecné koncepce, Ze je lepsi Skodam predchazet, nez je pozd¢ji napravovat.

10.1. Osvéta

Prvotnim néstrojem, jak silnicnim dopravnim nehoddm ptedchdzet, je prevence osvétou. Osveta
zacina jiz u malych déti, a to zpravidla uz v matefskych skolach, ptfipadné na prvnim stupni zékladni
Skoly, kde se vyucuje dopravni vychova se zamétenim na nejmladsi G€astniky silni¢niho provozu. Déti
se dozvidaji komplexni informace o tom, jak se chovat v dopraveé zejména v postaveni chodce a jak
dopravnim nehodam piedchazet. Déle se déti uci zakladni dopravni znacky, zakladni pravidla a prvni
pomoc. Znalosti se déti dozvidaji v u¢ebnéch, nacez je aplikuji na détskych dopravnich htistich.

Dopravni vzdélavani jiz téch nejmensich déti je, podle mne, velice spravné, nebot’ soudim, ze jiz
velmi malé déti jsou mnohdy nuceny se ucastnit jako chodci silni¢niho provozu, a tedy zakladni
znalost fadného chovani v dopravé mit museji. Ziskani spravnych navyka jiz v tomto véku je navic
zakladnim pilifem pro to, aby se z jedince v dospélosti stal i fadny fidi¢. Vzdélavani déti o chovani
v dopravnim provozu by ov§em, dle mého nazoru, nemélo byt pouze v rukou ucitelti a skoliteld, ale
zasadni lohu by méla sehrat i rodina.

Prevence formou osvéty se ovSem nevénuje pouze malym détem, ale je zaméfena i na dospélé
osoby. Osvéta u dospélych osob si klade za cil predevSim zvysit jejich povédomi o mife nebezpeci
dopravnich nehod a motivovat je k bezpe¢nému chovani na silnicich. Zaroven jsou fidi¢i i dalsi
ucastnici silniéniho provozu vyrozumivani o nasledcich dopravnich nehod a o ukladanych trestech za
poruseni dopravnich pfedpist, a to v letacich a kratkych filmovych spotech. V ramci osvéty zaujimaji
velice dtlezitou tlohu i policejni statistiky o silni¢nich dopravnich nehodéch, které maji Sirokou
publicitu v hromadné sdélovacich prostiedcich, a to zejména v televizi a radiu.

Na vzdélavani jak déti, tak i dospélych osob v oblasti dopravy se velkou mérou podili oddé€leni
Ministerstva dopravy CR koordinujici ¢innosti v oblasti bezpe&nosti na pozemnich komunikacich
neboli tzv. BESIP. BESIP se v ramci své ¢innosti vénuje predevsim metodice dopravni vychovy déti
ve Skolach a preventivnim bezpecnostnim kampanim, které jsou zaméfeny na vSechny ucastniky
silni¢éniho provozu. BESIP dlouhodobé pfipravuje fadu preventivné bezpecnostnich programil, mezi
které patii naptiklad:

rvoce

»  Kampan ,, Nemyslis, zaplatis“, ktera byla zamétena na vékovou skupinu fidict do 25 let a

nejcastejsi pticiny jejich dopravnich nehod. Cilem této kampang bylo prostiednictvim hranych
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videospotli ovlivnit chovani 0c¢astniki silni¢niho dopravniho provozu, a to vyvolanim

. ’ ’ . , .. , o 17
negativnich emoci spojenych s rizikovym chovanim v provozu.'”

=  Kampan ,, Domluvme se”, ktera cili pfedev§im na mladé navstévniky letnich festivald, aby
nesedali za volant pod vlivem alkoholu. Zékladem této kampané byly kratké filmy natocené
ve spolupraci s prednimi Ceskymi zpévaky a kapelami. Evropskou obdobou této kampang je
projekt Evropské rady pro bezpe&nost dopravy s nazvem ,, Bezpecné a strizlivé“."”’

=  Kampai, kterd mné pfijde opravdu velmi zajimava a pfinosnd, je kampai, kterou vytvofila
Ceska asociace pojistoven a BESIP ve spolupraci s Policii Ceské republiky s nazvem
Zpomal, dokud neni skutecné pozde“. Tento spolecny projekt ma fidice odrazovat od
prekracovani nejvyssi povolené rychlosti a od nepfizpisobeni rychlosti stavu a charakteru
vozovky. Vrcholem této kampané je celoveCerni dokument s nazvem 13 minut, kde jsou
uvedeny skute¢né piibéhy lidi, kteti prave prekrocenim rychlosti zptisobili smrtelnou dopravni
nehodu. Dokumentu dodavaji autenti¢nost zejména rozhovory se skutecnymi lidmi, a nikoliv

pouze s herci.

= Dalsim projektem, ktery jiz diive ptredstavil BESIP, byla velice ispésna kampan s nazvem
,Délas to taky!*, ve které v celkem 8 videospotech BESIP upozoriiuje na chyby, kterych se
dopousteji dospéli v silniénim provozu, a tim davaji Spatny piiklad svym détem, coz se

nasledné odrazi na poétu tragickych dopravnich nehod.'”

= 'V kampani ,, Vidime se?‘ potom BESIP cili pfedev§im na chodce, aby se naucili pouzivat
reflexni prvky, nebot’ i pocet usmrcenych osob v disledku jejich nedostatecné viditelnosti je

alarmujici.

»  Ceské asociace pojistoven ve spolupraci s BESIP a Policii CR pfipravila v zaii roku 2020 i
preventivni kampan s nazvem ,, Agresivita zabiji“, ktera upozoriovala na rizika agresivniho
chovani fidi¢t. Ze zavéreéného prazkumu, ktery provedla Ceska asociace pojistoven
vyplynulo, Ze témét polovinu respondentd, kteti kampan a jeji sdéleni zaznamenali, pfiméely

tyto informace ke zméné chovani, tj. nechavaji agresivni projevy bez povS§imnuti a doptavaji

176 Ceské sdruzeni obéti dopravnich nehod. Nemyslis, zaplatis. [online] [cit. 04.12.2023]. Dostupné z:
https://www.csodn.cz/texty/nemyslis-zaplatis
77 Ministerstvo vnitra Ceské republiky. Bezpecnost silnicni dopravy — Prevence. [online] © 2023 [cit. 04.12.2023]. Dostupné

z: https://www.mvcr.cz/bsmv/clanek/bezpecnost-silnicni-dopravy-prevence-878811.aspx?q=Y2hudW0IMTQ%3D
18 ROUBALOVA, Barbora. Délds to taky, upozoriiji déti své rodice v kampani BESIP. [online] © 2015 [cit. 05.12.2023].

Dostupné z: https://zpravy.aktualne.cz/domaci/delas-to-taky-upozornuji-deti-sve-rodice-v-kampani
besip/r~910927804fcd11e5b3730025900fea04/
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ostatnim fidi¢am vice prostoru.'” Stézejnim bodem této kampané byly tii emotivni TV spoty,
a to s matkou, zac¢ateCnikem a fidiCem kamionu, ktefi ovSem svou cestu kvili bezohlednému
chovani ostatnich fidi¢i nedokoncili. K divakiim tak promlouvali posmrtné. Tato kampan

navazala na prechozi uspés$ny projekt ,, Nepozornost zabiji .

= Nejaktualnéjsi kampani, kterou spustil BESIP teprve v minulém roce, je kampan s nazvem
,, Nemusime se milovat, staci se respektovat“, ktera vyzyva ke vzajemnému respektu a smiru
fidi¢d a cyklisti. Stézejnim bodem této kampané je znovu televizni spot, ktery lze nalézt

v televizi, radiu a na internetu.

Vétsinu téchto kampani hodnotim velmi pozitivn€ a piinosné€, nebot’ se domnivam, ze vzdélavani
lidi nazornou a misty i zdbavnou formou je nejlepsi cestou jak dosahnout toho, ze vefejnost ziska
komplexni a spravné navyky chovani v silniéni dopravé. Kampané, kter¢é BESIP pravidelné
predstavuje, maji, dle mého nézoru, vyvolat u lidi pfedev§im negativni emoce, a tim i vytvofit u
sledujicich osob odpor a nevili k porusovani dopravnich pravnich piedpist, coz je, podle mne,
spravny a legitimni postup.

Prestoze predstavené kampané shledavam velmi zdafilé, rad bych v tuto chvili zminil i néktera
dalsi palciva témata, ktera by bylo nasnad¢ rozvést v budoucich projektech. Pomérné vyznamnym
problémem, ktery dle mého nazoru stoji za povSimnuti, je vysoka toxicita a nevrazivost u ucastnikil
silni¢niho dopravniho provozu. Pfi pohybu na silnici se velice Casto setkdvam s piipady, kdy ucastnici
silni¢niho provozu na sebe vulgarné poktikuji, ukazuji si sprosta gesta ¢i se dlouze ,,vytrubuji“. Toto
nezadouci a nevhodné chovani svéd¢i o nulovém respektu a toleranci, kterou mezi sebou ucastnici
silnicniho provozu maji. Domnivam se, Ze toto nepfistojné chovani je prvotnim impulzem
k naslednému jesté zavaznéj§imu jednani, a to zejména k tzv. vybrzd'ovani. Aktivnim bojem proti
tomuto prvotnimu nezddoucimu chovani, bychom mohli dosdhnout pfijemné¢jsitho a zdravéjsiho
prostfedi na ¢eskych silnicich.

Dalsim potencionalnim motivem kampang, ktery bych rad touto cestou doporucil, je nedostatecné
vénovani se fizeni. Pii ucasti v silnicnim provozu jsem se jiz nespocetnékrat setkal se situacemi, kdy
se Tidi¢ vozidla nedostateéné vénoval fizeni, a to zejména z diivodu telefonovani, poslouchani hudby,
sledovani filmu, povidani si se spolucestujicimi, koufeni cigarety apod. Jen mnohdy diky okamzité
reakci ostatnich ucastniki provozu, nedoslo ke vzniku dopravni nehody. Takové §tésti, ovSem ostatni
mit nemusi. Projekt upozornujici pravé na tyto nesvary by byl, dle mého nazoru, rovnéz piinosny.

Za Gi¢elem prohloubeni povédomi o chovani v dopravé porada opakované Policie CR i tzv. Dny
prevence a osvéty v dopravé, a to napii¢ celou Ceskou republikou, kterych se zuastiiuje vzdy mnoho

déti a dospélych osob. Jako piiklad takové dnu lze uvést Den prevence a osvéty v dopravé, ktery se

17 Ceska asociace pojistoven. Kampari agresivita zabiji zménila chovéani nékterych Fidicii. [online] © 2021 [cit. 04.12.2023].
Dostupné z: https://agresivitazabiji.cz/zprava/7
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konal dne 28. &ervna 2022 na namésti ve Vyskovs.'® Na této akei si mohli uéastnici vyzkouset mj.
simulaci fizeni motocyklu, a to i v krizovych situacich a dale jak ovlivni jejich prostorovou orientaci
specialni bryle, které navozuji stav, jako by byl ¢lovek opily, pod vlivem drog ¢i oslnén zapadajicim
sluncem v kombinaci s unavou. Uastnici na tomto dnu byli rovnéZ podrobné instruovani o tom, jak se
chovat na silnicich a jak se zachovat pfi dopravni nehod€. Specidlné byli ucastnici vyrozuméni o
podstatném problému dnesnich dni, a to o stale CastéjSim uzivani mobilnich telefonti a sluchatek pii
ucasti v dopravnim provozu. Osobn¢ hodnotim tyto vzdélavaci akce velmi pozitivné a ptinosné, nebot’
jsem se jich jiz n€kolikrat GiCastnil, a vzdy pro mne byly inspirativni. Velice na nich ocenuji zejména
vzdélavani vefejnosti zdbavnou a kreativni formou, ktera vétim, ze lidem utkvi vice v paméti, nez
prosté sde€lovani informaci v u¢ebnach a skolicich mistnostech.

Za tcelem vzpominky na obéti dopravnich nehod vyhlésila Svétova zdravotnicka organizace
vzdy na tfeti nedé€li v mésici listopadu Svétovy den obéti dopravnich nehod, ktery se v poslednich
letech v Ceské republice rozsifil na cely tieti listopadovy vikend, kdy se celostatné vzpomina na obéti
dopravnich nehod ve formé vzpominkového fetézce, jehoz soucasti jsou i besedy slidmi ztad
zasazenych osob a §irsi vefejnosti.'’

Soucasti osvéty o chovani v pfipadé dopravni nehody je i vzdélavani v poskytovani prvni pomoci.
Jak poskytnout jedinci prvni pomoc, se dozvidaji déti jiz v utlém véku. Prvni pomoc se opakované uci
v matefskych, zdkladnich i stfednich Skolach. Prvni pomoc je zarovenn i obligatorni soucasti
zkuSebnich otazek pii sklddani zkousky zadateld o fidicské opravnéni. S vyukou prvni pomoci se tak
lidé setkavaji béhem Zivota mnohokrat, coz je, dle mého nazoru, velice spravné, nebot’ opakovani je
matka moudrosti, le¢ si v tuto chvili nemohu odpustit jistou davku kritiky.

Uznavam, ze teoretické znalosti prvni pomoci jsou nezbytné a ze jsou zakladem samotného
poskytovani prvni pomoci, pfesto bych navrhoval zaradit do jeji vyuky vice praktické ¢asti. Povédomi
o tom, jak poskytnout prvni pomoc ma v dnesni dob&, domnivam se, jiz t¢éméf kazdy jedinec. Prokazat
a vyuzit tyto znalosti v klidovych podminkach, tj. v misté, kde je teplo, svétlo, ticho, Cisto a bez
¢asového a psychického tlaku, by v dnesni dob¢, predpokladam, rovnéz zvladla vétsina spole¢nosti. O
prokazani téchto znalosti a dovednosti v krizovych podminkach, ovSem vibec nejsem piesvédcen.
Odpovidajici prvni pomoc by v krizové situaci zvladla, dle mého nazoru, jen mala ¢ast vetejnosti.

Osobné bych proto navrhoval, aby se do vyukového programu prvni pomoci zafadilo vice
praktické ¢asti, kde by hlavné dospé€lé osoby musely v simulovanych krizovych podminkach prokazat
sve znalosti prvni pomoci. Zejména bych apeloval na simulaci ¢asového a psychického tlaku, nebot’ se
domnivam, ze jejich zvladnuti je pfi poskytovani prvni pomoci kliCové. Prokazani schopnosti
poskytnout prvni pomoc i v krizovych podminkach, by, dle mého nazoru, mélo byt obligatorni

soucasti zkousky Zadatelll o fidi¢ské opravnéni, nebot’ fidi¢i motorovych vozidel se velmi snadno

18 MUSILOVA, Alice. Den prevence a osvéty v dopravé [online]. Policie Ceské republiky — KRP Jihomoravského kraje. ©
2022 [cit. 06.12.2023]. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/den-prevence-a-osvety-v-doprave-744744.aspx

181 Ceské sdruzeni obéti dopravnich nehod. Svétovy den obéti dopravnich nehod. [online] [cit. 01.12.2023]. Dostupné z:
https://www.csodn.cz/texty/svetovy-den-obeti-dopravnich-nehod
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mohou dostat do situace, kdy budou muset prvni pomoc poskytnout. Vyuka prvni pomoci
v autoskolach a jeji nasledné ovétovani, jak je nyni koncipovano ve zkouskach o tidi¢ské opravnéni,
mné pripadaji vyslovené smésné, nebot’ prvni pomoci je vénovana jen nepatrna a zanedbatelna cast.
Samoziejmé je v tuto chvili se tieba vyporadat s argumentem, Ze jedinci staci zavolat na linku
tisiového volani, kde ho budou k prvni pomoci odborné instruovat. S timto tvrzenim souhlasim, avSak
trvam na tom, Ze jedinec by i pfesto mél prvni pomoc v krizové situaci zvladnout, nebot’ se snadno
miize dostat do situace, kdy u sebe nebude mit mobilni telefon nebo volani na tisnovou linku nebude
mozné. Rovnéz upozornuji na skuteCnost, ze pokud je jedinec vystaven nahlému a silnému
psychickému tlaku, mize se snadno dostat do takového psychického rozpoloZeni, ve kterém si nebude

schopen na Cislo tisniové linky vzpomenout ¢i ho vytocit v mobilu.

10.2. Charakter vozovky

Soucasti prevence silni¢nich dopravnich nehod je i samotnd podoba a stav vozovky. Uz pfi
navrhovani a vystavbé silnic by mélo byt pamatovano na ptehlednost a viditelnost z vozovky, aby
Ucastnici silniéniho provozu byli schopni rychle a bezpe¢né vyhodnotit dopravni situaci a danym
usekem v klidu projet. Mezi klicové prvky, které usnadiiuji a napoméhaji orientaci v silni¢nim
dopravnim provozu patii spravné umisténi dopravniho znaceni, svételna signalizace a vystrazné a
smérové ukazatele nachdzejici se pfimo na vozovce.

Dulezitou nalezitosti silnic jsou i nékteré objekty, které dlouhodobé snizuji pravdépodobnost
vzniku dopravni nehody, pfipadné zmiriiuji jeji nasledky. Mezi tyto bezpe€nostni objekty patii
zejména kruhové objezdy, zpomalovaci retardéry, svételna signalizace, odstavné pruhy, svodidla,
zrcadla, cyklostezky, patniky, sttedové pruhy, silni¢ni bariéry a ostriivky na ptechodech pro chodce.

Veliky ptinos v oblasti snizovani nehodovosti a bezpecné infrastrukture ma Centrum dopravniho
vyzkumu, které je vefejnou vyzkumnou instituci v plsobnosti Ministerstva dopravy. Mezi obory,
kterymi se Centrum dopravniho vyzkumu zabyva, patii zejména bezpecnost silni¢niho provozu,
technologie vystavby, oprav a rekonstrukci dopravni infrastruktury véetné geodetickych aspekti a
diagnostiky dopravnich staveb. '™ K identifikaci rizikovych mist na komunikacich Centrum
dopravniho vyzkumu vyuziva projektu IDEKO nebo Metody KDE+.

Projekt IDEKO se zabyva identifikaci a feSenim krizovych mist a tseki v silni¢nim provozu,
které svym uspotadanim stimuluji nezdkonné a nepiiméfené chovani Ucastnikli provozu. Cilem
projektu IDEKO je vytvofit a aplikovat metodu identifikace kritickych mist na silni¢ni siti zalozenou
na vyuziti predikénich modelli nehodovosti a porovnat jeji pfesnost se stavajicimi metodami

pouzivanymi v CR.'®

182 Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i, Profil Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. [online] © 2023 [cit. 30.11.2023].
Dostupné z: https://www.cdv.cz/profil-spolecnosti/

183 Centrum dopravniho vyzkumu. Snifovdni nehodovosti a bezpecnd infrastruktura. [online] © 2023 [cit. 25.11.2023].
Dostupné z: https://www.cdv.cz/snizovani-nehodovosti-a-bezpecna-infrastruktura/
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Metoda KDE+ slouzi k objektivnimu rozpoznani problémovych mist na mezikfizovatkovych
usecich. Vyhodou této metody je objektivita a rychlost. Vysledkem je elektronickd mapa, ktera

ukazuje obvykly vyskyt dopravnich nehod a jejich zavaznost.'™

10.3. Aktivni a pasivni bezpe¢nostni prvky

Nedilnou soucasti prevence vzniku silni¢nich dopravnich nehod jsou v dnesni dob¢ stale se
roz§ituji aktivni a pasivni bezpecnostni prvky.

Aktivni bezpecnostni prvky jsou opatieni, které maji zabranovat vzniku silni¢nich dopravnich
nehod, pfipadné snizovat pravdépodobnost jejich vzniku. Aktivnich bezpecnostnich prvki je vzhledem
k neptetrzitému rozvoji technologii velké mnozstvi, coz zpiisobuje i to, ze novd vozidla jsou stle
chytfejsi a nezavislejsi na chovani fidi¢e. Mezi aktivni bezpecnost vozidla patii zejména tyto prvky:

= Tadny vyhled z vozidla a dobré svétlomety s dostatecnou svitivosti,

= Ucinné brzdy umoznujici rychlé a bezpecné zastaveni,

= adaptivni tempomat, ktery hlidd vzdalenost vozidel pfed sebou a udrzuje od nich bezpecny

odstup, kdy zrychluje a zpomaluje vozidlo podle dopravni situace,

= tzv. front assist, ktery informuje fidi¢e vozidla o piekazce nachazejici se pred vozidlem, kdy

toto upozornéni je bud’ zvukové, obrazové ¢i systém piimo vozidlo zpomali,

= antiblokovaci brzdovy systém neboli tzv. ABS, jenz zabranuje zablokovani kol ptfi nahlém

brzdéni, diky némuz zlistava vozidlo stale ovladatelné,

= protiprokluzovy systém neboli tzv. ASR, jenz zabrafnuje prokluzu kol napf. na snéhu ¢i na

vozovce, kde se nachazi velké mnozstvi vody,
= elektronicky stabilizacni systém neboli tzv. ESP ¢i ESC, ktery zlepSuje stabilitu vozidla
v zatackach a podobnych krajnich jizdnich situacich,

= tzv. lane assistant, ktery udrzuje vozidlo v pozadovaném jizdnim pruhu a v ptipadé, Ze vozidlo
vyjizdi z jizdniho pruhu koriguje smér jizdy vozidla,

= madla, opérky hlavy a ergonomicka sedadla zajistujici komfort fidice,

= automaticky parkovaci asistent, jenz dokdze po stisknuti tladitka nalézt vhodné misto
k zaparkovani a nasledné sdm zaparkovat,

= systém monitorujici tlak v pneumatikach neboli tzv. TPMS a

= systém, jenz sleduje dopravni znacky, nacez je porovnéava s daty z navigace a databaze znacek

a nasledné upozornuje fidice na omezeni rychlosti a zékaz predjizdéni.

Vsechny tyto aktivni bezpe¢nostni prvky jsou podle mé velmi pfinosné, nebot’ mnohdy doslova
zachranuji zivoty. I presto, Ze je prvku aktivni bezpe¢nosti v modernich autech jiZ velmi mnoho,

prekvapuje mne, Ze doposud nebylo vyvinuto opatfeni, které by branilo usnuti za volantem. Takovym

18 Centrum dopravniho vyzkumu. SniZovdni nehodovosti a bezpecnd infrastruktura. [online] © 2023 [cit. 25.11.2023].
Dostupné z: https://www.cdv.cz/snizovani-nehodovosti-a-bezpecna-infrastruktura/
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prvkem by, podle mne, mohl byt néjaky systém s kamerou, ktery by sledoval chovani fidice a
v ptipadé, Ze by fidi¢ zacal vykazovat znamky usinani, tak by systém vydal urCita vystrazna znameni
nebo vozidlo zpomalil ¢i zcela zastavil.

Pasivni bezpe¢nostni prvky jsou naproti tomu opatteni, kterd maji zabranovat vzniku nésledk,
pripadné nasledky zmiriovat, a to za situace, kdy jiz k dopravni nehodé dojde. Pasivni bezpecnostni
prvky nachazejici se uvniti vozidla jsou i jednim z klicovych faktorti pii vybéru vozidla. Pasivni
bezpecnostni prvky jsou i soucasti povinného vybaveni vozidel. Mezi pasivni bezpe¢nost vozidla patii
zejména tyto prvky:

= konstrukce karoserie vozidla, ktera je funkéné rozd€lena na dvé ¢asti, a to na deformacni Cast

a na prostor pro posadku. Deformacni ¢ast ma za kol pohltit a ztlumit energii narazu. Tou je
zpravidla ptfedni a zadni ¢ast vozu, kdezto prostor pro posadku se naopak nikdy deformovat

nesmi.

= Bezpecnostni pasy jsou zdkladnim bezpecnostnim prvkem, jejichz ukolem je ochranit t€lo
pfed narazem do Casti vozu a ostatnich cestujicich a také zabranit tomu, aby télo nevyletélo
z vozu, tj. udrzet cestujiciho v sedacce. Bezpecnostni pasy navic zajisStuji fadné fungovani

airbagil a deformacni zony karoserie.

= Airbagy, jez jsou rovnéz zcela zakladnim bezpe¢nostnim prvkem, chrani jedince ve vozidle
tim, Ze pohlcuji a pfesmérovavaji energii narazu a soucasné zabraiuji stfetu cestujich
s pevnymi ¢astmi vozidla, tj. minimalizuji riziko zranéni posadky. U vozidel vybavenych
airbagy pfi soucasném spravném pouziti bezpecnostnich past dochazi pii dopravnich
nehodach ke snizeni poctu usmrcenych tidi¢t o 25% a spolucestujich na prednim sedadle o

15%." Airbagy jsou nejéastéji ¢elni, boéni, hlavové a kolenni.

= Détské autosedacky jsou povinym vybavenim pro cestovani déti v auté, jejichz vyska je do
150 cm a vaha do 36 kg. DéEti spravné zajisténych v détskych autosedackach umira pii
dopravnich nehodach 7 krat méné nez déti, které cestuji bez sedacky.'®® Détské sedacky
pfitom musi byt ukotveny dle mezinarodnich standardizovanych systému ISOFIX nebo

LATCH.

= Hlavova opérka, kterou mnoho lidi povazuje za zbytecnou ¢i ji neumi spravné nastavit,
zasadnim zptsobem chrani kréni patef, a to zejména pfi narazech zezadu. Spravné nastaveni

hlavove opérky je takové, kdy se horni ¢ast opérky nachazi 2 cm nad temenem hlavy.

185 Centrum dopravniho vyzkumu v.v.i. Aktivai a pasivai prvky bezpecnosti motorovych vozidel. [online] © 2015 [cit.
25.11.2023]. Dostupné z: https://www.czrso.cz/clanek/aktivni-a-pasivni-prvky-bezpecnosti-motorovych-vozidel/?id=1611

18 Centrum dopravniho vyzkumu v.v.i. Aktivni a pasivai prvky bezpecnosti motorovych vozidel. [online] © 2015 [cit.
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= Aktivni kapota neboli tzv. Pop-Up Bonnet je oznaceni prvku pasivni bezpecnosti spolecnosti
Nissan, kdy tento prvek slouzi k ochran¢ chodcti. Diky aktivni kapotg je pfi stietu s chodcem

Vv v 7 . vro v ’ It I3 . 187
zvétsen deformaéni prostor mezi kapotou a blokem motoru, &imz se zmirni nasledky kolize."®

= Soucasti pasivni bezpecnosti je ovSem i systém Ecall, ktery automaticky odesila zakladni
informace o dopravni nehod¢ na tistiovou linku. Systém Ecall je podrobn¢ rozebran v kapitole

tykajici se podnét k vySetiovani.

10.4. Zména pravni apravy

Za ucelem zvyseni bezpecnosti na silnicich a zefektivnéni silnicniho provozu pfipravila vlada
Ceské republiky s t¢innosti od 1.1.2024 zakon &. 271/2023 Sb., kterym se mj. méni zékon &. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Tato novela pfinasi do ¢eského pravniho fadu v oblasti
silni¢ni dopravy fadu zmén.

Prvni velice dilezitou novinkou, o které bych se rad v této praci alesponl kratce zminil, je zména
nejvyssi povolené rychlosti na vybranych tsecich dalnic ze 130 km/h na 150 km/h. Toto zvyseni se
ovSem bude tykat pouze novych, modernizovanych a specialné vybranych tuseka dalnic, kde to jejich
parametry dovoli. Dle slov Ministerstva dopravy Ceské republiky by se dle sou¢asnych odhadéi mélo
jednat pouze o tfi useky, pficemz jejich konkrétni vymezeni by mélo byt do konce roku 2026. Cilem
této zmeny je zejména dosahnout plynulejsiho a efektivnéjsiho provozu na ¢eskych dalnicich. Osobné
tuto zménu hodnotim celkem pozitivng, av§ak jsem velmi zklaman a roz¢arovan, Ze zvySeni nejvyssi
povolené rychlosti na 150 km/h se bude tykat pouze tak mala ¢eskych dalnic. Dle mého nazoru, by se
toto zvyseni mélo tykat vSech dalnic, nebot’ nejvyssi povolena rychlost 130 km/h na dalnicich, tak jak
je nyni pravnimi pfedpisy stanovena, je, podle mne, jiz pfezitd a zastarala, jelikoz zakonodarce
nereflektuje stale se zvysujici kvalitu vozového parku, tj. skute¢nost, Ze moderni auta jsou spolehliva,
bezpecna a vykonna i pti vysoké rychlosti. Osobné bych navrhoval zcela opacny pfistup, tj. zvysit
maximalni povolenou rychlost na vSech tsecich dalnic na 150 km/h a ve vybranych problematickych
usecich, potom tuto rychlost pomoci dopravniho znaceni regulovat.

Zcela zasadni novinkou, kterou ovSem zakon ¢. 271/2023 Sb. piinasi do ¢eského pravniho tadu,
je moznost ziskat fidi¢ské opravnéni skupiny B jest¢ pred dosaZenim zletilosti. Zavedenim toho
institutu, jehoz cilem je zejména dosahnout snizeni poctu silni¢nich dopravnich nehod zpisobenymi
mladymi zaginajicimi fidi¢i, se Ceska republika zaGleni mezi zemé, kde je aplikovan projekt L17.
Takovymi zemémi jsou napf. Némecko, Rakousko, Anglie, Nizozemsko a Severni Irsko. L17 je

alternativa k béZznému systému autoskoly, ktera umoziuje absolvovat vyuku a vycvik v autoskole jeste

87 SAIDL, Jan. Aktivni kapota (Pop-Up Bonnet). [online] © 2023 [cit. 22.11.2023]. Dostupné z:
https://www.autolexicon.net/cs/articles/pop-up-bonnet-aktivni-kapota/
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pred dosazenim 17 roku v&ku a nasledné konat zavére¢nou zkousku jiz v 17 letech.'® Projekt L17,
jenZ je upraven v § 83a zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, tedy
umoziuje Zadatelim po absolvovani standardni vyuky a vycviku v autoskole ziskat fidi¢ské opravnéni
pro skupinu B, jiz v 17 letech. Doposud pfitom platilo, Ze ziskat fidi¢ské opravnéni je mozné az po
dosazeni 18 let. Zadatelé, ktefi ziskaji Fidi¢ské opravnéni uz v 17 letech, avsak budou moci fidit
motorové vozidlo skupiny B pfed dosaZenim 18 let pouze za pfitomnosti konkrétniho zkuSeného
ridice, ktery mu bude zapsan v registru fidict jako jeho mentor. Povinnosti mentora bude sedét vedle
mladistvého fidiCe, pozorn¢ sledovat chovani fidi¢e a provoz na pozemni komunikaci a v piipadé
potfeby mu poskytnout radu ¢i pomoc. Mentor pfitom musi kumulativné spliiovat tyto kvalifikacni
predpoklady:

a) musi mit fidi¢ské opravnéni pro skupinu B po dobu vice nez 10 let,

b) v poslednich 5 letech je neptetrzité drzitelem toho fidi¢ského opravnéni,

¢) vposlednich 5 letech nepozbyl pravo k fizeni motorového vozidla na tizemi Ceské

republiky a nebyl ve vykonu spravniho trestu nebo trestu zdkazu ¢innosti spocivajiciho v
zakazu tizeni motorovych vozidel,

d) nesmi mit zadrzeny fidi¢sky prikaz,

e) nesmi mit zddny bod v bodovém hodnoceni a

f)y se zapisem do Evidenéni karty Ridi¢e L17 jako jeho mentor souhlasi.'®
Ridi¢ nachazejici se v programu L17 bude moci #idit vozidlo skupiny B za piitomnosti svého mentora,
rovnéz jen pokud bude tento mentor sedét vyhradné na sedadle spolujezdce a nebude pod vlivem
alkoholu a jinych navykovych latek.

Projekt L17 se mi opravdu velmi zamlouva, nebot” véfim, Ze vyraznym zpusobem, zejména
psychicky, pomtize zac¢inajicim mladym fidi¢tm, a Ze i diky tomuto institutu se snizi pocet silni¢nich
dopravnich nehod zplsobenymi mladymi tidi¢i. Pfesto si nemohu odpustit vznést k tomuto tématu i
jednu vytku. M4 kritika sméfuje na jednu z obligatornich podminek pro stani se mentorem, a to
konkrétné na podminku obsazenou v § 83a odst. 2 pism. ) zadkona ¢. 271/2023 Sb., dle které nesmi
mit mentor v bodovém hodnoceni zaznamenan zadny bod. Tato podminka mné ptipada drakonicka a
nesmyslna, nebot’ nevidim jediny racionalni divod, pro¢ by osoba se zanedbatelnym poctem bodi
nemohla byt vhodnym mentorem. Naopak v této podmince spatiuji uskali, kdy se obavam, ze mentory
se budou stavat osoby, které sice splituji vSechny obligatorni zdkonné piedpoklady, ale jiz delsi dobu
vozidlo nefidily nebo jej nefidily nikdy. Ze svého okoli znam opravdu mnoho osob, které sice maji
fidi¢ské opravnéni skupiny B, avSak fidit vozidlo jiz neumi, nebot ,,v§e zapomnély*“. Pokud by
takovato osoba byla ur¢ena mentorem mladistvého a zacinajiciho fidice, tak je to, podle mne, zcela

proti smyslu a ucelu programu L.17, nebot’ pomoc mladistvému fidi¢i by ze strany takového mentora

18 RUBASOVA, Hana. LI7 [online] Policie Ceské republiky © 2023 [cit. 24.11.2023]. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/l117.aspx
189 Zakon &. 271/2023 Sb. In: ASPI (pravni informa&ni systém). Praha: Wolters Kluwer CR vid. 11. 8.2023
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byla irelevantni, ¢i dokonce na $kodu. Domnivam se, Ze mentorem by méla byt osoba, ktera skute¢né
umi fidit, a tedy dokaze zacinajicimu mladému fidi¢i pomoci a ne osoba, ktera dlouhodob&é motorové
vozidlo nefidi. S argumentem, Ze by osoba sbodovym hodnocenim mohla na mladého fidice
negativné pusobit nesouhlasim, nebot je na svobodné vuli kazdého fidice, zda dopravni pravni
predpisy porusi ¢i nikoliv. Navic rizika spojena s ustanovenim nekompetentniho mentora, dle mého
nazoru, jednozna¢né pievysuji nad moznym negativnim pisobenim na mladého zacinajiciho fidice. Za
ucelem predchazeni vybéru nevhodnych mentord, bych proto zatadil jako jednu z obligatornich
podminek ,,dlouhodobé aktivni Fizeni motorovych vozidel” a nikoliv pouze absenci bodového
hodnoceni, tak jak uc¢inil zdkonodarce.

Dtivodova zprava k tomuto zakonu pouze tika, ze ,,vyznamnym pozitivnim prinosem tohoto
institutu je kontrolované prostiedi, ve kterém mladistvy Fidic ziska své prvni Fidicské zkusenosti. “'*°
S timto tvrzenim zékonodarce souznim, avSak ze shora uvedenych diivodii nesouhlasim s absenci
obligatorni podminky aktivniho vykonu fizeni. S moznym problém nevhodného mentora, se navic
zakonodarce v diitvodové zpraveé viibec nevypotadal, nebot’ v ni chybi jakakoliv zminka o uvedeném
uskali.

Posledni novinkou, kterou do ¢eského pravniho fadu pfinasi zakon ¢. 271/2023 Sb. a o které bych
se rad zminil, je zavedeni tzv. Fidi¢dku na zkousku. Ridi¢adk na zkousku je jedno znovych
preventivnich opatienich pro zacinajici fidice, jakoZto velmi rizikovou skupinu castnikd silni¢niho
provozu. Podstata tohoto opatifeni je zalozena na tom, Ze zaCinajici fidici, ktefi se dopusti
Sestibodového prestupku v dobé, kdy maji fidi¢sky prikaz méné nez dva roky, nejsou zcela vytazeni
ze silni¢niho provozu, ale maji povinnost absolvovat do 3 mésici od spachani prestupku dopravné
psychologickou prednasku a tzv. evaluaéni jizdu."' Po jejich absolvovani se budou moci znovu vratit
k fizeni motorového vozidla. Povinnost podrobit se tomuto opatieni budou mit navic i fidi¢i, kterym
byl ulozen trest zakazu fizeni. Pro tyto osoby bude podrobeni se tomuto preventivnimu programu
obligatorni podminkou pro to, aby mohly po uplynuti zdkazu znovu legalné tidit. Institut fidicaku na
zkousku hodnotim ze svého laického pohledu opravdu velmi pozitivng, nebot’ se mi zamlouva snaha

zakonodarce o posileni psychologické a praktické pomoci novym zacinajicim fidi¢tm.

0 Divodova zprava k zdkonu & 271/2023 Sb. ze dne 4.1.2023 [online], In: Beck (pravni informaéni systém) [cit.
11.12.2023]

9V BESIP. Ridicdk na zkousku [online] © 2023 [cit. 29.11.2023]. Dostupné z: https://besip.cz/Ucastnici-silnicniho-
provozu/Ridici-automobilu/Zasady-bezpecne-jizdy-v-aute/Novy-bodovy-system/RNZ
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Zavér

V této diplomové praci, zabyvajici se metodikou vySetfovani silni¢nich dopravnich nehod, jsem
se snazil ¢tenafim piinést aktualni, podrobné a souhrnné informace o jednotlivych komponentech této
metodiky. Specidlni pozornost jsem vénoval problematice prevence, jeZ s vySetfovanim silni¢nich
dopravnich nehod velmi izce souvisi. Na tématiku prevence jsem se zaméfil z toho divodu, nebot’
jsem se na pocatku této védecké prace domnival, Ze prevence skyta velky prostor pro zlepSeni a
reflexi. Tento nazor, mné vsak v prubehu tvorby této prace byl ¢astecné vyvracen, nebot’ jsem sice
dokazal, ze prevence silnicnich dopravnich nehod ma své nedostatky a prostor pro zlepSeni, ale
zdaleka ne v takovém rozsahu, jak jsem se prvné domnival. Jednim z mych vlajkovych napadii na
zlepseni prevence, byl navrh v ramci prvni pomoci, nebot’ ta je, dle mého nazoru, v Ceské republice
vyucovana nespravnym a nedostate¢nym zptsobem.

Hlavnim cilem této prace bylo nastinit Ctenaifim, jakd je soucCasna metodika vySetfovani
silni¢nich dopravnich nehod a jaka by méla byt v budoucnu, tj. zabyval jsem se touto metodikou
z pohledu de lege lata a de lege ferenda. Za i¢elem naplnéni tohoto cile jsem analyzoval, zkoumal a
porovnaval fadu odbornych i neodbornych textt. Vysledek mého védeckého badani v této oblasti
povazuji za uspokojivy, nebot’ jsem jednak ctenariim poskytl aktudlni a komplexni informace o
pfedmétu této prace a rovnéz jsem Ctenafiim nastinil fadu planovanych a potencidlnich navrhi na
zlepSeni.

V této praci jsem uvedl i, dle mého néazoru, velice zajimavy a pfinosny institut alkoholového
zamku, ktery by mohl zasadnim zplsobem pfispét ke snizeni pozivani alkoholu pfi fizeni silni¢nich
motorovych vozidel a ktery by pozitivnim zptisobem mohl ovlivnit trestni a spravni trestani.
Zavedenim tohoto institutu do ¢eského pravniho fadu bychom navic dosahli vétsiho respektu zasady
proporcionality a personality sankce.

V ramci problematiky prevence dopravnich nehod, jsem se podrobné zabyval i zdkonem ¢.
271/2023 Sb., ktery piinasi do pravni Gpravy v oblasti silni¢niho provozu fadu novinek a zmén.
motorova vozidla skupiny B osobam jiz v 17 letech. Jelikoz jde o vyznamnou zménu, vénoval jsem ji
v této praci i patfi€nou pozornost. U tohoto tématu jsem uvedl i jedno, dle mého soudu, legislativni
pochybeni, které se domnivam, Ze v budoucnu zptisobi fadu problémut a nedorozuméni. Abych ovsem
pouze nekritizoval, uvedl jsem i zptisob jeho feseni, které by ono uskali mélo eliminovat.

Je zfejmé, Ze silnicni dopravni nehody budou i nadale palCivym problémem, jelikoz pocet
ucastnikii a motorovych vozidel neustale roste. Nepfedpokladam, Ze tato prace vyraznym zptisobem
metodiku vySetfovani silni¢nich dopravnich nehod obohati, avsak doufam, Ze tato diplomova prace
pomuze zacit odbornou diskuzi, diky které dojde alespon k ¢astecnému poklesu dopravnich nehod na

ceskych silnicich.
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Metodika vySetiovani silni¢nich dopravnich nehod

Abstrakt

Tato diplomova prace nesouci nazev ,,Metodika vySetfovani silni¢nich dopravnich nehod*
reaguje na dlouhodobé vysoky pocet silnicnich dopravnich nehod, které maji za nasledek mnoho
mrtvych a téZzce zranénych osob. Smyslem této prace je piinést Ctenaiim aktualni a souhrnné
informace o problematice a specifi¢nosti vySetfovani silni¢nich dopravnich nehod. V praci je rovnéz
uvedena fada planovanych novinek a navrhi, které by mohly vyskyt silni¢nich dopravnich nehod
vyrazné omezit, a tim i zvysit bezpecnost na Ceskych silnicich.

Prace je koncipovana chronologicky, kdy vuvodni kapitole je nastinén teoreticky zaklad a
charakter silni¢nich dopravnich nehod. V naslednych kapitolach je poté vénovana pozornost typickym
stopam, vySetfovacim situacim, zvla§tnostem piedmétu a podnétd k vy3etfovani. Sestd kapitola se poté
zabyva pocateCnimi vySetfovacimi ukony, ve které je upfena zvlastni pozornost na problematiku
zjistovani alkoholu u ucastnikli silni¢niho provozu. V této kapitole je rovnéz nastinén i institut
alkoholového zamku, jenz by se v budoucnu mohl stat soucasti ¢eského pravniho fddu. Sedma kapitola
potom kratce rozvadi problematiku vySetfovacich verzi. Osma kapitola se poté vénuje ndslednym
etapam vysSetfovani, kde je podrobné pfiblizen zejména vyslech zucastnénych osob a svédka.
Naslednou kapitolu tvoii zminka o zapojeni vefejnosti do vySetiovani.

Stézejnim pilifem této prace, je ovSem az kapitola posledni, ktera se zaobira tématikou prevence.
Problematika prevence je zde rozvedena v nékolika rovinach. Prvni ¢ast kapitoly prevence je Siroce
vénovana osvété, kde jsou zminény zejména ¢innosti Gtvaru BESIP a uskali prvni pomoci. Nasledné je
prevence vzniku silni¢nich dopravnich nehod pfiblizena v kontextu charakteru vozovky a aktivni a
pasivni bezpec¢nosti. V Gplném zaveru této prace je vénovana pozornost zakonu ¢. 271/2023 Sb., ktery

vyraznym zpusobem zméni pravni Gpravu v oblasti silni¢niho provozu.

Kli¢ova slova: vySetfovani, silnice, nehoda
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Methodology of road traffic accident investigation

Abstract

This thesis, entitled "Methodology of Road Traffic Accident Investigation”, responds to the long-
term high number of road traffic accidents that result in many deaths and serious injuries. The purpose
of this thesis is to provide readers with up-to-date and comprehensive information on the issues and
specifics of road traffic accident investigation. The thesis also presents a number of planned
innovations and proposals that could significantly reduce the occurrence of road traffic accidents and
thus increase safety on Czech roads.

The thesis is designed chronologically, with the introductory chapter outlining the theoretical
basis and nature of road traffic accidents. In the subsequent chapters, attention is then given to typical
clues, investigative situations, peculiarities of the subject matter and stimuli for investigation. The
sixth chapter then deals with initial investigative tasks, in which special attention is given to the issue
of detecting alcohol in road users. This chapter also outlines the institution of the alcohol lock, which
could become part of the Czech legal system in the future. Chapter 7 then briefly develops the issue of
investigative versions. Chapter 8 then focuses on the subsequent stages of the investigation, in
particular the questioning of the persons involved and witnesses. The following chapter includes a
mention of public involvement in the investigation.

The main pillar of this work, however, is the last chapter, which deals with the topic of
prevention. The issue of prevention is developed here on several levels. The first part of the chapter on
prevention is broadly devoted to education, where the activities of the BESIP unit and the pitfalls of
first aid are mentioned. Subsequently, the prevention of road accidents is presented in the context of
the nature of the road and active and passive safety. In the very end of this thesis, attention is paid to

Law 271/2023, which will significantly change the legislation in the field of road traffic.

Keywords: investigation, road, accident
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