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V této disertacni praci je cilem zmapovat z dostupné odborné literatury mechanické vlastnosti kosti
obliceje a lebky, dale popsat mechanismy poranéni mozku a kréni patefe. Popis téchto mechanismi
prispiva k objasnéni vzniku poranéni Cisté z mechanického/biomechanického pohledu, a ve forenzni
praxi prispiva k pochopeni situace dalSim inZzenyrskym profesim, které se nevénuji soudnimu lékafstvi.
Pevnostni a tuhostni parametry kosti obliceje a lebky slouZi ke stanoveni velikosti, sméru a plsobisté
moznych sil pro vznik zlomenin apod. DalSim cilem je navrhnout a popsat jednoduchy analyticky
pristup pro stanoveni rychlosti hlavy pfi Gderu do ¢elniho skla automobilu. Resit zavislost dopadové
rychlosti hlavy a rychlosti automobilu, a vliv sklonu ¢elniho skla. Pomoci experimentalniho testovani,
popsat defekty vzniklé na celnim skle automobilu po padu tzv. impaktoru (simulace narazu hlavy proti
¢elnimu sklu) pfi rGznych rychlostech narazu.

Stanoveni rychlosti dopadu hlavy na ¢elni sklo automobilu pfi stfetu chodce s automobilem bylo
feSeno ve dvou variantach. Prvni varianta, kdy byl zanedban deformacni Gcinek téla na predek
vozidlo, které do néj narazi, a bylo predpokladdno, ze veSkera energie ndrazu se preméni na
kinetickou energii rotacniho pohybu. Vyjde pak rychlost narazu hlavy chodce do ¢elniho skla osobniho
automobilu pfiblizné dvojndsobnd k rychlosti automobilu v okamZiku narazu do postavy. Tato
skutecnost méni predstavu nezainteresovanych osob, Ze rychlost, ktera pti dopravni nehodé
zpUsobuje zranéni, je rovna rychlosti vozidla. V pfipadé, Ze po ndrazu, se tézisté téla nepohybuje
stejné rychle vpred jako vozidlo, ale pohybuje se pomaleji, coZ je také realna situace. Vzhledem k této
skutecnosti je i ihlova rychlost nizsi, a vysledna dopadova rychlost hlavy na celni sklo je cca jeden a
pul nasobek rychlosti vozidla, v absolutni hodnoté. Smér rychlosti je samoziejmé proti ¢elnimu sklu,
ale ne kolmo. Smér rychlosti je dan Udhlem, ktery je k X-ové ose nizsi, nez kdyby se jednalo o smér
kolmy k celnimu sklu.

Bylo stanoveno vypoctem, Ze rychlost dopadu hlavy do ¢elniho skla, se s jeho snizujicim se sklonem
sniZuje pfi stejné rychlosti vozidla.

PFi testovani celniho skla vozidla impaktorem dospélé hlavy, byly sledovany rychlosti dopadu,
zrychleni, doba kontaktu, primér defektu na skle vozidla. VSechna zmérena data pfiblizné odpovidaji
publikovanym vysledkiim, aZ na to, Ze publikovana data se vétSinou omezuji na rychlost impaktu
kolem 11.11m/s, tedy mensi nez bylo zméreno u testovani v rdmci této prace. Na okraji jsou
deformace mensi, uloZzeni tuzsi a zrychleni vétsi, tedy i riziko Urazu v blizkosti uloZeni ¢elniho skla je
vyssi.

Ve forenznim vySetfovani maji veskeré vysledky této prace své uplatnéni, at jiz nové zmérené nebo
vypocitané parametry, tak i pfehled pevnostnich a tuhostnich charakteristik, nebot simulace
nemohou obsahnout vse, a minimalné pro predstavu reality, je vhodné data z experimenti
akceptovat. V aplikaci znalosti na prikladu feseni znaleckého posudku autonehody se zranénim by se
uplatnila znalost o rozmérech defektu Celniho skla v souvislosti s rychlosti u jejich vzniku a znalecky
posudek by nemusel byt evidovan reviznim znaleckym posudkem.



