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ABSTRAKT

Bakalaiska prace se zabyva klicovym tématem dopravni bezpecnosti déti v okoli skol.
Teoreticka ¢ast této prace vychazi z nastudované odborné literatury a internetovych zdroju.
Vymezuje pojmy dopravni vychovy a jeji historie, pocatky dopravni vychovy v CR,
dopravni vychovu v rodin¢ a také principy dopravni vychovy. Dale se zabyva dopravni
vychovou v matetskych Skolach a Rdmcovym vzdélavacim programem. V neposledni fadé
jsou predstaveny instituce, které se zabyvaji dobravni vychovou a na zavér teoretické prace
je popsany samotny projekt Skolni ulice, jak v Ceské republice, tak i jeji fungovani ve
svete.

Ve vyzkumné ¢asti je proveden kvantitativni vyzkum, ktery byl realizovan formou
dotaznikového Setieni. Respondenty Setfeni byli feditelé matetskych Skol, ktefi hraji
klicovou roli v implementaci bezpecnostnich opatieni. Vysledky prace poukazuji na,
aktualni stav dopravni bezpec¢nosti v okoli §kol a nabizi uceleny pohled na opatieni, ktera
by mohla vést ke zlepSeni. Tato studie pfinasi cenné poznatky a doporuceni pro Skoly,
rodi¢e a mistni komunity, jak efektivné zvySovat dopravni bezpecnost a chranit déti na
zucastnéné strany a podpofit realizaci konkrétnich opatieni pro zajisténi bezpecnosti déti

na cestach do skoly a zpét.
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ABSTRACT

This bachelor thesis addresses the key issue of children's traffic safety around schools. The
goal is to determine how school management supports and ensures safer journeys for
children to school. The theoretical part of this work is based on studied professional
literature and internet resources. It defines the concepts of traffic education and its history,
the beginnings of traffic education in the Czech Republic, traffic education in the family,
and also the principles of traffic education. Furthermore, it deals with traffic education in
preschools and the Framework Education Program. Lastly, institutions involved in traffic
education are introduced, and the final section of the theoretical part describes the School
Street project, both in the Czech Republic and its operation worldwide. In the research
part, quantitative research was conducted through a questionnaire survey. The survey
respondents were preschool directors who play a key role in implementing safety
measures. The results of the work point to the current state of traffic safety around schools
and offer a comprehensive view of measures that could lead to improvement. This study
provides valuable insights and recommendations for schools, parents, and local
communities on how to effectively increase traffic safety and protect children on their way
to education. The aim is to contribute to creating a safer environment for all parties
involved and to support the implementation of specific measures to ensure the safety of

children on their way to and from school.
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Uvod

Volba tématu mé bakalafské prace vychazi z mé osobni zkuSenosti a pozorovani plisobeni
jako ucitelky v matetské skole, kde se kazdodenné setkavame s problémy zplsobenymi
nadmérnym vyskytem aut v okoli Skoly a s tim spojenymi riziky pro déti, které do Skoly
dochazeji pésky. Dopravni zacpy a omezeny prostor pro chodce predstavuji zna¢né riziko
pro nase nejmensi, pro které by cesta do Skoly méla byt pohodlna a ptedev§im bezpecna,
coz zdiraziuje kritickou potiebu zlepSeni opatieni pro dopravni bezpecnost. Mlij zdjem o
toto téma dale podnitila iniciativa projektu ,,Skolni ulice", jejichZ cilem je vytvofit

bezpecnéjsi prostiedi pro déti.

Cilem této bakalafské prace je nejen analyzovat stavajici situaci a identifikovat problémy,
ale také navrhnout mozna zlepSeni a inovativni feseni, ktera by ptispéla k vétsi bezpecnosti
déti na cestach do Skoly. Tato prace piindsi komplexni pohled na problematiku dopravni

bezpecnosti déti a zdlraznuje vyznam spolecnych usili Skol, rodin a mistnich komunit ve
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Teoreticka ¢ast meé prace se zamécfuje na Siroky rozsah témat spojenych s dopravni

vychovou, zahrnujici jeji historii, implementaci v rodinach a vzdé€lavacich institucich, az
po instituce, které se vénuji dopravni bezpecnosti. Tato ¢ast poskytuje prehled o ramcovém
vzdélavacim programu pro predskolni vzdélavani a roli Skolské legislativy v kontextu
dopravni vychovy. Pfredstavuje také koncepty, jako je ,,Skolni ulice", a zkouma jejich
historii a implementaci jak ve svété, tak i v Ceské republice. Tato ¢ast je zasadni pro
poskytnuti teoretického zazemi pro praktickou ¢ast prace a pro hlubsi pochopeni

dilezitosti a potfeby dopravni vychovy a bezpec¢nosti.

Praktickd cast mé prace se soustiedi na dotaznikovy prizkum mezi fediteli Skol v urcitych
castech Prahy, s cilem zjistit, jaké opatfeni jiz bylo zavedeno k ochran¢ déti v dopravnim
prostfedi a jak efektivni tato opatfeni jsou. Mezi klicové vyzkumné otdzky patii
identifikace hlavnich problémi v oblasti dopravni bezpecnosti, které feditelé Skol povazuji
za nejvetsi, a zjisténi, ktera opatfeni jsou nejucingjsi a mohla by byt doporucena ostatnim

Skolam.



Teoreticka ¢ast

Teoreticka ¢ast mé bakalaiské prace se zabyvd komplexnim piehledem o dopravni
vychove, jejim historickém vyvoji, implementaci v rodinném a Skolnim prostiedi a v
nezbytné roli, kterou hraji rizné instituce ve zvySovani dopravni bezpe€nosti déti.
Poukazuje na definice a zakladni koncepce dopravni vychovy, jeji zaclenéni do ramce
predskolniho vzdelavani a pfiblizuje legislativni ramec, ktery dopravni vychovu ohranicuje

a podporuje.

Dale se teoreticka ¢ast vénuje dopravni vychové v rodinach a v matetskych Skolach, kde
jsou popsany zaklady bezpecného chovani déti v dopravé a jaky je vyznam rodinného
prostfedi a predskolni vzdelavani v oblasti formovani bezpecnostnich navykl a postojii u
deéti.

Specifickou ¢ast tvoii prehled rdmcovych vzdélavacich programl pro predskolni a
zakladni vzdelavani, které definuji kliCové kompetence a cile dopravni vychovy. Zahrnuty
jsou 1 metodiky a pfistupy, které jsou doporuceny pro efektivni zaclefiovani tematiky

bezpecnosti do skolnich osnov.

Zasadni Gast této prace je vénovana projektu "Skolni ulice" - jeho definici, historickému
vyvoji a implementaci jak v zahrani€i, tak 1 v ¢eském prostiedi. Tato iniciativa piedstavuje
jeden z inovativnich pfistupti k zajisténi bezpecnéjsiho prostiedi pro déti pii cestach do

Skoly a zpét.



1 Dopravni vychova

,, Cilem této studie bylo provérit a nabidnout takova opatreni, ktera budou ucinné zlepsSovat
okoli Skol zejména v oblasti zajisteni bezpecnosti pri pohybu déti na cestach do i ze skoly

(at uz samostatné nebo v doprovodu rodicu)". (Syrovy, 2021, s. 9)

Systematicka dopravni vychova je dle Limové (2006, s. 7) zakladem pro lepsi chovani
ucastnikd provozu, a to uz od détského veéku. Zakladem v této vychové je pochopeni
vzajemnych vztahti vSech Gcastnikl provozu. Timto si mladez uvédomi, Ze pti dopravnich
situacich nejsou v provozu sami, ale jsou soucasti riiznych situaci, kde musi predvidat.
Mluvime piedevsim o dopravni ukdznénosti, kterd mladez povede k poznani a uvédoméni
si mozného nebezpeci. Avsak diky predvidani se da témto nevyzadanym situacim predejit a
nebo se jim vyhnout. Velmi podstatné jsou v této oblasti zkuSenosti, které déti a mladez

nabyvaji béhem svého zivota.

Dopravni vychova piedstavuje klicovy nastroj pro prevenci dopravnich nehod. Dulezité
jsou zejména dvé hlavni slozky: specifick¢ vychovné metody uplatiované v rodiné od
utlého détstvi a instituciondlni vychova, ktera se aplikuje ve Skolnim véku, béhem puberty
a adolescence, a to zejména ve Skolnim prostfedi. Uspéch tdchto metod zavisi na
vyvazeném systému, ktery kombinuje oba tyto pfistupy a ktery je klicem k dosazeni
pozitivnich vysledki v dopravni vychove. Tento systém je pfedmétem zajmu vSech

rozvinutych zemi s pokro¢ilou dopravni infrastrukturou. (Stojan 2009, s. 23)

V mnoha pokrocilych zemich je dopravni kdzen soucasti vychovy déti a mladeze.
Samoziejmé se v rliznych zemich tento systém mirné li§i. V nékterych statech dokonce
nalezneme dopravni vychovu mezi povinnymi pfedméty malych zakt. Dale je tento systém
podpoten naptiklad v druzinach, ¢i skolnich krouZzcich. Zakladem pro piredavani informaci
a zkuSenosti je samoziejmé patiiéné vzdélani uéiteldi. Zajimavym piikladem je Svédsko,
kde je dopravni vychova podpotena statem a to tak, ze kazdé dité¢ skolniho véku projde 100
hodinami teorie a 36 pil dny praxe. Stejné tak jsou na tom i kantofi. Siln¢ zaméfeni na

dopravni kazen jsou naptiklad v Rakousku, Beneluxu ¢i v Dansku. (Limova, 2006, s. 7)

V nasi zemi je vsak situace odlisna, jelikoz dopravni vychova je velmi nepfesné popsana a

zatazena do vzdélavaciho systému. Mizeme tak predvidat, Ze znalosti a dovednosti déti v
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zakladnich Skolach v dopravé jsou znac¢né odlisné. Realita je takova, Zze vzdélani v této
oblasti zalezi pouze na angazovanosti jednotlivych uciteld. Pravdou je, Ze chovani se v
provozu je tématem mimoskolnich aktivit a ze v Ceské republice funguje velice dobte
zapojeni méstské policie, jakoz to edukativni slozky pro déti a mladez. Limova vSak piSe,
ze fungujici metodou mlze byt jen zapojeni dopravni vychovy do struktur povinné Skolni

dochazky. (Limova, 2006, s. 7)
Zakladni cile dopravni vychovy dle Limové (2006, s. 8):
s ,,Pochopeni funkce dopravy jako rizeného systéemu vymezeného zakonnymi normami."”

* . Formovani mravniho védomi a jednani ve smyslu moralni a pravni odpovédnosti chiize

a jizdy v provozu na pozemnich komunikacich. "

s ,,Osvojeni zasad bezpecného chovani a jednani v provozu dle zakonnych norem jako

chodec, cyklista nebo jiny ucastnik tohoto provozu (napr. spolujezdec)."
* ,, Zvladnuti techniky chiize a jizdy na jizdnim kole."

s ,,Pochopeni vyznamu technického stavu a udrzby vozidel pro bezpecnou jizdu v provozu
na pozemnich komunikacich a praktické zviadnuti zakladnich vkonu udrzby jizdniho

kola.”

e Zvladnuti zdkladnich taktickych prvkii chiize a jizdy v provozu na pozemnich

komunikacich."”

* ,,Znalost technickych podminek dopravy a zarizeni ovliviiujici bezpecnost provozu na

pozemnich komunikacich."

s ,,Pochopeni vyznamu a role policistii pro bezpecny a plynuly provoz na pozemnich

komunikacich."”

* ., Osvojeni si zdkladnich dovednosti a zasad jednani pri dopravni nehode.”

O chovani se v dopravé se miizeme bavit, jako o nécem, co nas ovlivituje kazdy den v
naSem zivoté. Mimo vlastnich zku$ennosti maji na proces vychovy vliv otec s matkou,

matetska Skola, zakladni Skola ¢i autoskola. Je dulezité fici, Ze chovani v provozu a
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dodrzovani pravidel je nesmirné dulezité a vzajemné provazané jak pro fidice, tak i pro

chodce. (Stojan, 2009)
Znaky chovani déti v silni¢ni dopravé dle Limové (2006, s. 8-9):

* Reakce ditéte je na zacatku jednoznacn€ ovlivnéno emocni reakci. Diky nizkych
zkusenostem s dopravnim provozem a predvidanim ostatnich ucastniki mize dité nahle
své chovani na vozovce zménit (naptiklad zmeéna tempa pohybu ¢i ndhld zména sméru).
To vSe miize vést k neptedvidatelné a nebezpecné situaci.

* Dité se dokdze vénovat pouze na jednotlivé predméty ¢i objekty, ale nevnima situaci jako
celek. Zorné pole ditéte je nizsi nez u dosp€lého jedince a vnimani je sméfovano k sobé
samému. Dulezitym faktem je, ze diky slabym zkuSenostem se doba mezi vnimanim a
rozpoznanim zvysuje. Diky t€émto faktim je pro dité tézké rozeznat (naptiklad rychlost

bliziciho se vozidla).

* Chovani v dopravé jednoznaéné ovlivituje pozornost. U ditéte je pozornost ovlivnéna
jednak tzv. tunelovym pohledem (pozorovani pouze jednim smérem) a druhak
rozptylenim. Pravé diky jednoduchému rozptyleni ditéte muize byt napiiklad

nepiedvydatelnd jizna na kole u malych déti.

 Dals$im faktorem, ktery se u déti odrazi v dopravnich situacich je uceni se pohybovym
schopnostem a dovednostem. VSe si mizeme ukazat napiiklad pfi jizd€ na kole. Déti se
postupné uci kolo ovladat dvéma rukama, poté pravou a levou rukou. Diky tomu malé
dit¢ nemiize signalizovat, kam bude odbocovat. Tuto dovednost ziskavd az postupem
Casu. Je dulezité pocitat s tim, ze détem trva brzdici fAze mnohem déle nez dospélému
jedinci. Jednim z hlavnich znakii chovéani se déti na vozovce je nejistota v urovani

sméru - vlevo , vpravo.

* Na vozovce se vyskytuji 1 nejmensi déti, které maji nulovou zkuSenost a nulovy piehled
o dopravnich zna¢nach. Znalost dopravnich znacek a pravidel je vSak zna¢né nelplna
také naptiklad u desetiletych déti. Chovani déti také vyrazné ovliviiuje jejich fantazie a
nezkuSenost pfenosu fyziky do realného zivota. Dité si napiiklad mysli, Ze automobil ¢i

kolo dokaze zastavit z plné rychlosti ihned na misté.
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* Problémem, ktery se bude postupné odbouravat je pienos her z tréninkového ¢i détského

htisté na vozovku (naptiklad zavodéni ¢i riizné honicky).

» Uz od utlého ve&ku je statisticky dano, ze pocet nehod je u chlapcii téméf dvojnasobny

nez u divek.

* Déti do dvandctého roku svého zZivota nejsou schopni anticipovat chovéani dalSich
ucastniki dopravni situace, jelikoz si nedokézi propojit akci a reakci a také vzajemny

vztah.

1.1 Historie dopravni vychovy

Od pocatku rozvoje motorovych vozidel se postupné ukézalo, ze jednim z nejvétSich
problémt, kterym spolecnost Celi, je vysoky pocet dopravnich nehod. V 30. letech 20.
stoleti zacal byt tento problém natolik vazny, ze se ho zacaly ujimat rizné instituce véetné
Autoklubu republiky Ceskoslovenské, Prazské eletrické drahy a autobusy a také dopravni
ufad policejniho feditelstvi. Hlavni pozornost byla vénovana zvySovani bezpecnosti déti a
mladeze na silnicich a zahrnuti dopravni vychovy do Skolniho programu. DalSim
diskutovanym problémem byla nedostate¢nd ptiprava fidicl a jejich neznalost v oblasti

predpist, stejné jako problematika fizeni pod vlivem alkoholu. (Limova, 2006, s. 10)

V zati 1932 bylo v Praze usporadano prvni vefejné setkani zaméfené na dopravni
problematiku, které¢ zahrnovalo i1 vystavy a bylo soucasti tzv. ,,Bezpe¢nostniho tydne". V
roce 1934 byly shromazd’ovany informace o dopravni vychové urcené pro zaky prvnich
péti tfid zakladnich Skol, s cilem zaclenit tyto informace do vyuc€ovani a pravidelné je
opakovat pro hlubsi pochopeni. V roce 1935 pak byl termin "dopravni vychova" poprvé
pouzit v rdmci vystavy zaméfené na bezpecnost v dopravé, kterou potadal Autoklub
republiky Ceskoslovenské. Tato vystava zd@raznila vyznam $koleni déti a mladeze v

oblasti dopravni bezpecnosti. (Limova, 2006, s. 10)

Ve druhé poloving 20. stoleti byl zaloZzen BESIP, organ pro bezpecnost silni¢niho provozu,
ktery se vyznamné podilel na snizovani poctu umrti na silnicich, zejména v obdobi od

konce 60. let do roku 1987. Po obdobi stagnace v 90. letech a na pocatku nového tisicileti
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se bezpecnost silni¢niho provozu opét stala pfedmétem zajmu vlady a policie, coz vedlo k
obnovenému snizovani poctu umrti. V roce 2007 byly zahajeny dalsi iniciativy s cilem dale

zlepsit bezpecnost na silnicich. (Bezpecné cesty, 2014-2019)

Z historie je zfejmé, Ze dopravni vychova ma v nasi spole¢nosti dlouholetou tradici a stale
hraje klicovou roli ve snaze chranit jak jednotlivce, tak i §irSi vefejnost. Organizace jako
BESIP, které se vénuji prevenci a Sifeni informaci v oblasti dopravni bezpecnosti, jsou

proto nepostradatelné pro udrzeni a dalsi rozvoj bezpecnosti na silnicich. (Limova, 2006)

1.2 Poéatky dopravni vychovy déti v CR

Historie zavadéni dopravni vychovy do ¢eského Skolstvi se datuje jiz od roku 1931, kdy
byla v Praze zaznamenana vysokéa nehodovost. Odpovédi na tuto situaci bylo uspoiadani
"tydne bezpecnosti" v nasledujicim roce, s cilem zvysit vetejné povédomi o bezpecnosti v
dopravé. V ramci tohoto tydne Autoklub Republiky Ceskoslovenské prestavil vystavu
dopravnich znacek a zahajil vzdélavaci programy pro déti, znamé jako "hodinky
bezpec¢nosti". V roce 1935 pak byl poprvé pouzit termin ,dopravni vychova" F. A.
Elstnerem. Diky témto aktivitim bylo vzdélano pfiblizné 35 tisic déti jak v Praze, tak v
dalSich méstech, a na velkové byly informace o dopravni vychové §ifeny 1 prostiednictvim

Skolniho rozhlasu. (Limova, 2006)

V roce 1934 se prvky dopravni vychovy objevily v ucebnicich osnovéach prazskych
obecnych skol pro prvnich pét ro¢niki. Témata spojena s dopravou byla zaclenéna do
pfedméth jako prvouka, vlastivéda, obCanska nauka a kresleni. Mezi lety 1969 a 2004 bylo
vydano vice nez sedmdesat vzdélavacich materiali zaméfenych na dopravni vychovu pro
matetske 1 zakladni Skoly. Po roce 1989 vSak doslo k poklesu zajmu o tuto oblast, ktery byl
nasledné¢ oziven zménami v systému Skolstvi. Tyto zmény, zahrnuté v ramcovém
vzdélavacim programu umoznily efektivnéjsi zaclenéni dopravni vychovy do Skolniho

kurikula. (Stojan, 2009)

Tento historicky piehled ukazuje, jak se dopravni vychova stala soucasti vzdelavaciho
procesu v Ceské republice a jak se jeji postaveni a diiraz na ni vyvijely v prib&hu Easu.

Zmény ve Skolnim systému a vytvofeni rdmcovych vzdélavacich programii pfispély k
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jejimu obnovenému zaclenéni a zvySeni povédomi o dulezitosti bezpe¢ného chovani v

dopravé mezi détmi a mladezi.

1.3 Dopravni vychova v rodiné

Rodice jsou zodpoveédni za vychovu svych potomkt a to 1 v oblasti dopravy. Pro dopravni
bezpecnost je velmi dulezité, aby déti zacaly s dopravni vychovou co nejdiive. Na ziskany
zakladni prehled se d4 navazat také ve Skolnim prostfedi. Je dulezité, aby si déti

uvédomovaly, Ze doprava je soucasti jejich zivota a ma vliv nejen na zdravi lidi, ale také na

celou planetu. (Stojan et. al., 2009, s. 78)
Limova poukazuje na téchto par zakladnich pravidel: (2006, s. 12)

* M¢li by byt vzory pro své déti, také svym chovanim a respektovanim pravidel pii bézné

doprave.

* M¢li by se svymi potomky pracovat na motorickych schopnostech a dovednostech,

dodrzovani fadu a sluSnému chovani.

* M¢li by své déti naucit, ze pro zdbavu a sportovani neni idealni misto vozovka, ani jeji

okoli.
* Mc¢li by s détmi probirat, v ¢em a jak jsou vybrané situace nebezpecné.

* M¢li by se s détmi uéit barvy dopravniho provozu a také tvary, které jsou vyuzivany na
dopravnich znackach.

* Spole¢nym tématem by mél byt také respekt k pravidlim provozu a méli by spole¢né si s
détmi vysvétlit, co se muze stat, kdyz ucastnik provozu nebude respektovat napiiklad

dopravni znaceni ¢i semafor.

* Rodic¢e by si méli s détmi povidat o riznych typech automobilli, autobusti, tramvaji ¢i
vlakl a vysvétlit si na jejich délce a vaze rozdilné chovani jako naptiklad brzdna draha,

vybocovani ¢i moznost zataceni.

* V neposledni fad¢, by se méli spole¢né zaméfit na vnimani pravé a levé strany.
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Stojan (2007, s 104) uvadi, ze pti dopravni vychove, miize byt velky problém nezajem
rodi¢i o tuto problematiku. Je vSak samoziejmé, ze bez podpory rodict se bude ve Skolnim
prostiedi velmi slozité budovat zdjem o dopravni bezpec¢nost. Stojan stejné jako Limova je
toho nazoru ze, se dit¢ u¢i napodobou a vnima dopravu kolem sebe. PredevSim se uci od
svych nejblizSich jak se chovat a reagovat v silni¢nim provozu. Tedy 1 v zdlezitosti

dopravni vychovy by mél rodi¢ ptedstavovat pro své dité ideal.

Téthalova (2015, s. 15) zminuje zajimavy fakt o chovéani ucastnikii dopravniho provozu a
to ten, Ze vice nez polovina rodi¢l se v dopravnim provozu chové 1épe az poté, co se jim
narodi dité. Vetfejnost by se mohla pozastavit nad tim, jak s touto informaci pracovat a co
udélat proto aby kazdy jedinec respektoval pravidla dopravniho provozu a také jeho

ucastniky jiz od nejmensiho véku az do stari.

1.4 Principy dopravni vychovy

Pro ucitele je kliCové mit hluboké porozuméni zakladnim zasaddm, které by meély byt
implementovany do vyuky dopravni vychovy. To znamend, ze by méli mit jasnou
pfedstavu o tom, jakym zplsobem chtéji preddvat zaklim informace o tom, jak se chovat
spravné a bezpecné na silnicich. Je zasadni, aby ucitel¢ méli strategii a jasné definovany
zamér vyuky, coZ zajisti, ze vyuka bude systematickd a snadno pochopitelnd i pro mladsi

zaky na prvnim stupni zakladni Skoly. (Stojan, 2007)

Nejjednodussi a nejrychlejsi zptisob, jak se seznamit s klicovymi principy dopravni
vychovy, nabizi Ministerstvo dopravy - BESIP prostfednictvim své webové stranky

besip.cz. Zde jsou tyto principy strucné shrnuty do sedmi zdkladnich bodu:
 Zapojeni rodiny - usnadnéni prace rodict

 Zapojeni Skoly, obce

Spoluprace s obcemi, kraji, Policii CR, Méstskou policii a nevladnimi organizacemi

Odpovédnost medii

* Provézanost, posloupnost, kontinuita
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* Maximalni vyuziti doby, kdy déti piebiraji hodnoty, postoje, ndvyky

» U kategorii bez respektu k autoritam hledat u¢inné formy (IBESIP, 2020)

Mandatova, L. (1983, s. 30), zdlraziiuje roli rodi¢lh a navrhuje, aby se zapojili do vedeni
zdjmovych krouzkd dopravni vychovy. Tyto krouzky by mohly nabidnout pestiejsi a
byt zaveden krouzek dopravni vychovy, ktery by posilil znalosti pravidel silni¢niho

provozu u déti, ¢imz by je 1épe ptipravil na ziskani ,,Prikazu cyklisty".

Kromé organizacnich aspektli, jako je spoluprace s rodi¢i a organizace vzdélavacich
aktivit, je dalezité nezapominat i na obsahové principy, které zdiraziuje Stojan (2007).
Mezi ty patii naptiklad ,,princip eticky", ktery klade diraz na uvédoméni si hodnoty
lidského zivota a zdravi, a ,,princip odpovédnosti", ktery pfipomind, ze odpovédnost nesou
nejen ucastnici dopravy, ale 1 jeji spravci. Stojan také poukazuje na vyznam

systemati¢nosti, komplexnosti a kontinuity ve vzdélavacim procesu.

Vyzkumy ukézaly, ze piiprava v matetfskych skolach na dopravni vychovu byva

nejucinnéjsi, diky systematickému a rozmanitému piistupu, ktery zahrnuje procvi¢ovani
pravidel prostfednictvim her a simulace dopravnich situaci. Naopak, na prvnim a druhém
stupni zakladnich Skol ¢asto chybi dostate¢na hodinova dotace a ucitelé se spoléhaji na
obCasné¢ navstévy dopravnich hiist ¢i praci s pracovnimi listy, coz nemusi byt vzdy

dostate¢né. (Stojan, 2007)

2.1 Dopravni vychova v materskych Skolach

., Hlavni naplni dopravni vychovy déti predskolniho véku je hra". (Limova, 2006, s. 18)

Déti tvori skupinu ucastnikii silnicniho provozu, kterd je vystavena nejvysSimu riziku,
predevsim kvili jejich omezenym zkuSenostem a sklonu k spontannimu chovéni. Dopravni
vychova v ramci matetskych Skol zahrnuje Siroké spektrum znalosti. Seznami déti s jejich
okolim, vyznamem dopravy, technickymi aspekty a metodami prevence turazii. Tato

vychova také upozorniuje na potencialni nebezpeci vyplyvajici z dopravy, podporuje rozvoj
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slusného a prosocidlniho chovani, posiluje orientaci v prostoru a formuje povédomi o

odpovédnosti.

Vzdélavani déti v oblasti dopravni bezpecnosti zacina jiz v predskolnim véku a je zasadni
pro jejich budouci chovéani na silnicich. V matefskych Skolach by mélo byt klicové
postupné predavat détem zakladni znalosti a dovednosti tykajici se bezpecného pobytu v

dopravnim prostedi. (Spackova, 2004 s. 20)

V ramci realizace projektu na zavedeni dopravni vychovy v matefskych skolach

vypracovalo Centrum dopravniho vyzkumu s podporou Ministerstva dopravy metodiku
odpovidajici R&mcovému vzdeélavacimu programu pro piedskolni vzdélavani. Dle predpisi
vyhlasky €. 14/2005 Sb. je pti vyletech a akcich mimo $kolni zafizeni povolen maximalni
pocet 20 déti na jednoho pedagoga. V situacich, kde je vyssi riziko, naptiklad v dopravnim
provozu, je mozné piizvat dalsiho pedagogického pracovnika. Klicové je, aby se déti
naucily orientovat v dopraveé ve svém bézném okoli Skoly. Bezpecnost déti ovliviiuje jejich
psychomotoricky vyvoj, schopnost prostorové orientace, sebevniméni a vztah k pravidlim.
Déti v predskolnim veéku vidi svét z egocentrického pohledu a maji problémy s odhadem
prostorovych vztahii. Pro bezpe¢né pohybovani jsou klicové vSechny smysly, zejména pak

sluch a zrak.

V ramci venkovniho vzdélavani v oblasti dopravni vychovy v mateiskych skolach patii
aktivity jako jsou: pobyty na Skolnim dvofe, prochazky okolim, trénink pfechazeni ulic, a
hrani si na dopravnim hiisti. Co se tyCe vnitinich aktivit, ty zahrnuji vedeni diskuzi,
rozvijeni jemné i hrubé motoriky, uceni se rozpoznévat dopravni piktogramy a znacky,
ucast na zazitkovych hrach, pohybové aktivity a hry zamétené na rozvoj pravo-levé a
prostorové orientace. (gustrové, 2018, str. 17)

wewvr

Skole u ditéte rozvijet a navazat tak na ptfedeslou vychovu v roding je pamét’, pozornost,

soustiedénost, ukaznénost, odvaha a vnimani a orientace v prostoru i ¢ase. VSechny tyto

N 24

Je dulezité, aby vychova v mateiskych Skolach smétfovala k rozvoji schopnosti, které

podporuji bezpecné chovani, jako je odvaha, prekondni strachu, respekt, a poslusnost, a

18



zaroven k posilovani spravnych navykt, jako je chize po spravné strané chodniku nebo

bezpecné piechazeni vozovky. (Stojan, 2007, s. 82)

2.1.1 Ramcovy vzdélavaci program pro predskolni vzdélavani

Réamcovy vzdélavaci program pro piedskolni vzdélavani stanovuje zékladni kritéria a
pravidla, ktera musi jednotlivé vzdélavaci instituce v oblasti tohoto vzdélavani dodrzet. Na
zaklad¢ tohoto dokumentu poté kazda Skola vytvari vlastni Skolni vzdélavaci programy,
které reflektuji specifické potieby a podminky daného vzdélavaciho zafizeni. (MSMT,
2017a,s. 5)

Dopravni vychova v MS se zaméfuje na 5 oblasti, v jejichZ rdmci jsou stanovené tyto

ocekavané vystupy:

1. Dité jako chodec - bezpecné se pohybuje po chodniku, znd pojem semafor, rozeznava
jeho barvy a spravné€ reaguje na jeho signaly, s dopomoci zvladdne zvolit bezpecné
misto k pfechazeni, s dopomoci umi bezpecné piechazet, zna riziko pohybu na

parkovisti, vi, co znamena snizena viditelnost, znd a umi pouzit reflexni prvky.

2. Dité jako spolujezdec v automobilu - vi, jak bezpené nastupovat a vystupovat z auta,

chape nutnost pouziti bezpecnostnich pasii, chape, ze nesmi rusit fidi¢e béhem jizdy.

3. Dité jako cestujici v MHD - na zastavkach se chova ukdznén€, umi nastupovat a
vystupovat z dopravniho prostfedku, umi se slusné¢ chovat pii jizn€¢ dopravnim
prostiedkem.

4. Dité€ jako cyklista - chape nutnost pouziti cyklistické ptilby, vybira vhodné misto pro

jizdu na kole a kolobézce, vi, ze nesmi jezdit bez dozoru.
5. Vybér vhodného a bezpe¢ného mista pro hru.

Aby mohly byt uspé$né dosazeny cile dopravni vychovy, je kli¢ova komunikace a
spoluprace mezi matefskymi Skolami a rodici, ktefi maji moznost dale rozvijet tyto znalosti

a dovednosti u svych déti. (Sustrova, 2018, s. 28)
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Vyzkumy provedené v zahranici ukazuji, Zze primarnim problémem neni neznalost pravidel
silni¢niho provozu, ale spiSe nedostatek schopnosti tato pravidla aplikovat v redlnych
dopravnich situacich. (Johnovéa, 2017). Jednou z cest, jak détem umoznit ziskat praktické
zkuSenosti s bezpecnym pohybem v dopravnim prostfedi, je podpora jejich aktivni

mobility prostfednictvim realizace projektii Skolni ulice.

Pfi srovnani matefskych a zakladnich Skol 1ze pozorovat, Ze matefské Skoly se vénuji
dopravni vychov¢ intenzivnéji a Castéji. Vyuka je mnohem vice riznoroda a systematicky

vedena. Stojan (2007)

2.3 Skolska legislativa z pohledu dopravni vychovy

V souladu se Skolskym zdkonem jsou pedagogové zavéazani k napliiovani vzdélavacich
cilii, které zahrnuji i poznatky a dovednosti v oblasti bezpe¢nosti a zdravotni prevence.
Dopravni vychova se stava klicovou soucasti tohoto vzdélavaciho procesu, protoze
ptipravuje zaky na zodpovédné a bezpecné U¢inkovani v silniénim provozu a pomaha jim
tyto dovednosti efektivné vyuzivat ve svém kazdodennim zivoté. Toto ustanoveni je
zakotveno v zakoné €. 561/2004 Sb., ktery byl aktualizovan v roce 2011 a stanovuje, ze
dopravni vychova je nezbytnym prvkem celkového vzd€lavaciho cile zaméfeného na

bezpec¢nost a ochranu zdravi. (Zékon ¢. 561/2004 Sb. 2011)

Podle Bil¢ knihy (2001, s. 91) a aktualizované¢ho rdmcového vzdélavaciho programu pro
zékladni vzdélavani (MSMT, 2013, s. 79) je dopravni vychova za¢lenéna do §iriho spektra
vzdélavacich oblasti, coz odrazi snahu o komplexni pfistup k této problematice.
Vzdélavaci obsah je specifikovan tak, aby zahrnoval klicové aspekty bezpecného chovani
v dopravé, jako jsou rizika silni¢ni a zelezni¢ni dopravy, vzajemné vztahy mezi Gcastniky
provozu, postupy v piipadé¢ dopravmi nehody, a také poznani a dodrzovani dopravnich

znacek.

Zmény v ramcovém vzdélavacim programu pro prvni i druhy stupenn zakladnich skol
reflektuji potiebu ptizplsobit vzdeélavaci obsah soucasnym pozadavkiim a vyzvam, s nimiz

se zaci mohou setkat v readlném provozu. UCivo je strukturovano tak, aby podporovalo
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rozvoj odpovédného chovani zakl v rizikovych situacich a posilovalo jejich schopnost

bezpecné se orientovat ve svéte dopravy.

Stejné tak ramcovy vzdélavaci program pro predskolni vzdélavani (MSMT, 2012, s. 5)
zdliraznuje vyznam zahrnuti dopravni vychovy jiz v raném veéku déti. Cilem je naucit déti
zakladnim pravidlim chovéni na chodniku a na ulici, v€etné rozuméni svételné signalizaci,
coz predstavuje dilezity krok k vytvareni bezpecného prostiedi pro nejmensi tcastniky

silni¢niho provozu.

V kontextu téchto vzdélavacich zmen je jasné, Zze dopravni vychova ptestavuje integralni
soucast Skolniho kurikula, s cilem vychovat zaky k bezpecnému a zodpovédnému chovani
v dopravé, coz je nezbytné pro jejich ochranu a ochranu zdravi v SirSim spolec¢enském

kontextu.

2.4 Dité a nehodovost

Kazdy rok se na Ceskych silnicich odehraje ptfiblizn€ 21 121 nehod, pii kterych dojde ke
zranénim. V tomto Cislu je zahrnuto 2 022 nehod, kde jsou zacastnény déti do 15 let, a z
nich 795 nehod se tyka déti do 7 let, tedy déti predSkolniho véku. Z celkového mnozstvi
nehod 537 konéi smrti. Ceska Republika se v ramci Evropské unie umist'uje na 15. misté
co do poctu nehod na milion obyvatel. PfedSkolni déti se v dopravnich nehodach objevuji

jako chodci, spolujezdci nebo cyklisté. (Sustrova 2018, s 6)

Nehody, ve kterych jsou zicastnéné déti, 1ze rozd€lit na ty, kde d€ti nejsou na ving, a na ty,
kde za nehodu mohou déti samy. V ptipadech, kdy za nehodu nemohou déti, se ¢asto jedna
o srazky vozidel zplsobené fidi¢i. VétSinou jsou déti v téchto situacich chranény

bezpe¢nostnimi systémy a nejcastéji se nehody obejdou s lehkymi zranénimi. Nicméné
existuji 1 pfipady, kdy déti nejsou v auté fadné zajiStény, coz muze vést k jejich smrti. K
nehodam, kde déti nejsou na viné, patii také ty, kde se déti pohybuji jako chodci nebo
cyklisté a Casto utrpi vazné zranéni, protoze nejsou chranény karoserii vozidla. Na druhou
stranu, kdyz je dité vinikem nehody, obvykle jde o situace, kdy se dité pohybuje po silnici
jako chodec nebo na kole. (Stojan, 2007)
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3 Udrzitelna mobilita

Podle Ing. Syrového (2021) existuje podstatny rozdil mezi pojmy doprava a mobilita.
Doprava zahrnuje koordinovany pohyb dopravnich prostfedki a pokud dochézi k jeji
regulaci, obvykle se jeji tok presune na jiné misto, coz znamena, ze neni mozné ji
jednoduse omezit. Na druhé stran¢, mobilita poskytuje moznost volby zplisobu pohybu,
tedy alternativy. To naznacuje, Ze volbou mobility miZzeme ovliviiovat dopravni toky. Je
tteba vefejnost motivovat k volbé takovych pfepravnich moznosti, které budou mit
minimalni negativni dopad jak na wuzivatele, tak na prostiedi, a zaroven neomezi

ptistupnost vSech cill.

3.1 Aktivni mobilita déti

Aktivni mobilita znamend pohyb na kritké vzdalenosti (pouzivanim vetejné dopravy,
jizdou na kole nebo chlzi) a ptfedstavuje jeden z kliCovych prvka udrzitelné mobility.

(MDCR, 2023)

Pohyb je jednou ze zakladnich potieb déti z biologického i1 socidlniho hlediska, ale
soucasné pohybové aktivity déti ¢eli omezenim, kdy Casto ani cesta do Skoly neni

realizovana formou prochazky. (Jechova, 2005)

Aktivni cestovani je pro déti velmi prospésné. Umozinuje jim pravidelny piirozeny pohyb,
podporuje jejich zdravi a vyvoj pfirozené imunity, napomaha rozvoji socialnich dovednosti
a lepsi orientaci ve svém okoli. Také piispiva k bezpecnému pohybu v ulicich a rozsituje

znalosti o pravidlech chovani v provozu. (Syrovy, 2021)

Cesta do skoly muze pokryt az tfetinu denni potfeby pohybu u déti, ale mnozi rodice

preferuji pohodli a domnélou bezpecnost vozit déti automobilem. Tato volba vSak neziidka

vvvvvvvv

zacpu, znecisténi ovzdusi a ohrozeni bezpecnosti déti jdoucich pésky nebo na kole. (Jens,

2021)

Jancatikova (2010) popisuje pouzivani auta pro piepravu déti do mateiské skoly jako

Skodlivy trend z nékolika diivodi. Déti neziskavaji dostatek ¢asu na ptizpisobeni se zméné
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prostfedi a Casto jsou obleCeny nevhodné vzhledem k aktudlnim podminkam. DalSim
negativem je omezena komunikace s rodicem béhem jizdy, kdy miize rodi¢tv spéch déti
stresovat. Rodi¢im by se doporucovalo reorganizovat své ranni cesty do prace tak, aby
tento ¢as vénovali svym détem a travili jej s nimi konstruktivng, idedln€ pomalou chizi do
matetské Skoly. Pedagogové by méli rodi¢e motivovat k tomu, aby tento ¢as s détmi

stravili kvalitné, naptiklad prostfednictvim pesi chlize do Skoly.

Leblova (2012) uvadi, ze pravidelné prochazky piredstavuji nejefektivnéjsi metodu, jak

détem umoznit vybudovat si pevny vztah k prostiedi, ve kterém Zziji.

3.2 Opati‘eni §kol pro podporu aktivni mobility déti

Aktivni mobilita je uzce spojena s kvalitou vefejného prostoru a dostupnou infrastrukturou.
Aby bylo mozné déti primét k chlizi nebo jizdé na kole, musi byt pro né vytvoteny lakavé
a bezpecné podminky, vetné piijemnych mist pro setkdvani v blizkosti Skoly. Projekt
Bezpecné cesty do Skoly doporucuje skolam, aby naptiklad instalovaly kryta stani pro kola
nebo vylepsovaly okoli $koly zeleni a lavickami. Stars$i déti se mohou do procesu zapojit
prostfednictvim projektové vyuky, pficemZz maji moznost vyjadfit své nazory, vypracovat

argumenty, pfipravit rozpocet a prezentovat sviij projekt. (Johnova, 2017)

3.3 Projekty podpory aktivni mobility déti

Tyto projekty jsou navrzeny tak, aby motivovaly déti i jejich rodice k Castéjsi volbé
aktivniho zpiisobu dopravy, a tim pfispivat k ekologi¢téjSimu a zdravéjSimu Zivotnimu
prostfedi. Integrace téchto aktivit do kazdodenniho Zivota déti mlze mit pozitivni vliv na

jejich fyzicky, psychicky a socialni vyvoj.

3.3.1 Projekt Bezpecné cesty do Skoly

Projekt zaméteny na zvySeni bezpecnosti déti na cestdch do Skoly a propagaci aktivni

mobility je v Praze realizovdn organizaci P&Sky meéstem, zatimco Skoly mimo Prahu
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mohou vyhledat spolupraci s nadaci Partnerstvi a jejim programem Na zelenou. Jeho
hlavnim cilem je provést na silnicich, které déti vyuzivaji k cesté do Skoly, takové upravy,
jez snizuji riziko dopravnich nehod. ZvySeni bezpecnosti na cestach motivuje vEétsi pocet
déti k pésimu chozeni do Skoly, ¢imZ podporuje aktivni a efektivni dopravni vychovu.
Projekt se snazi pfipravit navrhy pro zmény v dopravnich komunikacich tak, aby co
nejvice vyhovovaly pozadavkiam déti. Klicovym prvkem je jejich aktivni Gcast, jelikoz déti
nejlépe poznaji, jak se ve méstském provozu citi, co jim piekazi a co omezuje jejich

bezpecny pohyb. (Johnova, 2017)

3.3.2 Kamparn Pé&Sky do Skoly

Efektivni ptistup k environmentalni a dopravni vychoveé déti predstavuje celostatni kampan
,, P&Sky do Skoly", potadana spolkem ,,PéSky méstem". Kampan¢ se ucastni skoly, které
motivuji déti k zapojeni se do aktivni mobility — dochdzce pésky, jizd€ na kole, kolobézce,
skateboardu nebo vyuzivani vetejné¢ dopravy. Tento projekt klade diiraz na podporu chiize
jako zpusobu dopravy nejen do skol, ale také na vytvoreni bezpecného a pratelského
prostiedi pred Skolami. Dale usiluje o osvétu rodict a déti o vyhodach chize pro jejich

kazdodenni cesty. (Pésky méstem, 2022)

3.3.3 Child friendly city

Child friendly City je globalni iniciativa zamétfena na proménu mést v prostredi, ktera jsou
udrzitelnd, zdravd a bezpetna pro déti. Spolek Mésto pratelské k détem se vénuje
zkoumani vefejnych prostor s cilem optimalizovat je pro potieby déti a rodin. Mezi klicové
aspekty strategie patii podpora détské hry ve vefejném prostoru, zlepSeni mobility déti, a
vzdelavani a osvéta. Projekty se snazi hluboce porozumét potfebam déti v jejich okoli,
rozpoznat vyznam hry a aktivné zapojit mladé lidi do procesu planovani a tvorby prostredi.
K ziskani dat slouzi dotazniky a vzdélavaci workshopy, které organizuje spolek na
zakladnich Skolach v Praze, a vysledky téchto priizkumi vedou k formulaci specifickych

doporuceni pro mésta a k vytvareni architektonickych studii. (Petrik, 2021)
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4 Instituce zabyvajici se dopravni bezpecnosti

V soucasné dobé je mnoho organizaci a instituci, které se intenzivné vénuji problematice
dopravni vychovy. K nejvyznamé&j$im patii Bezpecnostni rada stitu pro bezpecnost
silni¢niho provozu (BESIP), Policie Ceské republiky, Méstska policie CR a Muzeum
policie CR. Tyto subjekty hraji kli¢ovou roli v edukaci a zvySovani povédomi o

bezpecnosti na silnicich.

4.1 BESIP

Co se tyce BESIP, jedna se o vyznamnou organizace, ktera se jiz dlouha léta vénuje
bezpec¢nosti v silnicnim provozu a je dobfe znama vefejnosti diky své prezentaci v
médiich. BESIP pisobi jako hlavni koordina¢éni a expertni orgdn v této oblasti pod

Ministerstvem dopravy CR. (IBESIP, 2020)

Organizace klade diiraz na preventivni opatieni prostfednictvim rtznych celostatnich
kampani a vzdélavacich programi. Spolupracuje s mezinarodnimi organizacemi, jako je
Svétova zdravotnickd organizace, na prevenci dopravnich nehod mezi détmi a
mladistvymi. BESIP také poskytuje vzd€lavaci materialy, jako jsou knihy a ucebnice, a
podporuje projekty zaméfené na dopravni vychovu, napiiklad kampané ,,Na kole jen s

ptilbou" nebo ,, Ty to zvladnes". (IBESIP, 2020)

4.2 Na kole jen s prilbou

Projekt ,,Na kole jen s pfilbou" se zamétuje na bezpecnost cyklistli a na rizika spojena s
cyklistikou. Za timto ucelem se projekt opird o spolupraci mezi organizaci Bezpe¢nost na
silnicich, Horskou sluzbou CR a dalsimi partnery, pfi¢emz je aste¢né financovan z fondu
na prevenci $kod Ceské kancelafe pojistiteli. Statistiky ukézaly, Ze v piipadech tézkych

zranéni nebo umrti cyklistii je vétSina zranéni spojena s poranénim hlavy. Z tohoto divodu
kampan zdiraziuje dulezitost noseni helmy jako prostiedku ochrany. Cilem projektu je

zminimalizovani poc¢tu nehod cyklistli tim, Ze se organizatofi setkavaji s cyklisty na
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oblibenych trasach a informuji je o bezpecnostnich aspektech cyklistiky. (Na kole jen s

ptilbou, 2010-2020)

4.3 Ty to zvladne$

Kampan ,,Ty to zvladnes§" byla spusténa v roce 2016 a stoji za ni Asociace Zachranny kruh
spole¢né s Hasiéskym zachrannym sborem CR, integrovanymi zachrannymi slozkami a
Ministerstvem dopravy CR - BESIP. Financovani kampang, které dosahlo téméi 4 milionti
korun, pochazi z Fondu zabrany Skod. Cilem kampané bylo v prvnim roce jejiho plisobeni
upozornit vefejnost na Casté chyby pifi zdchrannych akcich na mist¢ dopravnich nehod
prostfednictvim série deseti kratkych videi. Kromé toho bylo vytvofeno také instruktdzni
video, které radi, jak se v takovych situacich sprdvné chovat, a doprovodné grafické
materialy, které mély za kol zapojit vefejnost a zvysit povédomi o této problematice. (Ty

to zvladnes, 2017)

V nasledujicim roce 2017 se kampan zaméfila na upozoriiovani na chyby chodcti a fidict
vici chodcim v silnicnim provozu. Bylo vytvofeno dalSich deset spoti a deset
instruktdznich analytickych videi, které ukazuji, jak se v danych situacich spravné
zachovat. Hlavnim heslem kampané¢ se stalo ,,Chodci nejsou nesmrtelni". I tato faze
kampané byla financovéana z prostfedkii Fondu zabrany §kod Ceské kancelafe pojistitelt,
coz zduraznuje pokracujici zavazek ke zvySovani bezpe€nosti na silnicich. (Ty to zvladnes,

2017)

4.4 Policie Ceské republiky

Policie Ceské republiky, fungujici na zakladé zakona ¢. 273/2008 Sb., je nezbytnym

prvkem v ramci preventivnich opatieni a realizace kampani zaméfenych na bezpecnost v
silnicnim provozu. Projekty jako ,.Zebra se za tebe nerozhlédne", zaméfeny na zvySeni
bezpecnosti chodct, nebo , Ajaxtiv zdpisnik", vzdélavaci program pro druhé tridy
zékladnich 8kol, jsou piikladem aktivit, které Policie CR provadi v ramci svého zaméfeni

na dopravni vychovu.
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4.5 Zebra se za tebe nerozhlédne

Projekt s ndzvem ,,Zebra se za tebe nerozhlédne" je zaméfen na zvySeni bezpecnosti
chodcli pfi prechdzeni vozovky a na osvétu ostatnich ucastnikd silni¢niho provozu o

dillezitosti vénovat poroznost pechodtim pro chodce. (Policie CR, 2020a)

Od roku 2007 se tento projekt snazi poukazat na rizika spojend s nedostate¢nou opatrnosti
na pfechodech. V roce 2019 byl projekt rozsifen o vzdélavaci material pro déti, ktery se
skrze pracovni seSit zaméfuje na osobni 1 silni€ni bezpec¢nost. Tento seSit nabizi fadu
aktivit, které détem pomahaji Iépe porozumét pravidlim chovani na silnici, at’ uz jako

chodci, cyklisté, spolujezdci v auté, nebo cestujici vetejnou dopravou. (Hodacova, 2019)

4.6 Méstska policie CR

Meéstska policie hraje klicovou roli v realizaci a spolupraci na rlznych projektech
zametfenych na snizeni poc¢tu dopravnich nehod a uraz. Kromé toho se aktivné podili na
vzdelavacich programech. Kazda méstska ¢ast si organizuje vlastni preventivni programy a
akce, které zahrnuji jak diskuse ve Skolach, tak rtizné aktivity porddané mimo Skolni

prostiedi.

4.7 Muzeum Policie CR

Co se tyée Muzea Policie CR, to se mimo jiné intenzivné vénuje také dopravni vychové.
Uvniti muzea bylo zaloZzeno Centrum dopravni prevence, jehoz hlavnim poslanim je
shromazd’ovani a Sifeni informaci o osvédcenych metodach prevence dopravnich nehod.
Tento projekt je zacilen na poskytovani dopravniho vzdélavani zptisobem, ktery rezonuje s
jeho cilovou skupinou. Projekt ziskal vyznamné ocenéni, kdyz byl vybrdn mezi 35
nejlepSich projekt v ramcei Evropské charty bezpecnosti silniéniho provozu a nésledné byl
ocenén jako nejlepsi projekt v kategorii instituci pro rok 2007, coz potvrdil mistopredseda
Evropské komise odpovédny za dopravu, Jacques Barrot, a tym Charty. (Muzeum Policie

CR, 2013)
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5 Skolni ulice

Jednim z primarnich cili projektu Skolni ulice je rozsifeni povédomi déti o trvalé
udrzitelnosti a vlivu lidského chovéani na Zivotni prostfedi, a také podpora ptirozeného

osvojeni si ekologicky Setrnych zptsobt dopravy. (Syrovy, 2021)

5.1 Definice Skolni ulice

Projekt ,,Skolni ulice" pfedstavuje inovativni piistup ke zlepSeni podminek v okoli
Skolnich zafizeni, s cilem zvysit bezpecnost pro chodce a osoby, které do Skoly pfichazeji
aktivné, napiiklad pesky nebo na kole. Tato iniciativa se zaméfuje na omezeni dopravy
motorovych vozidel v bezprostfedni blizkosti Skol v urcitych ¢asech, pfevazné pied

zacatkem vyucovani, coz vede k vyraznému snizeni hluku a emisi. Kromé toho projekt
usiluje o podporu alternativnich, zdravéjSich zpiisobli dopravy do Skoly, ¢imZ ptispiva k

lepSimu Zivotnimu prostiedi a zdravi Skolnich déti 1 jejich rodica. (Klimova, 2021)

Jedna se o docCasnou upravu dopravniho rezimu v okoli skol, kterd zakazuje vjezd
motorovych vozidel do daného prostoru, obvykle na dobu 30 minut, zpravidla pied
zaCatkem Skolniho dne, a v nékterych ptipadech i po jeho skonceni. Cilem je nejen zvysit
bezpec¢nost pro ne-motorizované uzivatele, jako jsou chodci a cyklisté, ale také motivovat
rodice, ktefi své déti vozi do Skoly autem, aby zvazili jiné zpisoby dopravy. Realizace
projektu vyzaduje spolupraci mezi vedenim Skoly, rodi€i, mistni komunitou, méstskou
casti a pfisluSnymi dopravnimi organy. Mésto Praha se stalo prikopnikem a
podporovatelem tohoto projektu a poskytuje metodické vedeni a podporu pro jeho

implementaci. (KlimeSova, 2022)

NS4

privetivéjsiho prostiedi pro déti a jejich rodiny, ale také jako podpora zdravéjsiho zivotniho

stylu a sniZeni negativniho dopadu dopravy na Zivotni prostiedi. (Syrovy, 2021)
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5.2 Historie Skolni ulice ve sv&td

Implementace konceptu ,,Skolni ulice" se v zapadni Evropé osvédéuje jiz nékolik let.
Zatimco né¢které projekty jsou stale v testovaci fazi, vétSina z nich byla jiz ptijata jako stalé
feSeni. Prvni realizace tohoto napadu se datuje do roku 1989, kdy byla v italském Bolzanu
oteviena prvni Skolni ulice. Tento pfistup se nasledné rozsitil do dalSich mést, vcetné
Miléna v Italii, Genta v Belgii a East Lothian ve Skotsku, kde byly skolni ulice zavedeny v
roce 2012. (Clarke, 2022)

Vyzkumna prace Artura Davise z Edinburgh Napier University ukazuje, ze implementace
iniciativy ,,Skolni ulice" vedla ke sniZzeni po¢tu déti, které jsou kazdodenné dovazeny do
Skoly automobilem. Pfed zavedenim tohoto konceptu, v celém Skotsku bylo zaznamenéno,
ze prumérné 24% studentil cestuje do Skoly autem. Po zavedeni ,,8kolnich ulic" v oblasti
East Lothian bylo pozorovano vyrazné snizeni tohoto ¢isla na 11%, coz poukazuje na
ucinnost této iniciativy ve snizovani zavislosti na automobilové dopravé mezi Skolaky.

(Davis, 2020)

V Londyné¢ byl koncept Skolnich ulic poprvé zaveden v Camden v roce 2016, nasledovany
mésty Solihull a Southampton v roce 2018. Tento trend se také rozsifil do Vidné ve
stejném roce, kde se ¢im dal tim vice ulic v okoli Skol proménuje na vetejné prostory bez
pristupu aut. Podle Petry Jens, komisatky pro chodce z videniské agentury pro mobilitu,
pfineslo toto Usili vyrazné vysledky. Porovnani dat mezi lety 2010 a 2019 ukazuje, ze podil
déti ve v€ku 6 - 10 let, které jsou do Skoly dopravovany autem, klesl z 19% na 13%. Tyto
informace potvrzuji efektivitu Skolnich ulic ve snizovani pouzivani aut pro dopravu déti do

Skoly. (Jens, 2021)

V roce 2019 se koncept ,,8kolnich ulic" rozsifil i do Nizozemska, konkrétné do Haagu, a do
Francie, do Pafize. V Haagu byl tento koncept zaveden u patnécti zdkladnich kol jako
soucast opatfeni proti Sifeni proti Covid-19, umoziujicich dodrzet hygienické rozestupy na

ulici pted Skolou, diky omezeni pfistupu aut. Tato zména ukazala, jak mohou Skolni ulice

wewvr

2022)
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V ruznych evropskych zemich se projektt omezeni dopravy v blizkosti Skol a vytvareni
Belgii a Nizozemsku se tento projekt nazyva ,,schoolstraat", zatimco v Italii, konkrétn¢ v
Miléané, se pouziva termin ,strade car free" nebo ,strade scolastiche". V Rakousku jsou
»schulstrase" a v Pafizi se podobnd iniciativa nazyva ,,rues aux exoles". Ve Velké Britanii
lze narazit na pojmy jako ,healthy school street" nebo ,car free streets" nebo ,,pede-
zdravéjsich cest pro déti na cesté do Skoly a zpét. Tyto rizné nazvy odrazeji Sirokou skélu
pristupll a iniciativ zaméfenych na zlepSeni bezpecnosti a zivotniho prostiedi v okoli

Skolnich zatizeni v celé Evrop¢. (Clarke, 2022)

5.3 Skolni ulice v CR

V ramci konference WALK21, kterd se konala na podzim roku 2019 v Rotterdamu a na
které se hlavni mésto Praha pravidelné zcastiiuje, byl predstaven pilotni projekt nazvany
»Schulstrase" realizovany ve Vidni. Béhem této doby doslo k navazani kontaktu mezi
organizaci Pésky méstem (pfedtim znamou jako Prazské matky) a videiiskou zahranic¢ni
kancelari Mobilitatsagentur Wien skrze prazskou zahrani¢ni kancelat. V listopadu 2019
tato spoluprace vyustila v organizaci exkurze do Vidn¢, které se zucastnil pracovnik
Odboru dopravy Magistratu hlavniho mésta Prahy. ZkuSenosti ziskané ze studijni cesty pak
byly aplikovany pfi implementaci konceptu Skolnich ulic u Zakladni Skoly Stolifiska a
Fakultni zakladni §koly Chodovicka v Praze 20-Horni Pocernice. (Klimova, 2021)

V Ceské republice byla prvni takzvana Skolni ulice zavedena 8. Eervna 2020 v Rimanech u
Ricanského lesa, piimo u tieti zakladni $koly. Tato $kola se nachazi v ulici, ktera nese
nazev Skolni. Implementace tohoto projektu zahrnovala n&kolik opatfeni podporujicich
alternativni dopravni prostfedky, jako jsou zfizeni Skolni autobusové linky, instalace
bezpecnych ulozist pro kola, kolobéZky a skateboardd pod kamerovym dohledem.
Soucasti byla také rekonstrukce chodniki, instalace vyvySenych ptechodii pro chodce a
rozsahla oprava ulice Olivova. V ramci projektu bylo také zfizeno nové parkoviste, které
by mélo primarné slouZzit rodi¢iim nejmladSich déti, ktefi své potomky doprovazeji az k

vchodu skoly. Soucasti opatfeni byla instalace dopravniho znaceni a pienosnych zabran.
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Na dodrzovani pravidel dohlizeli straznici méstské policie béhem pravidelnych kontrol.

(ZS Ricany, 2024)
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Prakticka Cast

Prakticka cast prace, kterd navazuje na cast teoretickou, slouzi k zodpovézeni vyzkumnych
otazek a v disledku pak ke splnéni cile prace. V této Casti je podrobn¢ popsdna metoda
sbéru dat, kterd zahrnuje dotaznikové Setfeni mezi fediteli matetskych skol. Dotaznik pro
feditele skol je zaméfen na nésledujici kli¢ové oblasti: nejvetsi piekazky v oblasti dopravni
vychovy, efektivni opatieni a jejich nadsledné zhodnoceni, vzdélavani déti o bezpecnosti
silniéniho provozu a pozitiva a negativa, ktera piinesl projekt Skolni ulice. Cilem praktické
casti je tedy poskytnout ucelenou analyzu stavajiciho stavu dopravni vychovy a
bezpec¢nosti déti v okoli matetskych Skol ve vybranych ¢astech Prahy, a na zakladé

zjiSténych dat formulovat navrhy na jeji zlepSeni.
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6 Metodologie vyzkumu

V kapitole metodologie vyzkumu bude popsana metoda tvorby cile prace, stanoveny hlavni
vyzkumné otazky a bude blize popsan samotny vyzkum, ktery prob¢hl v ramci tvorby této
prace. Krom¢ toho budou také vice piiblizeny vyzkumné metody, které byly b&hem

vyzkumného Setieni pouzity, tedy dotaznikové Setteni.

6.1 Cil vyzkumu a vyzkumné otazky

Praktickd ¢ast prace navazuje na informace z teoretické Casti a je zalozena na
kvantitativnim prizkumu, ktery umoziuje diky vétSimu poctu respondentt vétSi mnozstvi
odpovédi. Prizkumny problém vychazi z ndzvu bakalatské prace a nasledné se promita do

hlavniho prizkumného cile, kterym je zjistit, jak vedeni Skoly podporuje a zajistuje

cile:

1. Zjistit, jaky je nejveEtsi problém v oblasti dopravni bezpecnosti pro feditele skol?

2. Zjistit, jaka jsou efektivni opatfeni pro bezpecnost déti v dopravnim provozu?

3. Zjistit, jakym zplisobem efektivné vzdélavat zaky o bezpecnosti silni¢niho provozu?

4. Zjistit, jaka pozitiva a negativa pfinesl projekt Skolni ulice?

Ziskanim odpovédi na tyto vyzkumné otazky bude dosazeno cile prace.

6.2 Vyzkumny nastroj

Za ucelem sbéru dat byl zvolen kvantitativni typ vyzkumu formou dotaznikového Setteni,
které bylo anonymni. Vzhledem k pozadovanému, maximalnimu mnoZzstvi respondentt,
byl zvolen elektronicky dotaznik, vytvofeny pies webové stranky Survio s.r.o.. Tato
metoda tedy byla nejvhodnéjsi pro sbér co nejvétsiho poctu dat. Data byla ziskana pomoci

cilenych otevienych a uzavienych otazek, které nabizely n¢€kolik variant odpovédi z nichz
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respondenti vybrali jednu nebo vice moznych odpovédi. Data byla zpracovana do grafii pro

jejich prehlednost. Na zavér bylo provedeno vyhodnoceni dat.

6.3 Vyzkumny soubor

Oslovenymi respondenty vyzkumného Setieni jsou feditelé matetskych skol ve vybranych
¢astech Prahy (Praha 4, Praha 5, Praha 6, Praha 7 a Praha 8). Pro ziskani dat bylo osloveno

130 fediteltl matetskych skol.

6.4 Tvorba dotazniku

Vytvoteny dotaznik obsahoval 18 otdzek, z nichz posledni 3 otazky byly pouze pro
respondenty, ktefi odpovédéli, Ze jsou zapojeni do projektu Skolni ulice. Viechny otazky
byly v dotazniku povinné k vyplnéni. V dotazniku byly kombinovany jak uzaviené otazky,
tak 1 oteviené, které davaly respondentim prostor k vlastnimu vyjadieni. Nékteré otazky
nabizi 1 vice moznych odpovédi. Otazky byly formovany k ucelu zjisténi, jak vedeni Skoly
véetné jejich pozitivnich i negativnich stranek a p¥inos projektu Skolni ulice. Byly také
zjistovany nejveétsi problémy v oblasti dopravni bezpecnosti pro feditele Skol a jaké je

ucinné vzdélavani zakl o bezpecnosti silni¢niho provozu.

6.5 Interpretace vysledkii Setieni

Vyhodnoceni dotaznikového Setieni probihalo pomoci deskriptivni statistiky. Celkem bylo
rozeslano feditelim/kam ve vybranych ¢astech Prahy 130 dotaznikii, z toho spravné

vyplnénych bylo 65. Celkova navstévnost dotazniku byla 109, kdy 65 respondentt
vyplnilo a 44 respondentii dotaznik nevyplnilo. Usp&$nost vyplnéni dotazniku je tedy 59, 6
%. Udaje z dotaznikii jsou zpracovany do grafii s procentualnim znazornénim. Vechny

otazky jsou doplnény kratkym komentarem.
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6.6 Analyza jednotlivych poloZek dotaznikového Setfeni

Nasledujici kapitola je vénovana prezentaci ziskanych vysledkti dotaznikového Setteni.
Kazda otazka je zpracovana do samostatné kapitoly s grafickym zndzornénim a detailnim

popisem ziskanych dat.
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Otazka €. 1: Ve které ¢asti Prahy se VaSe Skola nachazi?

Prizkumného Setieni se celkem zc€astnilo 65 respondentd z vybranych ¢asti mésta Prahy.
Nejvétsi zastoupeni respondentti bylo z Prahy 6, tedy 19, tj. 29, 2 %. Dale bylo zastoupeni
z ¢asti Prahy 4, kdy odpovédélo 15 respondentt, tj. 23, 1 %. Z Prahy 8 se zcastnilo 11
respondentl, tj. 16, 9 %. Nasledovala Praha 5 s 9 respondenty, tj. 13, 8 %. Nejmensi pocet
byl u Prahy 7, kdy dotaznik vyplnilo 7 respondentd, tj. 10,8 %. Zbyvajici 4 respondenti, tj.

6, 2 % zaznamenali odpovéd’ jina.

Graf 1: Poloha skoly
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Otazka €. 2: Vztah ke Skole?

Druhé otazka zjistovala vztah respondentti ke Skole. Z grafu je patrné, ze z celkového
poctu respondentil je nejvetsi zastoupeni u fediteltl Skol. Prave fediteli odpovédélo 47, tj.
72, 3 %. Nasledné odpovidali zastupci feditele, kdy celkovy pocet je 12, tj 18, 5 %.
Nejmensi zastoupeni maji osoby odpovédné za bezpecnost déti ve Skole, kdy odpovédelo 6

respondentt, tj. 9, 2 %.

Graf 2: Vztah ke Skole
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Otazka ¢. 3: Mate Fidi¢ské opravnéni?

Respondentiim byla poloZzena otazka, jestli maji fidicské opravnéni a vétSina respondentt,
tedy 61, tj. 93, 8 % odpovédéla, ze ano. Zbylé 4 odpoveédi, tj. 6, 2 % zaznamenalo, ze

fidi¢ské opravnéni nemaji. Odpovéd’ jina zadny respondent nezaznamenal.

Graf 3: Ridi¢ské opravnéni
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Otazka €. 4: Jaky je Vas postoj k dopravni bezpec¢nosti déti ve Skolnim prostiedi?

Otazka ¢. 4 zjistovala, jaky maji feditelé Skol postoj k dopravni bezpecCnosti déti ve

Skolnim prostiedi. Odpovéd’, kdy souhlasi se zavadénim novych opatieni zaznacilo 57, tj.
87, 7 % respondentli. Dale 6 tj. 9, 2 % respondentli uvedlo odpovéd’ jina. Pouze 1
respondent, tj. 1, 5 % zaznamenal, Ze se o dopravni bezpecnost nezajima. Shodny pocet 1
respondenta, tj. 1, 5 %, byl zaznamenan u odpovédi nesouhlasu se zavadénim novych

opatfent.
Graf 4: Dopravni bezpecnost déti ve Skolnim prostiedi
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Otazka. €. 5: Co povaZujete za nejvétsi problém v oblasti dopravni bezpeénosti pro

reditele Skol?

V otédzce ¢. 5 méli respondenti mozZnost oznacit vice odpovédi. NejCastéji byla vybrana
odpovéd’ nedostatek vhodné infrastruktury, kterou oznacilo 28 respondentt, tj. 33, 7 %.
Druhou nejvice ozna¢ovanou odpovédi bylo omezené zapojeni rodic¢l a mistni komunity.
Tuto odpovéd’ oznacilo celkem 18 respondenti, tj. 21, 7 %. Nasledovala odpoved
nedostate¢né zdroje na implementaci bezpecnostnich opatfeni, kterou oznacilo 15
respondentll, tj. 18, 1 %. Tésné za ni byla odpovéd nedostate€na spoluprace s mistnimi
organy, uvedenou 13 respondenty, tj. 15, 7 %. Déle byla zaznaCovana odpovéd
nedostate¢na informovanost a vzdélavani zaméstnancti a studentt u 6 respondentd, tj. 7, 2
%. Nejméné oznacovanou odpovédi byla jiné, kterou uvedli pouze 3 respondenti, tj. 3, 6

%.

Graf 5: Nejvétsi problém v oblasti dopravni bezpecnosti pro feditele Skol
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Otazka ¢. 6: Jaka opatieni zavedla VaSe Skola pro bezpec¢nost déti v dopravnim

provozu?

Otazka ¢. 6 méla zjistit, jaké opatfeni zavedla Skola pro bezpecnost déti v dopravnim
provozu. Respondenti méli moznost zaznalit vice odpovédi. Jednou z nejcastéji
vybiranych odpovédi byla prostfednictvim preventivnich projektd a prednéasek, kdy
odpovédélo celkem 29 respondentt, tj. 27, 6 %. Dalsi velmi Castd odpovéd’ byla poraddani
akci pro déti a vefejnost, kterou zaznacilo 23 respondentd, tj. 21, 9 %. Tteti nejcastejsi
odpovédi bylo uprava dopravniho prostiedi s 18 respondenty, tj. 17, 1 %. Nasledovala
odpovéd’ dozor policie nebo dobrovolnikii u piechodl pro chodce, kterou oznacilo 13
respondenttl, tj. 12, 4 %. Dalsich 10 respondentd, tj. 9, 5 %, oznacilo odpovéd’ podpora
cyklistické dopravy. Nasledn¢ 5 dotazanych, tj. 4, 8 %, uvadi odpovéd’ jind. Pouze 4
respondenti, tj. 3, 8 %, odpovedéli, Ze Zadna opatieni pro bezpe¢nost déti v dopravnim
provozu nezavedla. Zbyvajici 3 respondenti, tj. 2, 9 %, zaznacili odpovéd’ rozdavani

letakti. Moznost piisobeni v poradenskych mistnostech nevybral nikdo.

Graf 6: Zavedena opatieni pro bezpe¢nost déti v dopravnim provozu
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Otazka ¢. 7: Jaka je efektivita zavedenych bezpeénostnich opatieni?

Dalsi otazka ¢. 7 méla zjistit, jaka je efektivita zavedenych bezpecnostnich opatieni.
Respondenti hodnotili §kalou 1-5, kdy 1 znamenalo nejmensi efektivitu a 5 znamenalo
nejvetsi efektivitu. Nejvice respondentt 26, tj. 40 %, zaznamenalo 4/5. Déle 18, tj. 27, 7 %
uvedlo 3/5. Nasledn€ 11 dotazanych, tj. 16, 9 %, uvadi 5/5. DalSich 6 respondentd, tj. 9, 2
%, zaznacilo 2/5. Pouze 4 respondenti, tj. 6, 2 % zaznamenali odpovéd’ 1/5 tzn. nejmensi

efektivita zavedenych bezpecnostnich opatieni.

Graf 7: Efektivita zavedenych bezpe€nostnich opatieni
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Otazka ¢. 8: Ktera opatieni se Vam osvédcila a doporudili byste je ostatnim Skolam?

V oteviené otazce "Které opatieni se Vam osvédcila a doporucili byste je ostatnim skolam"
se méli respondenti podélit se svymi zkuSenostmi s ostatnimi Skolami. Pro vizualizaci
ziskanych dat vyl vyuzit tzv. word cloud. Celkem na tuto otazku odpovédélo 65
respondentli. Zdaleka nejcastéj$i odpovédi byla uvedend prevence, kterda se objevila
celkem v 9 ptipadech. Jako dalsi ¢asto uvedenou odpovédi bylo zavedeni dozoru na
prechodu pro chodce ve spolupraci s policii. Tuto odpovéd’ zaznamenalo 6 respondent.
Kromé toho 1ze mezi odpovéd’'mi nalézt také celkovou tupravu dopravniho prostiedi, jako
je naptiklad zavedeni zpomalovacich past, zébradli pfed vchodem, vyvysSeny ptechod
nebo také dostate¢né dopravni znaceni. Déle byly uvedeny akce pro déti na Skolnim hfisti,
projekt ,,P&ky doSkol" a v neposledni fadé také pirednasky. Neéktefi respondenti

odpovédeli prostym ,,nevim".

Graf 8: Osvédcené opatieni na doporuceni
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Otazka ¢. 9: Je dopravni vychova soucasti vyukového programu ve vasi MS?

U otazky ¢. 9, jestli je dopravni vychova soudasti vyukového programu v MS odpovédéla
naprosta vétSina 62 respondentt, tj 95, 4 %, Ze ano je soucasti. Pouze 2 respondenti, tj. 3, 1
%, zaznacili odpovéd’ ne. Odpovéd’ jind byla uvedena pouze od 1 respondenta, tj. 1, 5 %.

Odpovéd’ jina nezaznacil zadny respondent.

Graf 9: Dopravni vychova jako souéast vyukového programu v MS
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Otazka €. 10: Myslite si, Ze vyuka dopravni vychovy je na Vasi Skole dostacujici?

Otazka ¢. 10 méla zjistit, jestli je dopravni vychova na Vasi Skole dostacujici. Respondenti
hodnotili Skdlou 1-5, kdy 1 znamenalo nejmensi efektivitu a 5 znamenalo nejvéEtsi
efektivitu. Nejvetsi pocet respondentd 28, tj. 43, 1 %, uvedlo odpoveéd’ 4/5. Nésleduje 20
respondenttl, tj. 30, 8 %, se zvolenou odpovédi 3/5. Nasledné¢ 13 respondentd, tj. 20 %,
uvedlo odpovéd 5/5. Dalsi odpoveéd kterou zaznalili 3 respondenti, tj. 4, 6 %, je

hodnoceni 2/5. Pouze 1 respondent, tj. 1, 5 uvedl hodnoceni 1/5.

Graf 10: Dopravni vychova ve Skole
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Otazka ¢. 11: Jaké jsou moZnosti vzdélavani Zaki o bezpecnosti silniéniho provozu a

jak jsou tyto programy implementovany?

Tato otdzka zjist'uje jaké jsou moznosti vzdélavani zakid o bezpec¢nosti silni¢niho provozu a
jak jsou tyto programy implementovany. Respondenti méli moznost oznacit vice odpovédi.
Nejcastéji byla vybrana odpovéd’ praktické cvieni na dopravnim htisti nebo venkovnich
simulovanych situacich, kdy odpovédélo celkem 46 respondentd, tj. 39 %. Dalsi Casta
odpovéd’ je spoluprice s mistnimi organy a dopravnimi organizacemi pro potadani
dopravné-vychovnych akci, kterou zaznacilo 22 respondentl, tj. 18, 6 %. Jako tfeti
nejcastéjsi odpoveéd bylo zaznaceno vyuziti interaktivnich online materialti nebo mobilnich
aplikaci, kterou zaznacilo 19 respondentd, tj. 16. 1 %. DalSich 18 respondentt., tj. 15, 3 %
vybralo odpovéd pravidelné lekce bezpecnosti silni¢niho provozu ve Skolnim rozvrhu.
Dale uvedlo 10 respondentd, tj. 8, 5 % odpovéd’ organizace workshopl nebo prezentaci o

dopravni bezpecnosti. Nejméné oznaCovanou odpoveédi byla jina, kterou uvedli pouze 3

respondenti, tj. 2, 5 %.

Graf 10;: Moznosti vzdélavani zaka
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Otazka ¢. 12: Jakym zpiisobem je zaclenén Ramcovy vzdélavaci systém do vzdélavani

Zaku o bezpecnosti silni¢niho provozu a jak je tento systém implementovan?

Otazka ¢. 12, ktera byla opét ve vyhodnoceni zpracovana formou word cloud, se
dotazovala respondenttl, jakym zptisobem probiha vzdélavani déti o bezpecnosti silnicniho
provozu a jak je implementovan. Na otazku odpovéd€lo celkem 65 respondenti.
Nejcastéjsi odpovédi byly uvedeny projektové dny ve Skole, kterou zaznamenalo 12
respondentli. Mezi dal§i zminéné odpovédi pak patii cviceni na dopravnim hfisti, den

dopravni vychovy a také pravidelné vychazky a pobyt na kolni zahradé. Cast respondentii

také uvedla zarazeni tématu dopravy do ttidniho vzdélavaciho programu.

Graf 12: Ramcovy vzdélavaci systém
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Otazka ¢. 13: Spolupracuje a podporuje Vas zrizovatel pii stanovovani novych

bezpec¢nostnich opatieni?

Otéazka ¢. 13 zjiStuje jak moc ziizovatel spolupracuje a podporuje Skoly pfi stanovovani
novych bezpecnostnich opatieni. Nejcastéji respondenti volili odpoveéd, ze existuje urcita
urovenl podpory a spoluprace, kterou uvedlo 39 respondentt, tj. 60 %. Nasledovalo 13
respondentt, tj. 20 %, ktefi zaznacili, ze podpora je minimalni. Dale 5 dalSich respondentt,
tj. 7, 7 %, uvedlo, ze je ziizovatel nepodporuje viibec. Nasleduji 4 respondenti, tj. 6, 2 %,
kteti uvedli odpovéd’, kdy je se zfizovatelem podpora vyznamnd a spoluprace je aktivni.
Dalsi 3 respondenti, tj. 4, 6 %, uvedli, Ze zfizovatel poskytuje maximalni moZnou podporu

a spolupraci. Pouze 1 respondent, tj. 1, 5 %, zaznacil odpoved’ jina.

Graf 13: Spoluprace se zfizovatelem
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Otazka ¢. 14: Myslite si, Ze je dopravni vychova zalezZitosti také rodicu?

Otazka &. 14 zjistovala, jestli je podle fediteldt MS dopravni vychova zéleZitosti také
rodich. Tato otdzka méla uzavieny charakter a respondenti méli vybirat pouze z odpovédi
ANO/NE/NEVIM/JINA. Z grafu je patrné, Ze viech 65 respondentd, tj. 100 %, zazna&ilo

odpovéd’ ano.

Graf 14: Dopravni vychova v rodiné
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Otazka &. 15: Je VaSe $kola zapojena do projektu Skolni ulice?

Otazka &. 15 zjistovala, kdo je zapojeny do projektu Skolni ulice. Tato otazka méla

uzavieny charakter a respondenti méli vybirat pouze z odpovédi ANO/NE/NEVIM/JINA.
Celkem 50 respondentd, tj. 76, 9 %, odpovéde¢la, ze jejich Skola neni zapojena do projektu
Skolni ulice a zbylych 15 respondentt, tj. 23, 1 %, uvedla odpovéd ano. Tito respondenti
nasledn¢ pokracovali na otazku ¢islo 16. Pokud jejich odpovéd’ byla, ze nejsou zapojeni do

projektu, dotaznik byl ukonceny.

Graf 15: Projekt Skolni ulice
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Otazka &. 16: Jaka pozitiva Vam piinesl projekt Skolni ulice?

Na tuto otazku odpovidali pouze ti respondenti, ktetfi v piedeslé otazce €. 15 odpoveédéli

ANO, celkem tedy 15 respondentd. Tato otdzka méla zjistit, jakd pozitiva pfineslo

zavedeni Skolni ulice. Respondenti mé&li moZnost vybrat vice odpovédi. Nejdast

odpovéd,, kterou vybralo 13 respondentt, tj. 38, 2 % byla, Ze zavedeni Skolni ulice zajistilo
vetsi bezpe€nost pro déti. Nasledovala odpovéd’ klidné;si prichod do skolky, kterou uvedlo
10 respondentt, tj. 29, 4 %. O jednoho respondenta mén¢ tzn. 9, tj. 26, 5 % vybralo
odpovéd,, Ze cesta do Skolky je celkové komfortnéjsi. Pouze 1 respondent, tj. 2, 9 %, uvedl
odpovéd’ méne aut obecné a stejné tak u moznosti lepSiho vzduchu je 1 respondent, tj. 2, 9

%. U odpovédi jind, zménu piili§ nevnimam a zména mi nepfinesla Zddna pozitiva nebyla

zaznamenan zadny respondent.

Graf 16: Pozitiva projektu Skolni ulice
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Otazka &. 17: Jaka negativa Vam prinesl projekt Skolni ulice?

V otazce &islo 17. bylo zjistovano, zda piinesl projekt Skolni ulice né&jaka negativa.

Nadpoloviéni vétsina respondentt, tedy 11, tj. 64, 7 %, uvadi, Ze opatfeni jim nepfinesla
z4dné negativa. Déle 4 dotdzani, tj. 23, 5 %, zaznacilo problém s parkovanim. Pouze 1
respondent, tj. 5, 9 %, uvedl, ze cesta do Skolky ted’ trva déle. Shodny pocet 1 respondenta,
. 5, 9 % byl zaznamenan i1 u zmatku v dopravé pred Skolou. Odpovéd’ jina a zhorSeni

situace u Skoly nevybral zadny z respondenti.

Graf 17: Negativa projektu Skolni ulice
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Otazka &. 18: Cheete, aby projekt Skolni ulice zistala jako trvalé opati-eni?

Posledni otazka €. 18 zjistovala celkovou miru spokojenosti feditelll s projektem a jestli by
chtéli, aby nové zavedena opatieni ziistala jako trvala. Z nize uvedeného grafu je patrné, ze
14 respondentd, tj. 93, 3 %, by chtélo, aby Skolni ulice ziistala jako trvalé opatieni a 1
respondent, tj. 6, 7 %, uvadi odpovéd’ spise ano. Mira spokojenosti s projektem Skolni

ulice je tedy vysoka.

Graf 18: Trvalé opatieni Skolni ulice

100% 93,3%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
6,7%
10%
- 0% 0% 0% 0%
0%
Ano Spise ano Nevim Ne Spise ne Jina

Zdroj: vlastni zpracovani

53



Diskuse

Hlavnim cilem praktické ¢asti bylo zjistit jak vedeni Skoly podporuje a zajistuje
probihalo technikou anonymniho dotazniku. Dotazniky byly hlavné sméfovany pro feditele

matefskych skol z vybranych ¢asti Prahy.

Na zakladé prvni otazky, kterd se tykala geografického umisténi matetskych kol v Praze
byla dominance odpovédi z Prahy 6 s témé&f tfetinovym zastoupenim (29, 2%), ktery miize
naznacovat zvySeny zdjem nebo specifické potieby souvisejici s dopravni bezpecnosti v
této oblasti. Na druhém mist¢ se umistila Praha 4 (23, 1 %). Dale pak niz$i podily
zastoupeni z Prahy 8, Prahy 5 a Prahy 7. Zastoupeni $kol z vybranych ¢asti Prahy

poukazuji na rizné zkuSenosti s dopravni bezpecnosti a na specifika dané lokality. Z druhé
otazky, kterd se zaméfila na vztah respondentii ke Skole, Ize konstatovat, ze vétSina

odpovédi pochazela ptimo od tediteld skol (72, 3 %). Tento fakt poukazuje na velkou miru
zapojeni a zajmu o dané téma ze strany vedoucich pracovnikl. Tieti vyzkumna otazka se
ptala, jestli vlastni fidicské opravnéni, 1ze konstatovat, ze drtiva vétSina, celych (93, 8 %),
odpovédélo, ze vlastni fidi¢ské opravnén. I ptesto, v nasledujici otdzce pfevazna vétSina
tediteld Skol (87, 7 %) vyjadrfila souhlas se zavadénim novych opatieni pro zvySeni

bezpecnosti.

Jednim z dil¢ich cilii praktické ¢asti bylo zjistit, jaky je nejvetsi problém v oblasti dopravni
bezpetnosti pro feditele Skol. Prizkumem bylo zjisténo, Ze nedostatek vhodné

infrastruktury je vniméan jako nejvétsi vyzva (33, 7 % respondentl). Tento problém
predstavuje klicovou piekdzku pro zajisténi bezpeénych cest déti do Skol. Dale je
vyznamnym problémem omezené zapojeni rodi¢d a mistni komunity (21, 7 %), coz
naznacuje potfebu lepSi spoluprace a angazovanosti vSech stran ve prospéch dopravni

bezpecnosti.
Druhym dil¢im cilem bylo zjistit, jaka jsou efektivni opatfeni pro bezpe¢nost déti v
dopravnim provozu. Respondenti méli v této otazce vyjadrit své vlastni nazory na efektivni

opatieni, které jsou efektivni na jejich Skole. Respondenti se na jednotlivych odpovédich

prevazné shodovali. Nejvetsi zastoupeni maji preventivni projekty a pfednasky (27, 6 %
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respondentll). MuzZeme fict, ze tento vysledek naznacuje, Ze Skoly kladou diraz na
preventivni vzdelavani jako klicovy prvek dopravni bezpeCnosti pro déti. DalSimi
vyznamnymi opatfenimi jsou potfddani akci pro déti a vetfejnost (21, 9 %) a Upravy
dopravniho prostiedi (17, 1 %), coz ukazuje snahu o aktivni zapojeni komunity a vytvaieni
zavedenych bezpecnostnich opatfeni. Lze konstatovat, Ze hodnoceni efektivity je pomérné
vysoké. Celych 40 % respondentd hodnoti efektivitu na 4 z 5 a dalSich 27,7 % na3 z5, je
tedy ziejmé, ze vétSina Skol vnima zavedend opatieni jako pfinosna. Konkrétné, hodnoceni
4/5 ze strany nejveétsi skupiny respondentti signalizuje, Ze Skoly jsou spokojeny s vysledky
svych zavedenych opatieni pro zvyseni bezpecnosti déti na cestach do skoly, avSak stale
vidi prostor pro dalsi zlepSeni. Otdzka ¢islo 8, zkoumala osvédcend opatfeni pro zvySeni
dopravni bezpecnosti déti a jejich doporuceni ostatnim Skoldm, lze konstatovat, ze
prevence a dozor na prechodech pro chodce ve spolupraci s policii jsou mezi respondenty
Casto zminované. Tyto odpovédi poukazuji na vyznam preventivnich aktivit a
bezpecnostnich Uprav v prostiedi kolem $kol. Doplitujici opatteni, jako jsou zpomalovaci
pasy, zabradli a vyvysené piechody spolecné s dostatecnym dopravnim znaéenim.
Dokonce bylo od par respondentti poukdzano na projekt PéSky do Skol. Déle se prazkum
zam¢eioval na zaclenéni dopravni vychovy do vyukovych programi matefskych skol.
Ziskané vysledky ukazuji, ze velkd vétSina respondentl, konkrétné 95, 4 %, potvrdila
pritomnost dopravni vychovy ve vyukovém programu své skoly. Vysledky odpovédi na
tuto otdazku poukazuji na to, Ze dopravni vychova je povazovana za nezbytnou soucast
vyuky v matetskych Skolach. Dalsi otazka navazala hodnocenim, jestli je vyuka dopravni
vychovy v matefskych Skolach dostacujici. S nejvetsSim zastoupenim odpovédi ve stupnich
4/5 (43,1 %) a 3/5 (30, 8 %). Toto hodnoceni odrazi pozitivni vnimani urovné dopravni
vychovy mezi fediteli matefskych Skol a naznacuje, ze vétsina Skol si je védoma dulezitosti
dopravni vychovy a snazi se ji efektivné zaclenovat do svych vyukovych programii.
Dalsim dil¢im cilem bylo zjistit, jakym zpisobem efektivné vzdé€lavat zaky o bezpecnosti
silni¢niho provozu. Prizkumem bylo zjisténo, Ze nejCastéji implementovanym opatienim
je cviceni na dopravnim hfisti, ¢i venkovni simulace dopravnich situaci, coz zvolilo 39 %

respondentl. Toto zjisténi poukazuje na duilezitost praktického vzdélavani, které umoziuje
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détem Iépe pochopit a osvojit si bezpecné chovani v silnicnim provozu. Stejné tak ¢asto
uvadéné byly projektové dny s 18, 5 %. Spoluprace s mistnimi organy a dopravnimi
organizacemi zaznamenalo 18, 6 % respondentil a vyuziti interaktivnich online materiala
preferuje 16, 1 % respondentil, coz zdlraznuje rovnéz vyuziti modernich technologii pro
efektivni vzdélavani v této oblasti. Podle mého ndzoru, je dilezita rozmanitost vzdélavaci
nabidky, ale také pravidelna aktualizace, aby vzdélavani odpovidalo aktualnim potfebam v
oblasti dopravni bezpecnosti. Otazka Cislo 13 se tykala miry spoluprace a podpory ze
strany zfizovatele Skoly pfi stanovovani novych bezpecnostnich opatieni. Vysledky

ukézaly, Ze vétSina respondentil. tj. 60 %, uvadi, Ze existuje ur€ita Uroveil podpory a

spoluprace. Zjisténi ukazuji, ze vétSina skol pocituje uréitou podporu ze strany zfizovateld,
coz je pozitivnim signdlem pro budouci iniciativy v oblasti bezpe¢nosti. Podle mého
nazoru, zajisténi dostateCnych zdrojii, podporu a spoluprace od ziizovateli muze vyrazné
prispét k efektivité zavadéni novych bezpeénostnich opatieni. Ctrnacta otizka se zaméfila
na roli rodi¢ii v dopravni vychové. Zde, byla jednomyslna shoda vSech respondentt (100
%). Tato odpovéd podtrhuje nezastupitelnou tlohu rodic¢l v procesu dopravni vychovy
déti. Tento vysledek odrazi kolektivni presvédceni fediteld matefskych skol o dilezitosti
aktivniho zapojeni rodic¢ do vzdélavaciho procesu v této oblasti. Dalsi otazka méla zjistit,
jaké §koly jsou zapojeny do projektu Skolni ulice. Vétsina respondentii (76, 9 %) uvedla,

ze jejich Skola neni soucasti tohoto projektu a tim jejich dotaznik byl u konce.

Poslednim dil¢im cilem bylo zjistit, jaka pozitiva a negativa pfinesl projekt Skolni ulice.
Na tuhle otdzku odpovidalo zbylych 23, 1 %, ktefi potvrdili ucast na projektu a
zaznamenavali, jak4 pozitiva a negativa jim Skolni ulice pfinesla. Z odpovédi je zfejmé, Ze
vétSina respondentl, ktefi se do projektu zapojili, pozorovala vyznamnd zlepSeni.
Nejcastéji zminovanym piinosem bylo zajiSténi vEétsi bezpecnosti pro déti, coZ uvedlo 38,
2 % respondentii. Dal§i vyznamné pozitiva zahrnovala klidné;si ptichod do skoly a celkové
komfortnéjsi cestu do Skoly, coz zdlraziuje, Ze projekt nejen zlepsSuje bezpecnost, ale také
pfispiva k pfijemnéjSimu a méné stresovému prostiedi pro déti i1 jejich rodice.
Nadpoloviéni vétSina respondentll (64, 7 %) nevnimd z4dnd negativa spojena s

implementaci tohoto projektu. Nicméné, problémy s parkovanim, které zaznamenalo 23, 5

% respondentil, ukazuji na potfebu feSeni logistickych vyzev, které mohou vzniknout v
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disledku omezeni dopravy v blizkosti Skol. Posledni otdzka méla zjistit, jestli Skoly mayji
zajem o to, aby Skolni ulice zlistala jako trvalé opatfeni a vét§ina respondentii (93, 3 %) je
pro udrzeni tohoto opatteni jako trvalého. Odpovéed’ spise ano od jednoho respondenta (6, 7

%) dale potvrzuje obecné kladny postoj k projektu.

Z prizkumného Setieni, realizovaného mezi fediteli matetskych Skol, vyplyva, ze vétSina

Skol si klade za prioritu zajiSténi bezpecné cesty déti do Skol. Vysledky prizkumu ukazuyi,
ze Skoly podnikaji fadu opatieni k posileni bezpe¢nosti, v€etné¢ implementace projektu

Skolni ulice, ktery se setkal s vysokou mirou spokojenosti a podpory ze strany fediteltt
Skol. Navic vyznamna ¢ast respondentll potvrzuje, Ze dopravni vychova je nezbytnou

soucasti vzdélavaciho programu, a zdaraznuje roli $kol i rodicti v tomto procesu.

Zavérem, vysledky priizkumii a analyza projektu Skolni ulice potvrzuji, ze vedeni §kol

riznorodych opatfeni a vzdélavacich programu. Presto zlstavaji oblasti, ve kterych je

mozné bezpe€nostni opatieni dale rozvijet a optimalizovat, s cilem vytvofit co

N 24
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Zavér

Bakalaiska prace na téma ,,Dopravni bezpecnost déti v okoli skol" podava zakladni
teoretické poznatky o dopravni bezpe€nosti. Jejim hlavnim cilem bylo zjistit, jak vedeni
fediteli matefskych Skol odhalily Sirokou Skdlu opatfeni zaméfenych na zvySeni

bezpe&nosti déti, véetn& realizace projektu Skolni ulice, ktery se setkal s vysokou mirou
spokojenosti a podpory. Diiraz byl kladen také na dulezitost dopravni vychovy, ktera je
povazovana za nezbytnou souc¢ast vzdélavani a je zajiStovana ve spolupraci mezi Skolami,

rodic¢i a mistnimi komunitami. Cil prace tak byl splnén.

Z vyzkumného Setfeni déale vyplynulo, Ze Gspéch v oblasti dopravni bezpecnosti déti
vyzaduje komplexni pfistup, ktery zahrnuje nejen prakticka opatfeni a infrastrukturni
upravy, ale také vychovu a vzdélavani déti, rodi¢li a vefejnosti. Podpora ze strany
zfizovatelll a aktivni zapojeni rodict jsou klicové pro efektivni realizaci a udrzitelnost

opatieni.

Vyzkum také ukazal, ze existuje prostor pro dalsi zlepSeni a rozvoj strategii v této oblasti.
PrestoZe vétSina Skol jiz podnikd vyznamné kroky k zajisténi bezpecnosti déti, kontinudlni
hodnoceni, inovace a adaptace na nové vyzvy jsou nezbytné pro dosazeni jest¢ lepSich
vysledkt a pro posileni bezpe¢nostni kultury v §kolnim prostiedi i mimo né;.

do skol a Ze spoluprace mezi Skolami, rodi¢i, mistnimi komunitami a organy je kli¢ova pro

efektivni feSeni této problematiky. Budouci tsili by mélo sméfovat k dal§imu rozvoji a

integraci bezpeCnostnich a vzdé€lavacich programtl, aby bylo mozné zajistit co

N 24
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Seznam priloh

Piiloha ¢. 1: Dotaznik pro feditele MS

Dopravni bezpecnost déti v okoli Skol

Dobry den,

Jmenuji se Kristina Pankova a jsem studentkou Pedagogické fakulty Univerzity Karlovy v Praze. Touto cestou bych Vas rada poprosila o vyplnéni
mého dotazniku, ktery se zabyva , Dopravni bezpecnosti déti v okoli skol". Tento dotaznik je anonymni a viechny Vami poskytnuté tdaje budou
vyuZity pouze pro zpracovani mé Bakalarské prace. Vyplnéni dotazniku zabere max. 5 minut.

Predem moc dékuji za vyplnéni dotazniku.
S pozdravem,

Kristina Pankova, DiS.

1 Ve které Casti Prahy se Vase Skola nachazi?

Napovéda k otazce: Vyberte jednu odpovéd

O Praha 4 O Praha 5 O Praha 6 O Praha7 O Praha 8
O ins | |

2 Vztah ke Skole?

Napovéda k otazce: Vyberte jednu odpovéd

O Reditel/ka MS O Zastupce feditele O Osoba odpovédna za bezpecnost déti ve Skole

3 Mate fidiCské opravnéni?
Napovéda k otazce: Vyberte jednu odpovéd

O Ano O Ne
o
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Dopravni bezpecnost déti v okoli Skol

4 )Jaky je Vas postoj k dopravni bezpeCnosti déti ve Skolnim prostiedi?

Napovéda k otazce: Vyberte jednu odpovéd

O Souhlasim se zavadénim novych opatieni O Nesouhlasim se zavadénim novych opatfeni O Nezajimam se

O s | |

5 Co povazujete za nejvétsi problém v oblasti dopravni bezpecnosti pro feditele Skol?

Napovéda k otazce: Vyberte jednu nebo vice odpovéd/

Nedostate¢na Nedostate¢né zdroje na Nedostatecna informovanost a Nedostatek
spoluprace s mistnimi D implementaci bezpetnostnich D vzdélavani zaméstnancli a vhodné
organy opatfeni student(i infrastruktury

Omezené zapojeni
rodi¢d a mistni
komunity

[ ins | |

6 Jaka opatfeni zavedla Vase Skola pro bezpecnost déti v dopravnim provozu?

Napovéda k otazce: Vyberte jednu nebo vice odpovéd/

D Upravu dopravniho D Dozor policie nebo dobrovolniki u D Prostfednictvim preventivnich D cP;I?lips?ircaké
prostfedi pfechodii pro chodce projektd a prednasek
dopravy
Plsobeni v
D poradenskych D Poradani akci pro déti a vefejnost D Rozdavani letakd D Nezavedla

mistnostech

(] ins | |

7 Jaka je efektivita zavedenych bezpeCnostnich opatieni?

Napovéda k otazce: 1 znamend nejméné a 5 nejvice

LRy || /S

8 Ktera opatieni se Vam osvédcila a doporucili byste je ostatnim Skolam?
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Dopravni bezpecnost déti v okoli kol

9 Je dopravni vychova soutasti vyukového programu ve vasi MS?

Napovéda k otazce: Vyberte jednu odpovéd

O Ano O Ne O Nevim
O s

Dopravni bezpecnost déti v okoli Skol

13 Spolupracuje a podporuje Vas zfizovatel pfi stanovovani novych bezpecnostnich opatfeni?

Napovéda k otazce: Vyberte jednu odpovéd

- Podpora je Existuje ur€ita troven Podpora je vyznamna a
Nepod b
O epacporuje vibec O minimalni O podpory a spoluprace O spoluprace je aktivni

O Zfizovatel poskytuje maximalni
moznou podporu a spolupraci

O sina | |

14 Myslite si, Ze je dopravni vychova zalezitosti také rodicd?

Napovéda k otazce: Vyberte jednu odpovéd

O o O e O Nevim
O 1ina | |

15 Je Va3e 3kola zapojena do projektu Skolni ulice?

Napovéda k otazce: Vyberte jednu odpovéd

O o O e O Nevim
O 1ina | |

16 Jaka pozitiva Vam pfinesl projekt Skolni ulice?
Napovéda k otazce: Vyberte jednu nebo vice odpovéd/

D Vétsi bezpeCnost pro Klidnéjsi pfichod do D Cesta do 3koly/skolky je celkové D Lepsi
déti Skoly/Skolky komfortnéjsi vzduch

- . Zména mi nepfinesla zadna
D Méné aut obecné D . P
pozitiva

[ o | |

D Zménu pfilis nevnimam

17 Jaka negativa mi pfinesl projekt Skolni ulice?
Napovéda k otazce: Vyperte jednu nebo vice odpovéd/

D Opatieni mi nepfinesla zadna D Zhorseni situace u D Zmatek v dopravé pied D Cesta do 3koly/skolky ted
negativa Skoly skolou trva déle

D Problém s parkovanim

(T ins | |
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Dopravni bezpecnost déti v okoli Skol

18 Chcete, aby Skolni ulice z{istala jako trvalé opatfeni?
Napovéda k otazce: Vyberte jednu odpovéd

O Ano O Spide ano O Spide ne O Ne O Nevim

O Jins | |
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