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Anotace

Tato bakalaiska prace obsahuje preklad uryvku z knihy Aloise Pavliska a Ondieje Pavliska
,.Sportovni a zavodni automobily Skoda od roku 1965 do soucasnosti (s. 178-197) do rustiny
jako prvni ¢ast, a odborny komentat k prekladu jako ¢ast druhou. Druhé ¢ast zahrnuje analyzu
originalu, popis metody prekladu a strategii feSeni prekladatelskych problémd, véetné typologie

piekladatelskych posunt.

Kli¢ova slova: pieklad, ptekladatelskd analyza, metoda piekladu, piekladatelsky posun,

piekladatelsky problém, rustina, Skoda, sportovni automobily.



Abstract

This bachelor thesis contains a translation of the excerpt from the book "Skoda sports and racing
cars from 1965 to the present day" by Alois Pavlisek and Ondiej Pavlisek (pp. 178-197) into
Russian as the first part, and an expert annotation of the translation as the second part. The
second part includes an analysis of the original text, a description of the translation method, and

a strategy for solving translation problems, including a typology of translation shifts.

Keywords: translation, translation analysis, translation method, translation shift, translation

problem, Russian, Skoda, sport cars.
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1 Uvod

Zamérem této bakalarské prace je prelozit uryvek z knihy ,,Sportovni a zdvodni automobily
Skoda od roku 1965 do soucasnosti* do rustiny a pfidat k danému piekladu odborny komentaf,

ktery bude vénovan analyze originalu a ptekladu.

Uryvek z knihy obsahuje d&jiny sportovnich a zavodnich automobilti Skoda Favorit a Skoda
Felicia. Na rozdil od novéjsich modelti ¢eské znacky Skoda (Octavia, Fabia) rusky mluvici
cilovy ctenar prekladu zna modely Favorit a Felicii jenom povrchné, nebot’ ruské zdroje nemaji
skoro z4dné informace o danych modelech, zejména o jejich sportovnich a zavodnich verzich.

Z tohoto diivodu jsem se rozhodl piekladat prave tento textovy usek.

Rad bych druhou cast své bakalarské prace podrobné veénoval analyze vychoziho textu,

pfipadnym piekladatelskym problémim, zptisobiim jejich feSeni, a typologii posunt.



2 Preklad

Skoda Favorit — cnopTuBHas crercepus.

He npomwio 1 roaa ¢ MOMeHTa npembephl Skoda Favorit Ha BeicTaBKe B Topoje BpHo, Kak yixe
B 1988 rony 3purenu, crosuiue Broypb Tpaccsl lymasa (Yexust), Moryii BepBbl€ JULE3PETh
aBTOMOOWJIb B CIIOPTUBHOM nopaboTke ais rpynnsl A ¢ sxunaxem beprep B. — Ilerepa 3.
[TockonbKy J71s TOTYyYEHUS OMOJIOTAIUU IS TPYHIbl A 06110 He0OXoauMo Tpou3BoauTs S000
aBToMOOWIe B TedeHWe 12 wmecsmeB, crano oueBUAHO — «DaBoOpUTY» MPHUIETCS
COpeBHOBaThCS BHE Kiaccupukamuu. COOTBETCTBEHHO, JOBOJIBHO CKPOMHAasi MOITHOCTE (102
J1. ¢. Ha aBTOMOOMITE BecoM 830 Kr) BpsiI I ObI TIOMOTJIA SKUTIAXY 3aBOEBATh 30JI0TO, OJTHAKO
3TO HUKOMM OOpa3oM He MpEmsTCTBOBAlO 3ae3qy. Peub mija B MepByIO odepenb O TecTe

TOHOYHOM TepeHenpruBoiHOM Skoda B ycloBHAX peabHOTO pajliu.

Tem He MeHee, ¢ 3DPEKTUBHOCTHIO Y HOBOMCIIEYCHHOTO YYaCTHHKA BCE HE ObLIO Tak ioxo. B
9TOM MOIJIM yOEIUTbCS KOHKYpeHTHhl Ha pamwmu Xadnkd B Ounnsanun. CBEXEHbKUN
ABTOMOOWIIb C SKHITaXKEM, KOTOPBIN TOJILKO MPHUBBIKAI K TIEpEAHEMY TTPUBOTY, (PHHHUIINPOBAT
ECThIM. B mepcrnekThBe CTaHET $ACHO, YTO Ha CBET IMOABWIICA TaKOM K€ OTIWYHBIA
CIIOPTUBHBIH aBTOMOOHIIb, KakuM 6blta Skoda 130 RS. OH BMecTe co CBOMM SKHUIIaKeM OyieT
criocoOeH 3aBoeBaTh KyOok mupa B 1994 rogy Ha COpeBHOBaHMSIX Cpear aBTOMOOMIIEH Kiacca
F2, u B TOM ke TOy MOMOXET ABYM SKHUIaXXaM 3aHATh 1-€ U 2-¢ MecTa Ha nbeaectane Pannu

MomnTe-Kapio.

IepBbiit npoToTu criopTHBHOM Skoda Favorit GbI 3aKOHUYEH ellie 33 HECKOIBKO MECALEB [0
Hayaja MpoU3BOJCTBA ero cepuiinoil Bepcuu. Ocenbto 1988 rona B roposne Mitaga-bonecnas ¢
KOHBEHepa COIIeN MATUTHICSYHBI aBTOMOOWIIb, TTO3TOMY YK€ HUYETO HE MEMIAN0 MOTYyYUTh
omooramuio Ha Skoda Favorit 136 L s rpymms! A. Janxas omomnoramust (Ne A5373) Gbuta
onobpeHa B nekabpe Ha 3acenanuu FIA u Bcrynuna B cumy 01.01.1989. «®aBoput» yxe mor
HAYMHATH CBOIO MOOEIHYI0 CepHI0 B aBTOMOOWJIBHBIX TOHKaX, OJHAKO K KOHIy 1988 roma B
pacnopsbKeHHH ObLiIa JIMIIh OJHA MAaIllMHA — OCTaJbHBIC BCE €Ie HAXOAMIUCh B MPOIECcCEe
coopku. Ha mepBblii B3IV rOHOYHAsl BEPCUSl HE CHIIBHO OTJIMYANaCh OT CBOMX CEPUIHBIX
coOparbeB, OJTHAKO OHA [TOYTH HE UMeJIa 3armyacTed, He JopaboTaHHbBIX AJid OyAyIIEero y4yacTHs

B aBTOI'OHKax.

Hauynem c nBurarensi, KOTOpBIM, €CTECTBEHHO, OBLI Topa3fo MOIIHEE MOTOPOB CEpPUIHOMN

Bepcun Skoda Favorit, coOuparorieii B To BpeMsi OTpOMHBIC OUEPEIN MEePe]T YeXOCTOBAITKIMHU



aBTocamonamu'. Ero oowem 12894 cm® moxkHO 6bUI0 MOBBICHTH 10 1299,6 cM® myTem

YBEJIMUEHUST aUaMmeTrpa UuimHapa ¢ 75,5 mMm no 75,8 mm. BpoGaBok Oblna mopaboraHa
alOMUHUeBas §-KJanaHHas rojioBKa OJjoKa IWJIMHIAPOB, OBUTM PaCIIMPEHbl BIIYCKHbBIE U
BBIMYCKHbIE KaHallbl, W3MEHWJAch CHUHXpoHH3amuss ['PM ¢ momouipio HCHOIb30BaHUS
pacnpenBana (daza 320°/320°), a Takxke yBenuuwics XoJ kinamaHoB. CTemeHb CKATHS
yBenuuMiach 10 3HaueHus 11,7, XoTs aABoiHON kapOropaTop octaics oT pupMel Pierburg, Tuna
2E3, xak u Ha cepuiHbIX aBTOMOOUIIAX. Takum 00pa3oM MOIIHOCTH YBeIu4miach Ha 65 %, a
KpyTsmui MoMeHT Ha 16,5 %. Utor: 102 1. c. (mpu 6500 06/mMuH) 1 kpyTsuuit MomeHt 116,5
Hwm (mpu 4750 06/MuH), TpU 3TOM MaKCHUMaJIbHO pa3pelieHHbIe 000pPOTHI IBUTATENS MOTJIH

nocturarb 8000 00/MuH.

JlBuraTenb COeMUHSIICS C CYXUM OHOJIUCKOBBIM crieruieHreM Sachs muamerpom 190 mwm. Tak
KaK JIBUTATe]Ib TOHOYHOM Bepcur uMen 0oJiee JKeCTKHE XapaKTepUCTUKH, BMECTO CEPUIHOM 5-
CTYNEHYaTOH KOpPOOKHM Iepenayd MPHUIIOCh CepTU(GUIMPOBATH CHELHUATbHYIO CIIOPTHUBHYIO
KOpPOOKY C YMEHBUICHHBIMU MepeNaTOYHbIMU yuciaamu. [lomumo 3Toro, komanjga moria B
m000i1 MOMEHT BBIOpaTh OMWH W3 7 nAocTynHbIX auddepennmanoB. CepuiHBIA Ke
muddepeHiman 0ocBOOOIMI MECTO JUCKOBOMY camoOsokupytomemycs «auddy», KOTopblii
BCJIE/ICTBUE OBLT M BOBCE 3aMEHEH BHHTOBBIM camo0OsiokoMm Torsen. JlopaboTaHo Takke ObLIO
KpEIUICHUE JBUTAaTeNs], a Ky30B YKpENuin KapkacoM 0e30MacHOCTH, KOTOPBIM BBIIEISUICA Ha
(oHE KOHKYPEHTOB CBOEH Maccoii — Bcero 22 Kr (Macca JIopalieBoro kapkaca Ha Skoda 130
LR cocraBnsina 25 kr). O6mmas Mmacca aBTOMOOUIIS TOKE YMEHbIIHIACh — ¢ 830 Kr IpOTOTHIA
OHa CHU3MJIACH JI0 UTOTOBBIX 750 KT 3a CUET UCTIONIB30BaHuUs 00Jiee TOHKUX M, COOTBETCTBEHHO,

JICTKUX JIMCTOB METaJlJIa ITPU U3TrOTOBJICHUH BHCIIHUX MMaHeNneH.

Wnteprep «PaBoputa» Obl1 10opaboTaH, 4yTOOBI CHENATh €ro Hambosiee MPUBBIYHBIM JUIS
TOHOYHOTO 3KUMaxa. HecMoTps Ha To, 4TO Iaccu ObUIO YHACIIE0BAHO OT CEPUHHON BepCHH
Skoda Favorit, y nepeueii mogseckn McPherson 6bl1a perympyemas cToiika cTabuiansaTopa,
U3MEHEHO KpEeIUIEHHe aMOpTU3aTopoB Sachs — c3aau MCIONB30BAINCH Ta30-MaclsHbIE
aMOpTH3aTOpPhl, a KaxJoe KoJeco ObUIO TMOAPECCOPEHO BUTHIMH IPYXXKHMHAMHU C
JIOTIOJTHUTEIBHBIMU ~ TICHOTIOJIMYPETAaHOBBIMU ~ OTOOMHMKAaMU  BHYTpPH. 3aJHUE KoJieca
YCTaHaBJIMBAJINCh HAa HE3aBUCHUMYIO IOJIBECKY C MPOAOJIBHBIMU PblYaraMiu, COEIUHEHHBIMU
TOPCHOHHOW OajKoH, a crepeau W C3aAu CTOSUT TMOIMEPEYHBIM CTaOMIM3aTop. 2-KOHTYpHAas
JMCKOBas (Ha BCeX KoJecax) TOPMO3HAs CHCTeMa JIMIINWIIACh CEPUHHOTO YCUIIMTEINS, OJJHAKO

SKHUIIAXK IMOJIYYHJI BO3MOXKHOCTE CAMOCTOATCIIBHO PCryJIMPOBATH OABJICHHUC. I_IGJ'H:HBIG JIUTBIC

! Peub npaeT o nokanbHo-NoNynApHbIX aBTocanoHax Mototechna.
9



mucku 5J x 14 cupenu B mokpeimkax ot Barum (175/60 R14 OR44, OR32, OR19), a Takxe B

«MuUrIeHoBCckux» 140/60-14.

Bcero 6110 co BpeMeHeM coOpaHo 35 rOHOYHBIX MAIlMH B Ky30Be ¢ rabaputamu 3815 MM B
mHy 1 1620 mm B mupuny. Konecnas 6a3a paBnsuiach 2450 mm, kones nepexn/3an 1400 u
1365 MM cooTBeTcTBeHHO. MakcumanbHas ckopocts Skoda Favorit cocrauma 210 km/4, a

pasron 0—100 km/4a — 10 c.

B 1991 roxy 6bima ocHoBana Skoda Motorsport — criopTuBHas KOMaH/a IPU 3aBoje. Tereps
y4acTHUKaM KOMaHIbl He TpeboBajioch padoTaTh 3a CTAaHKOM B IE€pepbiBaX MeEXIy
COpPEBHOBAHUSIMH, 2 MOKHO OBUIO TIOJTHOCTBHIO OT/AATHCS MOJTOTOBKE K KOHKPETHBIM MUPOBBIM
NEepBEHCTBaM. B pacropsikeHHH KOMaHIbl ObUIO TPH TOHOYHBIX aBTOMOOHIIS, KOTOpBIE
00CITy’)KHBaIMCh HAa YpPOBHE APYTrUX NpPOo(ECCHOHATIBHBIX CHOPTHBHBIX KOMaHZ. B oOmem
3auere askumaxk Cubepa II. — I'pocc II. omepkam mobemy B CBOEM Kjacce W B HTOTeE
dbuHUIIIpoBa Ha 25-M MecTe. Takoi ke pe3ynbTaT IKUNax mokazan B 1992 roay, HO yke ObLT
ycneniHee B o0meM 3adere — B urore puaummponan 18-m. B 1993 roxy I1. Cubepa u 3.
TpuHep y4acTBOBaJIM B BOCBMU COPEBHOBAHUAX, KaX/10€ U3 KOTOPHIX 3aKOHYHIIOCH MOOE10M
Skoda B cBoem knacce. Takum 06pazoM «DaBOPUTY» CTaN HEOPUIUATHLHEIM YEMITHOHOM MHPA
B kiacce 10 1300 cM®, a Takke 3aHSIT BTOPOE MECTO B UEMIMOHATE CPEM CIOPTHBHBIX

aBTOMOOWJICH ¢ OTHOW BEIYIIECH OChIO M «aTMOC(HEPHUKOMY» 00bEMOM JI0 2-X JTUTPOB.

B 1994 rony Bce ¢ HeTepneHUEM KIallu TpeeMHrKa «PaBOpUTa», KOTOPbIA B CBOIO OUYEPED
HE XO0TeJ [IPOCTO TaK C/1aBaTh CBOU MO3UIIMHU, 1a)K€ HECMOTPS HA TO, YTO y HETO 3aKaHUYMUBAJIaCh
omonoranus. Skoda Motorsport u ux «®aBOpUTE» 3aHSIM MEpBbIE JBa MecTa Ha Pamm
Monrte-Kapno B kmacce A5 mo 1300 cm® u 310 6bLIO Tonbko Hauano. B IllBeruu ysxe
MPOBOJIUJICSA KYOOK MHpa MO pauTH I aBTO C OJHOW BEIYIICH OChIO W JABUTATENIEM JI0 2-X
mutpoB (FIA 2-Litre World Rally Cup), rae sxunaxu «®aBoputoBy» Bo riase ¢ D. Tpurepom
n WM. Ilrondoii cHOBa 3aHsIM IepBble aBa MecTa B Kiacce. B Ilopryramum curyarms
TIOBTOPUIIACK, HO yxe ¢ I1. Cubepoii u . TpunepoM 3a pynsamu aByx Skoda. IT. CuGepa naxe
HaOpan 6aJi1 B 3aueTe IPOU3BOIUTENCH B paMKaxX YeMITMOHAaTa MUPa, U B UTOTOBOM 3auete FIA
2-Litre World Rally Cup Skoda pasmectunack Ha 2-M MecTe, ycTymas aumib komanae Opel.
Tpuymd cnyumncst Ha Pammu penn Akpornonuc, Tie ase Skoda pasmecTuinnch B aGCOMIOTHOM
ton-10 cpeau pa3IUYHBIX TypOMPOBAHHBIX aBTO, MOKA3BIBAIOIIMX TPEXKPATHYI) MOIIHOCTD.
[Mobenuas kammnanus «DaBOPUTOB» MPOIIIIIACE U B IPYTUX COPEBHOBAHMAX YeMITMOHaTa. B
CBO# mocienuuii ce3on Skoda Favorit 0JIepKajl UTOTOBYIO TIoOeTy /Tl BCei Skoda B epBOM
FIA KyOke mupa mo pamim, pacCdHUTaHHOM Ha CIIOPTHBHBIC aBTOMOOWJIM C OJHOW BEmyIIei
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OCBIO 1 JIBUTaTesIeM 00beMoM 110 1600 cm. V Bac ellie ocTanuch Kakue-To BOHPOCH! K KAYeCTBY

HeznooleHeHHoro «daBopurtay?

Opmnako TpuANaTh MATH aBTOMOOWICH u3 T. Miaga-bonecnaB B ciopTuBHON TOpabOTKE s
rpynnsl A He ObUTH eTUHCTBEeHHBIMU «DaBoputamMuy», MOIUPUIIMPOBAHHBIMUA B COOTBETCTBUU
CO CHOPTUBHBIM pernamentoM FIA mms kmacca A mo 1300 cm®. Eme ocensio 1989 rona
koMmmanus Metalex w3 Topoma MeNbHHK TIpEACTaBMIA CBOK BEPCHIO CIIOPTHBHOM
MepeTHETIPUBOTHOM Skoda Ha BBICTaBKE B ropojae bpro. Y aBurarens npeacraBieHHOM Skoda
ObL1a nopaboTaHa rojoBKa OJ0Ka MUIUHAPOB, U3MEHEHA cucTeMa (a3 ra30pacipeieieHUs C
nomoIpio pacrpenBana MTX, Obu1H MOAU(PUIIMPOBAHBI BITyCKHBIE U BBITYCKHBIC KAaHAIBI, a
TaK)ke KJamaHbl. TakuM 00pa3oM MOIIHOCTH JBHUTATENs C 3aBOJCKUM oObemom 1289 oM’
nocturia 84 1. ¢. (mpu 6250 06/MUH) U1 MaKCUMaIBLHOTO KpyTsIiero MomeHnTta B 124 Hwm (mpu

4600 06/MHH), cTENeHb cKaTus cocTaBuia 10,8.

[Tomumo pacmpenBana, Kommanuss Metalex T™OATOTOBMIA CHIOPTHBHBIE TIOPIIHUA C
MoaudunrpoBanHoi ¢opmoit aauma. CepuiiHblii kapOropatop Pierburg temepr umen
U3MEHEHHOE KpEIUICHUE, IMO3TOMY, IO TOHSATHBIM MPUYMHAM, aBTOMOOWJIb OcCTalcs Oe3
ABTOMAaTUYECKOTO JApoccens. OIHAKO OCTalUCh KaK OpUTHHAIBHOE OCECKOHTAKTHOE
3NEeKTpOHHOE 3axkuranue PAL, Tak u cepuiiHas cucTeMa OXJIAKICHUS JIBHUIaTels, a TAKKe
CIIETIJICHUE C 5-CTyIeHYaTOW KOPOOKO Iepe1ad ¢ yMEHBIIICHHBIMH MepeIaTOYHBIMU YHCTIaMHU.
Takxe QONroXKIaHHBIM JOIIOJHEHUEM CTalI caMOOJIOK oT koMmaHun Metalex. M3Menenus ue
CHWJIBHO KOCHYJIUCH IACCH — OOABUIINCH TOJILKO HACTPAUBAEMbIE aMOPTU3ATOPHI OT KOMITAHUU
H+R. TopMo3Has cucteMa nojiydusia U3MEHEHHBIM JBYXCEKIIMOHHBIN TJIABHBIA LHWJIUHID,
MOATOMY TMOSIBUWJIACh BO3MOXHOCTh MEHSTh TOPMO3HOE JaBJIEHUE TIPSIMO U3 CalloHa
ABTOMOOWIIS — OTJIEIBHO /ISl TIEpeAHEH U 3aHe OCH, OJJHAKO dTa QYHKIHS ObLIa TOCTYyIHA
TOJILKO 3a goruiaty. HoBuHKOM Taroke cranu nuthle 13-mroiiMoBeie aucku Metalex, KoTopble

IMO3BOJIAIN YCTaHABJIMBATH JUCKOBBIC TOPMO3a C BHYTPCHHUM OXJIAXKICHUCM.

B 06a3oBoM wHcCHONHEHMHM aBTOMOOWJIS OBUIM yJAJEHbl BCE 3JEMEHTHI IIyMOM3OJISALIUH,
YCTAHOBJICHBI KapKac O€30MacHOCTH W aHATOMHYECKHE cHIeHbs. Jlaxke ecnu 100aBUTH Ha
IpUOOPHYIO MaHeNlb TAXOMETpP, KaKOH-HUOYIb MAaHOMETP U aTUYUK TEMIIEPaTyphl IBUTATEINS,
MOJYYHUTCSI HE TYCTO MO CPABHEHUIO CO CIEHMAIbHON TOHOYHOW CepUei, MPOU3BEACHHON Ha
3aBoje B I. Mnana-bonecnaB. OJHAaKO TOHOYHBIM BapuaHT A Tpymnnbl A B 3aBOJICKOMU
MOIU(UKAIMK HE TPEeIHA3HAYAJICS Il IIMPOKOTrO MCIOJIb30BaHUSA B cTora okosio 400 Teic.
YELICKUX KPOH, B TO BpeMs Kak MOJU(UKAIMIO aBTO U3 I'. MeIbHUK MOXKHO OBLIO MPHOOPECTH
B 4 paza npemenne. «®PaBoput», AOpabOTaHHBIA KoMIaHuer Metalex nmus rpynmer A,
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pazronsuics ot 0 1o 100 3a 12,8 ¢ (mpu macce B 847 kr), a MakCUMallbHasi CKOPOCTh 1OCTUTraa
npuOm3uTeNbHO 155 kM/4. U XOTS 3THX XapaKTEPUCTHK OBUIO HEJOCTATOYHO JUIS YYacTHUs B
YEeMIIMOHATE MHUpA, 3TOro OBLJIO BIOJHE JOCTAaTOYHO, YTOOBI 3aJI0KUTh (DYHIAMEHT JUIs

JTaTbHEHIITNX TOpaOOTOK.

Ha 3aBoze B r. Mnana-bonecnas, He konebisach, B 1990 rogy moaAroToBuIH Skoda Favorit ms
MEHEE COCTOSITENIbHBIX JIIOOUTENEH aBTOMOOMIIBHBIX COPEBHOBAHUHN, MOAU(DUIIMPOBAHHYO IO
rpynny N, KoTopas AoIycKalla JIMIIs MUHUMallbHbIe 1opaboTKku. Takue 1opaboTKy Ha JaHHOU
N-Bepcum — IEHCTBUTENLHO PEAKOCTh. J[si cOOpKM ABHUTraTeNsl MCHOJB30BATINCH JETAId HA
npeJiene J0MyCTUMBIX pa3MepOB, OTCIO/Ia OBLIIO MOTyYEeHO OOJIbIIIee 3HAUCHHUE CTETICHU CYKATHS
—10: 1. Tem He MEHEE MPUIILIOCH TOBOJIBLCTBOBATHCS BECbMa CKPOMHOM MOIIIHOCTBIO, KOTOpas
coctaBisuia 68 1. ¢. (mpu 5000 06/MuH), 9TO OBLJIO MPUMEPHO HA S5 JI. C. OOJbIIE, YeM Yy
cepuitHoro «®aBopurtay, u KpyTsamum momernTom 108 Hum (mpu 3500 06/mun). [{ist rpynmsr N
Obl1a cepTuUIMPOBaHA M KOPOOKA Mepeaay ¢ YMEHBIIICHHBIMU MePEIaTOYHBIME YHCIIAMU, a
TaK)Ke Terepb MOXXKHO OBLJIO MCIIOJIB30BaTh OoJiee KECTKOE KpEeIJIeHHe CHJIOBOrO arperaTta B

Ky30Be. CaM Ky30B k€ ObLJI CBEpX HOPMbI OCHAIIIEH KapKacoM 0€30MacHOCTH ISl TPYIIIBI A.

B ocranbHOM, KpoMe aHATOMHYECKHUX Kpecenl ¢ 4-TOYeYHBIMH PEeMHSAMU O€30MacHOCTH H
CIIOPTUBHOTO PYJIsi, KOTOPBIl ycTaHapnuBancs euie Ha Skoda 110, oTanumii oT cepuitHOro
«®PaBoputay He Obuto. IloaBecka ymyummiack Onmaromapsi Oojiee KECTKHUM IPYKHHAM,
YCTAHOBJICHHBIM CIIEPEH, XOTS CIIOPTUBHBIE aMOpTU3aTophl Sachs ocranuce Ha 00eux ocax
aBromobus. CrioprusHas Skoda Favorit mus rpynmet N Becuna 897 kr, pasronsmack ot 0 10

100 xm/4 3a 15,6 ¢ 1 ©Mena MaKCUMAIbHYIO CKOPOCTH 0K0JIO 150 kM\u.

N «®aBoput» u3 r. Miaga-bonecnas B N-sepcun, n «®aoput» A-Bepcuu ot Metalex Obuin
HEIJIOXO OIICHEHBI 32 CBOU OTJIMYHBIEC XapaKTEPUCTUKH, OJHAKO TJIABHBIM MHUHYCOM O0EHX
Mojenel ObuTa HU3Kasi MOIITHOCTh, M3-32 KOTOPO 00a aBTOMOOMIIS €/1Ba JIU MOTJIM COCTaBUTh

KOHKYPEHIIUIO Ha MEKIYHApOAHOM apeHe. 3aTo JICIIEBO U CEPIUTO.

TpexoBblil «PaBopuT»

Skoda Favorit B TpekoBo# Moaudukayy Oblia MpeacTaBIeHa MPAKTUYECKH OJTHOBPEMEHHO CO

CBOMM pauTMHBIM Bu3aBu B 1989 rony. OnuH 13 nepBbIX aBTOMOOUIIEH, JOpaOOTaHHBIX IS
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rpynmsl A 1o 1300 em®, mossuncs y AMK Jlu6epen?. 3a ero co3gaHueM CTOSI yCHENIHbIH
roHmuk u3 ropoaa Jlubeper B. Tomamek. Eme B 1988 rogy on o0beanHmICs ¢ HHXEHEPOM
no ¢amunuun HuBnaT, 4roOBl HayaTh pPaOOTy Haa HOBBIM HECEPUHHBIM aBTOMOOHIIEM,
BJIOXHOBJICHHBIM TPEKOBBIMU BapHUalUIMU MOJOOHBIX aBTO OT APYTUX MPOU3BOJIUTENEH,
KaKOBBIMU SIBIISUIMCH, HanpuMep, Fiat Ritmo umu Volkswagen Golf. B Hosi6pe 1988 roga nsa
Ky30Ba «®aBopuTa» OTIPAaBUINCH B HEMEIKYI0 KommaHuio Heigo, KoTopas UX HE TOJBKO
yKpenuia, caeiaaB okosio 580 MIBOB B CpeAe YIVIEKUCIOro Ta3a, HO W M3TOTOBHUJIA KapKac
O0e3zonmacHocTH. /[l TOro, 4YToOBl MaKCMMaJIbHO OOJETYUTh Ky30B, BBIOOp Tajd Ha
QIIOMUHHUEBYIO JIyTy BMECTO KJIACCHUYECKOW KIIETKH, YTO MOMOIJIO COKOHOMHTH 7 KI' MacCHI.
Taxoke kommanust Heigo n3roroBuia aqroMHHHAEBYIO TPYOUaTyIO paclopKy MOTOPHOTO OTCEeKa

MEXIy BEpXHUMHU KperuieHussMu ctoek McPherson.

Omomnoranus Ne AS5373, neiicrByromas ¢ 01.01.1989, nmosponuia cepuiiHOMY ABUIATEIIO
YBEIMUUTh AUAMETpP UIIHHPA, T03TOMY pabounii o6beM yBenmumics ¢ 1289 mo 1299,6 cv?,
a janpHeimme 1opaboTKU OBUTM HANpaBJIeHBI HAa §-KJIalaHHYIO TOJIOBKY OJIOKA IUJIMHAPOB U
nopuHA. [ToMMMO HOBBIX MOpIIHEH, W3rOTOBJIEHHBIX HAa YEXOCIOBALKOM TOCTIPEIIPUSTHN
Merta3 TeiHen, nBurarenp mnodydui pacnpeasan (daza 324°/328°), a ¢ moOMOIIbBIO
UCIIOJIb30BAaHUS MOPIIHEH C JBYMsI KOMIIPECCHOHHBIMH KOJIBLIAMH OBbLIa MOJIy4eHa CTEIeHb
cxarus 12,4 : 1. Takum 06pa3oM ABUraTenb cMor pa3BuTh 106 1. ¢./7000 Mus"! mpu 10BONBHO
OJIaronpusATHOM KPYTSIIEeM MOMeHTe, KoTopbiii nqocturan 118 Hwm (mpu 5500 o6/mun). [Ipu
3TOM JIBUTATENb OBIJIO MOXKHO packpyuuBath 10 8000 06/MuH. [leiicTByrommas oMoIoramus He
MO3BOJIsUIa MCIIONIb30BaTh HUKAKWE JIpyrue KapOroparopbl kpome ucxomaHoro Pierburg 2E3.
TomnmuBo moCTynano B JaHHBIA KapOHOpaTOp C MOMOIIBIO JIBYX 3JEKTPHUUYECKUX HACOCOB
Mitsuba, oiuH U3 KOTOPBIX OBLT CIIPSITAH PSIOM C 3aHEH OCBHIO U TTO1aBaJI TOIUTMBO B €eMKOCTh

o6wvemom 0,8 11, a BTOPOI 1M0/1aBall TOIIMBO U3 €MKOCTH B caM KapOropaTop.

Cucrtema 3aKUTaHUs MOJTy4YWsIa JIEKTPOHHOE OECKOHTAaKTHOE ycTpoiicTBo Bosch, a cuctema
CMa3KH JIBUTaTeNs — OXJIaXKIeHHe MOTOPHOTro Macia. Jaxe HEeCHHXpOHU3UpPOBaHHAs KOpOOKa
nepenady Co CHUKCHHBIMU MEePEIaTOYHBIMU YUCIIaMU He ocTaliach 0e3 nopaboTok. BrobaBok
OblTa TMOATOTOBIEHA O-CTymeHYaras KOpoOKa, a BeCh CHUJIOBOM arperar JOIOJIHUJICS
camobsokoM oT roHouHoro Ford Fiesta. i3ameHeHus maccu B mepByIo odepenb MpeacTaBIIsiIn
co00il 3aMeHy OpPUTMHAJBHBIX LEIbHBIX IITAMIIOBAHHBIX PHIYArOB MEpeHEH IMOJABECKH Ha

CBapHBIC TPEYTOJbHBIE PHIYArM U3 XPOMOMOJIMOIEHOBBIX TPYyOOK, MpPHU 3TOM BCE TOUYKHU

2 Asmomomoxny6 Jlubepey. TlonoOHBIE OPraHU3aIMK OBLTH JOBOJEHO HOMYJIAPHEIMHA B UeX0OCIOBAKHY 1
OCTAOTCSI MOMYJSIPHBIMK B cOBpeMeHHO#t Uexuu. OHM MOTYT BKIIIOYATh B ce0s1 KypChbl 0€30MacHO €3/1bl,
OpraHHU3aIfi0 COPEBHOBAHUH H T. JI.
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KpEIUICHHsI KOJIeC Ha MepeHel OIBECKE MOJTyUrIn pysieBble HakoHeuHHKH Uniball, koTopsie
NO3BOJISUIM OBICTPO M3MEHUTHh TeOMETpHIo moaBecku. Criepenu U ¢33y ObUIM YCTaHOBIICHBI
ra3zo-MacJjsiHble TeJIECKOITMYeCKrue aMopTu3aTopsl Sachs, koropslie Obutn Ha 30 % xectue, ueM

y pJUTMIHBIX KOJUIET, M COCTaBHBIC BUTHIE NIPYKUHBI Eibach.

N xotsa TOPMO3Had CHUCTCMa JIMINWIIACh YCUIIUTCIIA, 6I>I.HI/I I[O63.BJICHBI ABa MapaJuICiIbHO
pa3eNeHHbIX TJIABHBIX TOPMO3HBIX IWIHHAPA OT Gupmbl Girling, MO3BOISIOMNUX U3MEHATH
COOTHOIIIEHUE TOPMO3HOTO JECUCTBUSA MEXAY NEPEIHEN U 3aIHEN MTOJBECKON MPSIMO BO BpeMs
JABHUKCHUS. Ha Bcex xoiecax 6I>I.HI/I YCTAHOBJICHBI IOUCKOBBIC TOpMO3a: IMEpCIHUC — C
BHYTPCHHUM OXJIAXKACHUEM, a 3aJJHUC — C aJITFOMUHHCBBIMHU 4-HOpH_IHeBBIMI/I CynmopTamu.
VY BeIMUUIUCH TaKXKe Kojleca, KOTOPbIe MOMYUNIIN CIEAYIOUINE pa3MepHbIe XapaKTEPUCTUKU: 5
Jx 14 wm 5 J x 15, u Bce 3T0 Ha mokpeimkax Pirelli 160/56 R 14 wmm Dunlop 170/55.15.
WNureppep coxpanun B cebe TOIMBKO BCe caMoe HEoOXOauMoe, TOITOMY TPEKOBOMY
«DaBopuTy» OBUIO IOCTATOYHO OCTABUTH TOJILKO CHIIEHBE U3 KeBJIapa Sparco, KOTOPOE BECUIIO
3,5 kr u umeno 4-touevyHnle peMHH Oe3zomacHOoCcTH. KonecHas 6a3a TpekoBoro «®aBoputay
paBasutach 2450 MM, kones iepen/zan — 1420/1385 MM, ky30B umen JuymHY 3815 MM 1 ITUPHUHY

1620 MM, a Macca cocTaBiIsia Bcero Jauiib 750 kr.

BoJiee MOIIHAS BapHAIMs CIOPTUBHOTO aBTOMOOWIIS, OCHOBOI /ISl KOTOPOTo sBIsnack Skoda
Favorit, mosBunmace B 1992 romy m Owwia ompexaeneHa B rpynny H. DtoT aBTOMOOMIB
MPUBOWICS B JIBUKCHHE OT PSAHOTO 4-IIMIIMHIPOBOTO ABUTATENsI 00beMoM 1596 cM® ¢ TPM
ot komnanuu OHC. J/lanHblil ABUTaTENb, UMEIOIIUNA TUAMETp [IJIMHIpA 78 MM, X0 KJIanaHOB
83,5 MM u ypoBeHb KoMmIiipeccuu B 12,0 atmocdep, passuan 175 1. ¢. (mpu 8000 06/MuH) u
175 Hwm kpyTsmero momenTa (ripu 5500 06/muH). biarogapst MOIITHOMY JBUTATENIO BKYyIIE C 6-
crynenuatoii MKIIII, aBToMmo6miIe Maccoit 720 Kr MOT pa3BUBaTh MaKCUMaJIbHYIO CKOPOCTh

240 xm/4 u pazrossuics oT 0 1o 100 3a 6 c.

Skoda Felicia — B 3ToT pa3 5-1BepHas

Felicia Kit Car
TpexkoBbIH NUKAI

Skoda Felicia alias Rebel
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Becnoii 1994 rona B AMcrepaame mupy ObLT mpesicTaBiieH HacneaHuk «PaBopuray. OnHako
HECMOTPS Ha TO, 4TO HOBas Mojienb Skoda mosyunia Ha3BaHue B 4eCTh poacTepa 60-XX, TOHKH
TYT OBLIM HU NP 4yeM. Mozenb Takke n30ekana HOBbIX KOHCTPYKIUI, TOCKOJIBKY Ha 3aBOE
B r. Mitana-Bbornecnas BbIOpaiy moo6HyI0 TAKTUKY, KaK M IpH nepexone oT Skoda 100/110 Ha
Skoda 105/120°. B Hos6pe 1994 rona HauMHAET MPOJABATHCS S-IBEPHBI XeTUOEK, KOTOPKIH
NOKa3bIBaeT a0COJIIOTHO HOBBIH ypOBeHb KoMQopTa M ymoOcTBa UIs NacCaXUpPOB IO
cpaBHeHnIo ¢ «®aBoputomy». lllaccy 1 IBUTATENh IPAKTHYECKH HUKAK He TOMEHSUTHCH — Skoda
Felicia ynacnenoBana 54- u 67,5-cunbpHble Bapuaiuu Asurateneidi. HoBbIi Ky30B, Ipu 3TOM, HE
UMeT HHYero oOmero CcO CBOMM MPEANICCTBEHHHUKOM: (OPMBI TMONYYHINCh Ooliee
CKpYTJICHHBIE, T03TOMY aBTOMOOMIIb Ka3aJicsi ropa3zio Oosee coBpeMeHHBIM. IHTephep Takxke
IIOMEHSUICSA B JIy4LIyl0 CTOPOHY — TEIEepb B CaJoOHE ObLJIO HE TOJIBKO TrOpa3o yIOTHEE IO
cpaBHEHHIO ¢ «DaBOPUTOM» U €ro KBaJIpaTHBIMU (POpMaMHU, HO U MOSIBUJICS TOTIOJTHUTEIIbHBINA
KOM(OPT BO BpeMs IBUKEHHUs Oiarogaps xopoiuei mymounsonsauui. CuneHbs Obuin 0osblie,
a KOMIUIEKTalus Oorade, K TaxoMeTpy ao0aBuicsi O0pToBOH KommbioTep. «Denuius»
CTapajlaCh M30 BCEX CHUJI CKPaCHUTh >KH3Hb CBOETO BJIAJENblia: 3a0bl1 BBIKIIOYNUTH BHELIHEE
OCBEIICHNWE M BBITAIWI KJIIOY — MOXEIIb PAacCUUTBIBATh Ha 3BYKOBOE IpPENyNPEXICHUE;
3alycKaellb JIBUTaTelb — M BCE D3JEKTPOHHBIE NPUOOPHI BBIKIIOYAIOTCS; MOCTOSHHO
BKJIIOYACIIb JBOPHUKH — OHHU O3TO 3allOMHAT M 3auukisaTcs. llopamoBan BragenbleB U
UHTEphEP, B KOTOPOM YK€ OBUIO CJIOKHO HAWTH JKECTSHbIE JJIEMEHTHI Ky30Ba, BKJIIOYas

3arepMeTH3MPOBAaHHbIEC Ta30BbIC YIIOPHI ABEPH OarakKHUKA WM INTACTUKOBOE JIOXKE KallOTHOTO
yropa.

«Denmuuus» crana apTomoOuiIeM rojga B Uexuu B cezone 94/95, a Bapmanusa GLXi B uBere
3€JICHbI MeTaUTMK ObUTa BhICTaBiIieHa Ha JKeHeBckoM aBTocamoHe B 1995 romy. bwin
MPEACTABICH LEJbI psii HOBUHOK B KOMIUIEKTALlMM, KOTOPBIE ISl MPOIUIBIX MOJENei
Ka3aJIMCh YeM-TO HEPEATbHBIM: ATFOMUHUEBBIC TUCKU, OOKOBEIEC 3€pKaJia C AIEKTPOIPUBOIOM.
Bce 310 Ob110 JIUIITE MENTOYBIO TT0 CPaBHEHUIO ¢ cucTeMoil ABS u momymkamMu 6€301macHOCTH,
KOTOpBIE BIEPBBIE MOSBHIINCH Ha aBTOMOOMIAX Skoda. B ToM ke Toy Ha BHICTaBKE B T. BpHO
6bima mpencrabnena Skoda Felicia Combi (ymuBepcan), KoTopas BI06aBOK K CBOEit
NPaKTUYHOCTH, MOJIyYnIIa MACIITA0HO OOHOBJICHHBIN 4-IIMIIMHIPOBBIA OCH3MHOBBIN CHUIIOBOU
arperat Volkswagen EA 111 o6beMom 1,6 J1 1 MOIITHOCTBIO 74 J1. C., OTIUYAIONTUNCS OT IPYTUX
(b onbKCBareHoBCKUX 1,6-TUTPOBBIX JBUTATENICH CBOUM paclpeesIeHHbIM MOCIeI0BaTeIbHBIM

BIIPBICKOM TOIUIMBA C JaTYMKOM JIETOHAIMM OT U3BECTHOTO npousBoautesst Magneti Marelli.

3 B KOHTEKCTE COBPEMEHHOTO aBTOMOOMIIECTPOESHHS Pedb OBI IIJIa CKOPEE O PECTANIIMHTE.
15



N3-3a TOro, 4YTO HOBBIM JABUTaTeNbh OBLI BCe-TaKU TsDKenee cBoero 1,3-muTpoBoro
MpeIIeCTBeHHNKA, ObUTa BO3MOXKHOCTD J103aKa3aTh THIPOYCHIIUTENb PYJIs, KOTOPBIN TakKe
ycranaBinmBaics Ha Skoda BrepBble. 1,6-IMTPOBBIA IBHTaTelh HE SBISUICS YEM-TO
9KCKIIIO3UBHBIM, YTO YCTaHABIMBAJIOCh TOJILKO HAa YHUBEpCAJbl — IOJ KallOTOM KOPOTKOMH
BEPCHUM TMOSABUJIICA TOT K€ CaMblil JBUraTellb, HO TOJBKO, KOHEYHO K€, B CaMON BBICOKOM
xommnexramuy GLX. B 1995 roxy, kcraru, nuHeiixa Skoda Felicia pacmupunach Ha Ky30BbI
Pick-up u Van Plus, a 4To camoe nHTEpECHOE — MOSIBUIIACH TTEPBast IUMUTHPOBAHHAS CEPUS TTO]]
HasBanueM Laurin Klement B 4ecTh croiieTuss Mapku. PocKoliHas JIHMUTHPOBAHHAsS
«Denuuus» MOIJIa MOXBACTATHCS TAKUMHU JIOMOJHEHUSIMHU, KaK KOKaHbI€ CHUJICHbSI M UX 5-
CTYNEHYaThIi 000TpEeB, OJHAKO HEOONBIIMM pa30uapoOBaHUEM CTal0 OTCYTCTBHUE
3EKTPOCTEKIONOABEMHUKOB, KOTOpblEe Ka3aJluCh HEOTHEMJIEMOM YacThi0 MOJOOHBIX
aBTOMOOMJIeH. 3a SKCKIIO3UBHOCTh MPHUXOIWIOCH IUIATUTh — XeTuOek crtowms 328,7 ThIC.

YEIICKUX KPOH, a YHUBepcall 392 ThIC. YEMICKUX KPOH.

s moneit, KoTopble XOTEIN YTO-TO MOMPOIIIE, Moce0Bad HOBUHKHU 1996 rona. [lepBoit u3
HUX Obl1a «Denunus» ¢ pacnpeneaeHHbIM BIIpbickoM TorunBa (MPI) n 6a30BbIM qBUTATENEM
1,3 51, KOTOpBIA JTOTONHSIM CUCTEMbI BIpbICKa M 3axuranus Siemens Simos 2P. Bropoii
HOBHMHKOM SBIISANCS JM3eIbHBIH ABHTraTens oobeMoM 1896 cm n MommocThIo 64 1. c. Felicia
MPI wmopenbHOro psima 1997 roma wmmena pyiab aHAaTOMHUYECKOW (OPMBI M IITATHBIN
MMMOOMITai3ep, 1 ATO e1ie He Bce. 68-cunpHas «Denmuiusy Moria ObITh ¢ KOHAUIIMOHEPOM, a
TUAPOYCWIMTENL PYyJsl CTal IUTAaTHBIM uid Mozened ¢ 1,6-muTpoBeM U 1,9-muTpoBbIM
neurarensimMu. [locnemoBan Takke IENbIA Pl JOMOTHEHUN: OT ATIOMUHHEBBIX JWCKOB JIO
OamriepoB B LBET Ky30Ba. M Tak MakCUMallbHYIO0 KOMIUIEKTAU0 «Demuiumy IOmoTHUIN
nepBoii oco0oit cepueii Mo Ha3BanueM Atlanta B yecTs MecTa npoBeneHruss OMMMIUNHCKUX UTP.
Kak u 0b110 B cityuae ¢ «@aBoputom», rnocie cepun Atlanta ObITH BBITYIIEHBI APYTHE 0COObIE

cepuu: Harpumep, Pacific B 3eneHoM Ui CHHEM LIBETe U B O0raToil KOMIUIEKTAIIUH.

B nauane 1998 roxa kommanus Skoda MpECTaBUIa COBEPIICHHO HOBYIO «DeNUINI0», BHEIIIHE
OTBEUAIONYI0 AaKTyaJbHOMY Ha TOT MOMEHT UMUKy Openma. Temepp ObUIO TpHU
komruiekTarmu: K kommuiekramusiM LX u GLX mpubasunace LX Special — «®@enmunus» yxe
OblTa 000pY0BaHA HE TOJIBKO aHTHOJIOKMUPOBOYHON CHCTEMOM, HO M CHCTEMOM DJIEKTPOHHOMN
osoxkupoBku muddepennmrana. OOHOBIEHHYIO BHEIIHOCTh MOJIy4YHJIa M HOBasi ocobasi cepust
1o/ Ha3BaHMeM Magic B YHUKaIbHOM IIBETE «TPAHUTHBIN MeTauiuk». B 1998 rony «Denumus»
3aHs1lIa YeTBEPTOE MECTO B 0030pe M3BeCTHOM Tenenporpammel Top Gear 3a 1997 rox. B 1999

rojay OblIa BBITyIICHA erie oaHa ocobas cepust Color Line B ipKo-)KENITOM WM CHHEM I[BETE,
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B KOTOPOH IIBET cajoHa JOMOJHSI IBET Ky30Ba. OHOW W3 MOCIEAHUX cTaya ocobas cepus
Felicia Combi Excellent. Umenutsiii Opuranckuii xxypHan Auto Express B utone 1999 rona
omyOJIMKOBAJI OIIEHKY aBTOMOOMIIEH Ha MECTHOM pBIHKE, T71e Skoda Felicia B msThIii pa3 moapsiz

MOJTy4YnJia 3BaHUE CaMOM BBITOJHOM MOKYIIKH TOJ1a.

B xoHI1e TOTO XK€ To71a MOJIENb MOSBUIACH Ha 14-TI0MMOBBIX JIUTHIX JUCKaX B KPACHOM IIBETE
Rallye nnu B uepHom metaimuk. Dta ocobas cepus moiayumnia HazBaHue Sport Line. JlanHas
cepus Obla HallelieHa CHEIHallbHO Ha MOKynaTeNied, KOTOpble CUMUTaIH, YTO CHOPTHUBHBIM
ABTOMOOWJIb JENAIOT JIUThIE IUCKH, JEKOpPATUBHAs BBIXJIOMHAs TpyOa WM OOTSIHYTHIN
HATYpPaJIbHON KOXKeH pynb. DTO Oblla BCEro JHIIb OuYepeqHash JTUMUTHPOBAHHAS CEpUsl.
TakoBoit sBismack u cepus Safe Line, monmyuwBmIas TOMHMO TIEPEIHHX TIOIYIICK
0€30MacHOCTH MOAYIIKA OOKOBBIE U CTOMBIIAS HU MHOTO HH Majio 269,9 ThIC. YEMICKUX KPOH.
Wnu cepus Felicia Combi Mystery B 3eieHOM 1M (pHOJIETOBOM I[BETE METAJUIMK, TOTy4HBLIAs
MPOJIOJDKEHHE, 3aKIIFOUEHHOE B Ky30B YHUBEpCAl M HAIIOMUHAIOIIEe IOM Ha KoJiecax — Felicia
Combi Space Line. Ha psiake Taxoke nosiBunuch «@enurun» Spring u Trumf, a B 2001 roxy
Skoda Felicia 6bina cHsiTa ¢ Ipor3BoACcTBa. TakiuM 06pa3oM Ha KOHBelep He TONaIN HH Ky30B
mudTOCK, HH CHOPTHBHBIE 0cOoOble cepun «Denunuu», BIOXHOBIEHHBIE TOHOYHBIMU
BepCUAMH, XOTs emie B Mapre 1996 roma Ha JKeneBckom aBTocanone Skoda mpencrasmima

KOHIIETIT pekpeannonHoro aBto Felicia Fun.

Eme B namexom 1993 rony na aBrocanone Bo ®dpankdypre-Ha-MaiiHe ObLT mpeacTaBiIeH
aBromobuns Skoda Favorit Pick-up Fun — npenurectBennnk «®Denuium» B Ky30Be ITHKAIL.
[Tpou3BOACTBO ATOrO «IPEAIIECTBEHHUKa» TaK M HE CTAapTOBajo, OJHAKO MUKam Ha 0Oasze
«Denmuuum» BCE-TaKW YCIEN TMOMacTb B pyku motpeduteneit. OH umen 1,6-TUTPOBBII
JBUTATEIh MOIIHOCTHIO 74 II. ¢. U B 6230BOM KOMITJIEKTAIIUU CTOMI POBHO 320 ThIC. YEHICKUX
KpoH. Ha Tpekax y>ke BOBCIO TOHSUIMCh IHMKAIlbl, HO Jak€ 3Ta BEPCHS HE CMOIJIa 3aMEHUTh

nerengapuyio Skoda R.

OcHoBo#i st nanHoro aBTromobuisi crtana Felicia Pick-up, monmyuuBmas eme oauH psij
CUJICHUM, JOCTYNHBIA OTKUIBIBAHHUEM MAaCCAXUPCKOro cuaeHbs. Ilocne Toro, kak B
0OHOBIICHHOH BepCcHM ObLTAa JEMOHTHUPOBAHA 3a/IHSISI IEPETOPOIKa KaOUHBI, OBLIIO HEOOX0IUMO
YBEJIUYUThH MOHKEHHYIO KECTKOCTh Ky30Ba HOBOTO aBTOMOOWJIS, @ KpOME 3TOr0, B 0a30BOM
KOMIUIeKTamu  Oblia jgoOaBneHa cuctema ABS. Tlepennuit OGammep Hyxmancs B
JOTIOTHUTEIFHOM ~ KPEIJICHUH, TaK KaK Tenmepb OH ObUT OCHAIIEH MPUIOTHSATHIM
KEHTYypSITHUKOM. IMEHHO 3TOT aBTOMOOWJIL OBLI MIPEICTaBlIieH MUpY o Ha3BaHueM Felicia
Fun.
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Ot xommanuu Metalex Taxke HUKTO HE OKIANCS CHOPTUBHON MOJU(HKALNU, XOTh U 3aBOJI
CUMTAJICS MIPapOAUTENIEM poJicTepa Ha Oa3ze «DaBopuTa» U gaxke ycrnen caenats « Denuinoy B
Ky30Be KaOpuoiyieT. 4-nBepHasi Bepcusi «0e3 Bepxa» He Ka3allaCh CIIHMIIKOM KBaJIpaTHOW MO
CPaBHEHHMIO C 2-MECTHBIM pozcTepoM Ha 6ase Skoda Favorit u mpu 3ToM Moria B koMpopTe
MEPCBO3UTD ITATCPBIX MACCAKUPOB, Y KOTOPBIX 3a FOJIOBAMHU BO3BBIIHAJIUCH AYTH 6630HaCHOCTI/I.

Koneuno K€, HU O KaKOM «CIIOPTE» 31€Ch PCUYH HC IJIO.

Cnacna cutTyaruio HeOoJblllass KOMMaHus W3 T. MHuxoBo-I'paaminre, KoTopas crosuia 3a
coznanueMm Bepcuu Felicia Fun. beiBinii riaaBHbIN HHKEHEP 110 Ky30BHOMY IPOEKTHPOBAHUIO
yemickoro rocupennpustus LIAZ (JluGepeukue aBTOMOOWIBHBIC 3aBOABI) U3 T. MHHXOBO-
['pagmmre A. Mupacex ocHoBam xommanuio Air Design, KoTopas H3HAYAIbHO 3aHHMAIACh
M3TOTOBJICHHEM KY30BHBIX PACIIMPEHUI I PEeKpealHOHHBIX aBToMoOmiIel Skoda. B 2001
rofy KOMIIAHUS NPEACTaBWJIA DS  AONOJHUTENBHBIX a’dpPOAMHAMMUYECKHUX DJIEMEHTOB,
BKJIIOYAIOIUX MEPEIHUN U 3aJHUN CIOWIIEPHI, paCIIMPEHUs HA IIOPOTU U KOJIECHBIE apKH, a

TaK)K€ MOJHBIE /I TOTO BPEMEHU «PECHUYKI» Ha (aphbl.

Lemnsrit HAOOp ObLT IpencTaBieH moa HazBanueM Carbon Kit, Tak Kak JaHHBIE SJIEMEHTHI ObLTH
c/IeNaHbl U3 KapOoHa, a UX LBET ObLT MOJ00paH MO KOXKaHy0 OOMBKY caloHa U MOBEPXHOCTh
npubopHoi manenu. Cama xe mpruOOopHas maHeNb, BKIIIOYast MePEX0/] K IEHTPaTbHON KOHCOJIH,
Obuta odopmieHa JTaMHHUPOBAaHHBIMH KapOOHOBBIMH BCTaBKaMu. Bce 3T0 momonHsum

KOBPHKH, Ha KOTOPBIX KpacoBaJcs JIOroTun komnanuu Air Design.

Kak u npenpimymme monenu Skoda, «Denumusy moxaanach CBOSH MOJHOCTHIO TOHOYHOM
Bepcuy, U B 1995 rony Obuia npezcTaBieHa BapHalys, MOArOTOBICHHAs K KyOKy MHpa cpein

aBTOMOOMIIEH C 00HEMOM ABUTATEINS IO IBYX JTUTPOB.

Felicia Kit Car

[Tox kamorom Skoda Felicia ¢ naumenosanuem Kit Car 1300 6suto 135 1. C., TIPH ITOM OBLI
npumnaceH u 0oyiee MOIIHBIA JBUTATENh C YBEIMYCHHBIM 70 1,5 1 00bemMoMm, Beigaronuii 155
1. ¢. B 1995 rogy «®enunus» npuHsuia yyactue B 24-X COPEBHOBAHMSIX U IO UTOTY 3aHsuia
TPEThIO CTPOUKY B 3ayeTe npousBoautenedt B cepun W2L — Brepeam oka3aauch TOJBKO
Peugeot u Renault. Bo-niepBbix, «(ppaHiry3sn» ObLIH B BA pa3a MOIIIHEE YEIICKOT0 KOHKYPEHTA,
a BO-BTOpHIX, Skoda He cMorna moydactBoBath B Pamm MonTe-Kapino n3-3a orcyTcTBHS

HeoO0XxoanuMoM omoJtorauu s moaeiu Felicia B Hadane 1995 rona.
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lNonounas «®enunus» BHENIHE OTIWYANACh OT CBOUX CEPUHHBIX COOpaTheB JIMIIL Ooee
JTyTHIMU KPBUIbSIMU, BBIJIBH>KHOW HAKJIAJKOM B MEpeIHEN YaCTH KPBIIIH JIJIs IOMOJHUTEIBHOTO
MIPOBETPUBAHUS CaJIOHA U Moau(UIMpoBaHHBIMEA Oammiepamu. [1o mpaBunam cepun W2L Bce
3JIEMEHTHI Ky30Ba, a TAKKe HapyxKHble aetann Ha Skoda Felicia Kit Car, 1o/mKHbI GbITH GbITH
M3TOTOBJICHBI U3 CTAJIBLHOTO JINCTA, @ 3aCTEKJIICHHE OCTAaBaJIOCh OPUTHHAIBHBIM. VcKiTIoueHrnem
CTalld TOJIBKO Takue KapOOHOBBIE JIETall, KaK KPbUIbs, MOJNYYHUBIINE OOJiee IIMPOKUE

dbennepsl, 1 00BeChl, U3BMEHHUBIHE (OPMY U JOTOTHEHHBIC BO3YXOBOIAMH.

Ilox xamoToM HAaxXOAMJCA BCEM H3BECTHBIM JIETKUW AJFOMUHUEBBIA JIBUTATENb C YETHIPbMS
UAJTUHAPAMH U §-KJIamaHHOM «TOJOBOW». DTOT JBUrareilb HUMEN NMPEUMYIIECTBO B BUJE
MOCTENM KOJIEHBAJIA C TPEMS OMOPAMHM, YTO MO3BOJISIIO CHU3UTh YPOBEHb TPEHUS, XOTS paHee
JTAaHHO€ KOJIMYECTBO BKJIQJBIIICH CUMTAJIOCh HENMpaBWJIbHBIM. Bapuanusa ¢ nurarenem 1289
cm® focturana momuocTd B 135 1. ¢./7000 mun™' u 140 HM/5500 mun™! kpyTauiero MmomenTa
Onaromapsi COBPEMEHHON pachpellelIeHHOW CHCTeME BIIPBICKA, KOTOpas CouyeTalach C
37eKTPOHHBIM 3axuranueM Bosch. IMomyropamutposas Bepcus (1490,9 cm?, 78 x 78 MM) ¢
1

ypoBHeM kommpeccun 11,8—12 : 1 u BoBce nmena momHoCcTh 164 1. c. m 170 HM/5500 mun

MaKCUMAJIbHOT'O KPYTAIIECTO MOMCHTA.

ITo cpaBHEHHIO ¢ cepHifHBIME aBToMOGHIsIMU Skoda Felicia n cropruBHO#i Bepewmeit ¢ 1,3-
JIUTPOBBIM JIBUTATENEM, 1,5-JIMTPOBBIM MOTOP MOJIYUYUJ YBEIIUUYCHHBIN JUAMETP LUIUHIPOB U
YBEJIMUEHHBIN XOJ TOPUIHEH, KOTOPBIE TOCTUT I 3HAUeHUH 78 X 78 MM, a KOJIEHBaJI, B CBOIO
ouepeb, OblT 000pyAOBaH MpoTHBOBecamMu. CBEUYM 3a)KUTAHUS ObUTH YIUIOTHEHBI MEIHBIMU
KOJIbIIAMH M3-32 HEOOJIBLIIOTO PACCTOSHUSA MEXAY LWIMHIpPAMH, a CUCTeMa OXJIAXICHUS —
cnenuanbHbIMU  yruloTHUTENsIMU. Kommanus Metaz usroroBusia oOJeryeHHbIE MOPIIHU,
Goetze u demickas kommanus Buzuluk Komarov — mnopmHeBbie kombna. Ocobast
pacnpeneneHHas cucreMa Brnpeicka OBR Obima caenmana crenuanu3upoOBaHHBIM JTaTCKUM
cepsucom Ole Buhl Racing. OOHOBneHHO# OblJa W BBIXJIONMHAS CHUCTEMa, a OTPOMHOE
OXJXKJEHHE C JIByMS BO3AyXOBOJAMHU IEIUKOM 3aHHMalid MEPEIHIOI YacThb MOTOPHOTO
orceka. TomnmmBo moctymano u3 TorumBHOro Oaka Uniroyal oO0bemMom 60 1UTpOB,
pPACTONIOKEHHOTO B 3aJHEH YacTH aBTOMOOWIIS Haj 3aJHEH MOJBECKOH, C MOMOIIBI0 JTBYX
anekTpuyeckux HacocoB Bosch. K nBurarento xpenuioch 0JHOAUCKOBOE CyXO€ CLEIUICHHE
Sachs ¢ MexaHWYeCKUM TPHUBOAOM, CBSI3aHHOE C O-CTYNEHYATOW HECHHXPOHHU3UPOBAHHOU
KOpOOKO#l mepenad mpsIMOro TMepekiarodeHus. KOHEYHO Ke, HEeOTheMJIEMOW 4YacThio
aBTOMOOWJISI JTAHHOTO HA3HA4YeHUsl CTaj caMoOJIoKupyroumiics auddepenunan, o HAINIUNA

KOTOPOT0 HET HaJIOOHOCTH B OYEPEIHON pa3 yIIOMUHATbD.
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3HAUUTENIbHBIE U3MEHEHMS TIPETEPIIENa X010Basi: IEPEHSA 10/IBECKA, BKIIIOYasl NOJAPaAaMHUK U
YKpeIUIEHHBIE phlYary, Obiia qopadoTana crienuanu3upoanHoi komnanueit Cook. Bro6aBok
K TIepeaHEeH MmoBecke 100aBMIIM HaCTpauBaeMbIi CTAOMIN3aTOP MOMEPEYHON YCTOMUHNBOCTH.
3agHss Ke MOJIBECKA MOYTH HE OTJIMYaiach OT MOABECKU cepuilHOM «Denunum», OJHAKO B
HanOosiee JKECTKMX YCJIOBUSAX MOIJa OBITh TaKKe JONOJHEHAa HacTpauBaeMbIM
CTa0MIM3aTopoM. AMOpTH3aIMOHHAs cucreMa OT KommaHuu Proflex pasmectunach B
CTaHJapTHOM MeCTe BHYTpHU NIpyxkHH. PyrneBoe ympaBieHue ObUIO HACTPOCHO C MOMOIIbIO
ruapoycunTens (ppaniry3ckoro mpousBoauTess SMI, B KOTOpOM Hacoc NPUBOIWICS B
neiicTBue KIMHOBBIM peMHeM. [lucku Speedline u3 criaBa Maruust IMeIH pa3MepHOCTh 0001a
5,0 mmm 6,0 x 15, a Taxxe 5,5 x 14 nna 1,3-nurposoii Bepcun. Ilepennue Topmosa AP numenu
noJibie nepoprUpoBaHHBIE TOPMO3HBIE TUCKU, a 3aJHUE, TOXKE IHUCKOBBIE, TOpMO3a OBLIU

yHacsenoBanbl oT roHouHo# Skoda Favorit, 3apexomMeHnoBaBIiei cedst B MpOIUIBIX TO1aXx.

B cpaBHenun ¢ «®aBoputom» OOHOBUIHNCH M DJIEMEHTHI WHTEpbepa. OTHUM M3 TaKUX
O0OHOBIICHUH CTalla CIBOCHHAs 1udpoBas mpudopHas naHenb Stack, Ha KOTOPOI aHATIOTOBBIM
ObUT JHIIb TaxoMmeTp. JIUCIuIel cOoCTOsT M3 YeThIpeX 4YacTel W TOKa3bIBall TEMIIEpaTypy
anTH(pH3a, Macia B IBUTaTelle M KOPOOKe, MOKa3bIBAJ JaBICHHUE MacCIIa, 3apsii aKKyMyJIsTopa,
cpabarteiBanue nemnduposanus u 1. 1. Ha aBromobuisix Felicia Kit Car 6putn ycTaHOBIIEHBI
CIIOPTUBHBIE 2-CIUIEBBIE PYJIU U CUACHBS Sparco ¢ 6-TOYEUYHBIMH PEMHSIMHU 0€30MacHOCTH
Sabelt. [Ipssmo mepea mMTypMaHOM yCTaHABIUBAJICS HEOOXOIUMBIN HABUTAITMOHHBINA PUOOP OT
mBeackoro npousBoautens Coralba Tripmaster, TOMOMHEHHBIH yKa3aTeJIeM YPOBHS TOIUIMBA
u Macna B KopoOke. Konecnas 6a3a Skoda Felicia Kit Car 1300/1500 Gbura paBHa 2450 MM,
koses niepen/zan — 1500/1480 mm, Ky30B Obu1 JymHON 3855 MM 1 mupuHOi 1705 MM, BeicOTa
Ky30Ba — 1415 mMm. CHapsikeHHast Macca coctaBuiia 760 uiu 850 Kr B 3aBUCUMOCTH OT BEPCUU
(1,3 wu 1,5-TuTpoBBIii ABUTATENb), 2 pa3BUBAT aBTOMOOMIIb B 000HX CITydasX CKOPOCTh OoJee

200 xkm/4 u pazrossuics oT 0 1o 100 km/a 3a 7 c.

Bonpekn Bcem ycnexam, nepsbiif rox «®eauuuny sICHO Aaji MOHATh, YTO JlaXke HEOONbIIOEe
YBEJMYEHUE MOIIHOCTHA MOXET ChIrPaTh 3HAYUTENBHYIO POJIb B COKpAIIEHUN BPEMEHH 3ae3/1a.
[To 3To0il mpuynHe Ha AOMAIIHUX A Yexuu cOpeBHOBAaHUAX, MPOXOAMBIIMX B Hayaie 1995
roza B r. Yecku-Kpymiios, 6su1a npesncrapiena Skoda Felicia Kit Car 1600, o ntory 3ansBias
TpeThe MECTO BMecTe co cBomM dkumaxeM Llltonda M. — danta M. n craBmias nydmmm
aBroMobuIeM Mapku Skoda Ha copeBHOBamHsX. CTAapT CE30HA UEMITMOHATA MUPA HONYUHIICS
JIOBOJILHO CKOMKaHHBIM, TaK KakK TpeOOBaJIOCh BpeMsl JJIsi TECTOB U OTJIAXKMBaHUSI HOBOH 1,6-

JUTPOBOM BEpPCHHU, HO HECMOTPsA Ha HTo, Hadano 1996 roma OBUIO OYEHb JAXKe
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mHoroo6ematomee. Ha nerennapuom Pammu Monre-Kapno nse Skoda Felicia Kit Car 1500
3aBOEBANIH 30JI0TO U cepebpo B Kimacce A6 cpemu apToMobmei ¢ aeurarensmu 10 1600 cm?,

OJTHAKO BCE YK€ C HETEPIICHUEM KIAJIM TTOSBIICHUS 00Jiee MOIIHOM 1,6-TUTPOBOM BEPCHUH.

JlBurarens s Skoda Felicia Kit Car 1600 6611 yHacJe/I0BaH OT MaTepuHCKoro MojpKcBareHa
U JopaboTaH Ha OcHOBe mpomwioro 1,5-nmutpoBoro arperara. Cucrema Brpsicka OBR,
HaIpUMep, BMECTE € BITyCKOM Oblila BCEro JIMIIb JopaboTaHa JijIsl HOBOTO ABUTATENsl, HO IaXKe
TaK yJaiock cO BpeMeHeM HacTpouTh Ha 190 1. c. mpu 8000 o6/mMun u 180 HM/6000 mun!
MaKCHMaJIbHOIO KpyTsllero MomeHra l6-knananusiii Mmotop ¢ I'PM ot komnanuun OHC u
oobemMoM 1598 cm’. Drot 1,6-nmUTpOBBIN IBUraTeb, 10 CPABHEHUIO C 1,5-JIUTPOBBIM, UMEN
pacrpeielleHHbli BIPBICK TOIUIMBA, Jyullle KPYTHJICS, a OTCEUKy MOABMHYIM Ha 500 MuH!
Bbilie. CHM3Yy TMOJ JABHWraTelieM pacrojarajach 3alluTa, KoTopas Oblla TeCcTHpOBaHa B
KEBJIAPOBOM HCIIOJIHEHUH, OJHAKO H3-3a IUIOXOI0 OTBOAA TEIUla, OHA TaK M HE ObLIa
UCTOJIb30BaHa. 3a00TUTHCS 00 OXJAXKACHUU JBUTATENS OBUIO TMOPYYEHO LENbIM TpeM
paauaTtopaM, JiBa M3 KOTOPBIX MOMOTalld OXJIaXJaTh Maclio B JBHUrareie U KopoOke,
BEHTWISITOP TJIABHOTO pajauMaTopa YIpPaBIIJICS KHONKOW Ha TaHelu NpuOOpoB mepen
mrypmaHoM. Ha nBurarens OblJIO ycTaHOBJIEHO cyxoe 2-muckoBoe creruienne AP Racing,
KOTOPOE COEMHSAIIO €r0 C 6-CTYIEHUaToil HeCHHXPOHH3MPOBAHHOI KOpoOKoit mepenau Skoda.
Bce aTo ObuT0 momosiHeHO camoOiokupyrommmcs nuddeperiuanom Sader dpaHITy3cKOro

MPOU3BOJICTBA C HACTPAMBAEMbIM IPOLEHTOM OJOKMPOBKU. A UYTOOBI BKJIIOYHUTH 3aJHIOI0

CKOpOCTh, HY>KHO OBLJIO TIOTSHYTH 32 (PUKCHPYIOIIEE KOIbIIO KYJIHCHI.

OnHOM U3 TJIAaBHBIX TPUYKH, TouyeMy Bapuanus 1600 yyacTBoBasia B 3a€3/1aX CKOPEE MO KOHEIT
ce30Ha, cTajg Oojiee TSDKEIbIM UYYTYHHBIH OJIOK JBUTATENs, IJIsS KOTOPOro TpeOoBajoch
MEPeHACTPauBaTh XOJOBYIO YacTh aBTOMOOWIA. JKeCcTKOCTh mMpyKWH OblIa HACTPOEHA,
OCHOBBIBASICh Ha TIOKPBITHM KOHKPETHOW Tpacchl, W Onarojgaps THIPOITHEBMATUYECKUM
amopTtu3zaropaM Proflex, koTopblie ObUTH HANIOJHEHBI A30TOM, OSIBUIIACH BO3MOKHOCTh MEHSTh
JKECTKOCTh TIOJIBECKH Tiepen KaXapiM 3ae3qoM. Ha Bcex komecax ¢ obomamu Speedline
pazmepoM 15 wim 14% crosnm OUCKOBBIE TOPMO3a, MPEACTABIEHHbIE KOMIlaHUEH Ate.
Crniepenu yctaHaBiauBascsi nephopupoBaHHBIN TOPMO3HON JMCK, KOTOPBIN uMmen auametp 305
MM s achaabTOBBIX Tpacc M 286/296 MM misi meOeHKH, ¥ KOTOPBI COMpOBOXKIAJCs 4-
nopmHeBbIM cynmoptoM AP Racing. C3amu Takke yCTaHaBIWBAJCS IOJTHOPA3MEPHBIN
TOPMO3HOM JHCK, GyIydd OJHOBPEMEHHO IIEPEIHMM TOPMO3HEIM JHCKOM cepHitHbIX Skoda
Favorit. Skoda Felicia Kit Car 1600 numena kosecnyio 6a3zy 2450 mm, Koero niepen/3an — 1500

n 1480 MM COOTBETCTBEHHO, JUIMHA Ky30Ba cocTaBisuia 3855 mM, a ero mmpuHa 1705 Mm.
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ToruBHBI 0ak MOT BMECTUTH 60 J1 TOprOYero, Mo3ToMy CHapsHKEHHash Macca aBTOMOOMIIS
cocraBmia 880 kr. /laHHas Bepcusi MOrjia pa3BuBaTh cKopocTh Oonee 200 km/4 (kak u 1,5-

JUTPOBAst MOJIEh) U pa3roHAThCs oT 0 1o 100 km/4 32 6 c.

[Ipn skcmmyaranun B ce3oHe 1996 1,6-nuTpoByro MozAenb HE pa3 JIMXOPAAWIIO, MO3TOMY
KOMaHJla YKOMILUIEKTOBbIBaJIach MeHee MomHou 1500-i1 Bepcueir. I HecMoTps Ha TO, UTO
Felicia Kit Car 1600 6oponack 3a modeay ¢ 2-TUTPOBBIMU KOHKYPEHTaMH, MOIITHOCTh KOTOPBIX
cocTaBIsUIa 0KOJI0 250 JI. C. M KOTOPBIE NMENH OJIHY BeIyIIyI0 0Ch, Ha MyTH K mobexne y Skoda
MOSIBUJIOCH HECKOJIBKO JIPYTHUX HEOXKUAAHHBIX moMeX. ONHOM M3 HHMX CTalo HMOBPEKICHHE
NOPILHEBOro Majblia Ha «Penuimy» noj ynpasnenuem I1. Cubepst Ha RAC pasiu, Ho IMEHHO
TorAa skunax B juie jgerengapHoro C. baymksucra u mrypmana b. Menanaepa 3aBoeBanu

TPEThE MECTO B OOIIEM 3aUeTe.

JleGroTom myst Skoda Felicia Kit Car 1600 crano Pammu Katajgonuu Ha YeMIHOHATE mupa 1996
rona. Okunaxu Tpunrep O. — lranm I1. u Cubepa I1. — I'pocc I1. mobeannu B cBoeM Kiiacce,
HO TPEOJ0JIETh OTCTABAaHUE OT TAKUX 2-TUTPOBBIX KOHKYPEHTOB, KaK KOMaH/AA MPEANPHUATHS
Seat mnm mectHoro maragopa ['omeca Ha Renault Maxi Mégane, mpoxomsimux TaHHYIO
knaccupukanuio W2L kak mo macimy, B TOHKax Ha «acanbre» OBLUIO MPaKTHYECKU

HEBO3MOXHO.

Tem BpemeneM 1,6-1urpoBsie «DeTUIImy CTApTOBAIH Ha JoMarHeM 1t Skoda pannu Barum,
a . Illtonda mpomomkan TecTsl aBTOMOOHIIS, MMEBIIEIO XOPOLIME 3aJaTKM Ha MeaslH
yemnuoHata EBponbl. Komanna aBTONpou3BOAUTENS YCIEIIHO MPOBEPHIIa U CBOU
noyTopanuTpoBsie aBuratenu Skoda Felicia 3a okeanom — Aprentuna, Asctpamus, Hopas
3enmanans — B IBYX U3 TPEX CTAPTOB B ITUX CTpaHax ObLIa ojaepikaHa modena B kimacce W2L.
Beriiie yxe ropopuiiock, uyto Bepcus 1600 mosiBuiack ToJIbKO Ha cOpeBHOBaHUAX B KaTanonuu
u Ha OputanckoM RAC pamnu, HO B oOmiem 3adere yemnuoHaTta mupa 1996 rona «Illkome»
yAQJIOCh B35Th TPEThE MECTO M HaOpaTh 264 Oamna, ycTynuB TOJNbKO KoMaHae Renault (265

OamnoB) u Seat (274 6amna). J{o cepedpa «IlIkome» He XBaTHIIO BCETO OAHOTO Oala.

CambIM ycnemHbM ke ctant 1997 ron, koraa ase «denunuu» moj ynpasiennem J. TpuHepa
u II. Cubepbl 3aBoeBanM TMEpBOE M BTOPOE MeECTa COOTBETCTBEHHO B Kiacce F2,
PacIoyIOKUBLIMCH TAKUM 00pa3oM Ha 11-M u 12-M MecTax B 00111eM 3a4eTe YeMIHoHaTa MUpA.
HecMmoTpst Ha 310, ce3on 1997 cran nocinenHum ajis Skoda Felicia. [IpaBna, uro Skoda Felicia
Kit Car 1600 cmora 1oCTHYb BEPIIMHBI 7-JIETHETO CTAHOBJICHHS TOHOYHBIX MAJOJIUTPAKHBIX
aBTOMOOMIIEH C NEpeJHUM IIPHBOAOM, OJHAKO CBOETO 3BE3HOTO yaca yke kjana Skoda

Octavia.
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I'onounast «@enuius», KOTOPBIX ObUIO B HTOTE cOOpano 20, Moyryunia u TPEKOBBIX COOpaThEB,
XOTb U HE U3 cBOe KoHIOIIHU. [Ipaskckwuii aBToronmmk M. Jlnmoyru B 1995 romy co6pan B cBoeit
KOMITaHuK Motosport 1Ba TPEKOBBIX aBTOMOOWIIA M3 3aBOACKUX AeTaynieid. MourHocTs 1,3-
JUTPOBOTO JBUTATENs OblIa yBenuueHa 1o 145 1. c. Y moka onHa U3 HUX roussack B Uramuu,
npyrasi TpekoBasi «Denuius» MpuBeia co3aarens K TUTYJy YeMIIMOHa MUpa B rpymmne A s

aBTOMOOMIEH ¢ 00heMOM ABUTATENS 10 1,3 TUTPOB.

O6a TPEeKOBBIX aBTO, 10 CyTH, nMenu 6a3y Skoda Felicia Kit Car 1300 u Gbut JopaGoTaHbI B
COOTBETCTBUM C IpaBwiaMu rpynnsl A. Ky30BHbIE 3aI14acTd HE OTJIMYAINCH OT PAUTMMHON
((CDGJII/II_[I/II/I»I BCC, BKJIKOYUAA PACIIMPCHHBIC MCPCAHNUC W 3aJHUC APKWU, 6]:1)10 BBITIOJTHEHO U3
CTaJbHBIX JINCTOB 32 MUCKJIFOYEHHEM JIMIIb 0aMIepoB, KOTOphIe OBUTH CAETAaHBI U3 KEBIapa.
BryTpu pacnonaraiics 00s3aTeNIbHBINA KapKac 0€30IMacCHOCTH U3 XPOMOMOJIMOIEHOBBIX TPYO, a

CaM KYy30B OBLI YKPCIUICH AOMMOJHUTCIIbHBIMU IIBAMU.

AOMUHUEBBI  4-IWIMHAPOBBIN  gBUTaTenh obbemoM 1,3 71, 000pyIOBaHHBIN
razopacnpenenutesbHpiM Mexann3MoM OHV u 3-0omopHbIM KOJIEHBAJIOM, UMEIN 8-TOYEUHYIO
CHCTeMYy BIIpBICKa M 3axkuranue Bosch, mommuocTs 145 1. ¢./8000 mun™' u 142 HM/6500 mun!
KpyTsmero momeHTa. KopoOka mepenad TOYHO, KaK y paNIMAHBIX BEPCUIl, UMENa IMIECTh
nepefad M He MMeNla CUHXPOHU3AaTOphl, a TaKKE COMPOBOXKIAJIACh OJHOAMCKOBBIM CYXHM
cuerienueM Sachs. IloapamMHuK mepeaHed moaBecku ObUT mopaboTaH, a TpyoOuaTbie
TPEYyroJbHBbIC pPhUar C aMOPTHU3AIlMOHHOHN cToiikoii McPherson u He3zaBucuMasi 3agHss
MOJIBECKa C MPOJOJIBHBIMU phlUaraMu ObUTH TakXke yKperuieHbl. Komeca amopTu3upoBamu
BUTHIMH TPY>KMHAMHU, BHYTPU KOTOPBIX HaXOAMJIUCh aMOpPTU3aTOpbl Sachs ¢ perynupyemoit
JKECTKOCTbIO, M1 HACTPAaUBAEMBbIMU CTAOMIIM3aTOPaMH MOMEPEUYHON yCTOHYMBOCTH CHEPEIU U
czamu. TopMo3Has cucTeMa crepeau Oblla MpeACTaBlieHa TOPMO3HBIMU auckamu AP ¢
BHYTPEHHUM BO3JYIIHBIM OXJKICHUEM, a C3aau 0oJiee MPOCTHIMU TOPMO3HBIMHU JTUCKAMHU.
[Tomumo 3TOTO, HAa 00X MOJBECKAX YCTAHABIMBAJICS PACHPEEIUTENb TOPMO3HOTO YCHIINS,

KOTOpBIﬁ MOI' YHOpaBJATBCA H3 CaJlOHa aBTOMOOMJII. JIerKOoCIUIaBHBIE KOJIECHBIE JUCKH

Speedline 6pu1M B ABYX pa3zmepax: 14 u 15%.

Haubonee mnpumeyaTenbHbIM MOJYYMIICS CAJIOH aBTOMOOWIIS, KOTOPHIA IO CPaBHEHHIO C
paJUTMAHONW BEpPCUEH OTrpaHUYWICS OJHUM «KOBIIOM» Recaro ¢ 4-TOYE€YHBIMH PEMHSIMU
Oe3omacHoCTH. PannuiiHas Bepcusl oCTaBWIIa CBOM ciieq U B 00mIei macce aBToMobumns — 795
K — Ha 35 Kr 0oJbIe pazpemeHHoi Macesl Juist rpynnsl A 1o 1,3 1. Konkypenrom M. noyru

U ero TpekoBoi «Denunmm» Obl1a HEe TOJIBKO cBopa «DaBoputoB» niu apyras Felicia Kit Car
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aBroronmuka P. I[llenkupska u3 r. bpHO, HO W MOATOTAaBIMBaeMas K TOHKaM 0oJiee MOIHAs

Skoda Octavia.

TpexoBblil KA

Ocenbro 1993 roga ObUT MpeICTaBIICH HOBBIM TOHOYHBIM aBTOMOOMIIb, TIOCTPOCHHBIN Ha 0a3e
Skoda Favorit, a yxe B anpeine 1994 roma Ha Tpeke B ropoie BpHO cTapTOBaM AEBSTH ele
HEBUJAHHBIX TPEKOBBIX ABTOMOOWIICH, YUCIO KOTOPBIX K KOHIy T0Ja YBEIUYWIOCH N0
natHaanatu. M Bce Obl HHMYero, ecnu Obl pedp muia 00 oOBIYHBIX «DaBOpUTAX», KOTOPHIE
MPUHUMAIOT YYacTHE B aBTOIOHKAX 10 BCEMY MUY, OJTHAKO B IaHHOM ClIy4ae 3T0 Obljia BepCcHs
NUKan ¢ A0pa0oTaHHBIM 1,3-TUTPOBBIM JBUTATEIEM, 3aHMKEHHBIM IIACCH U IJIACTUKOBBIM
a’POJIMHAMUYECKUM yIJIMHEHUEM XBOCTOBOM 4acTH. 3a CO3JaHUEM TaKOW TOHOYHOMU 3ayMKH
non Ha3eammeM «Skoda Pick-up Free Style» crosia rpynma 3HTY3MACTOB M3 KOMIIAHHH
Autospektrum 2000 (r. Mapwuancke-Jlazne) mox HaganmoMm O. 3eHKIA, BIOXHOBHBIIETOCS
noI00HBIMU TOHKaMu B AMmepuke. Henb3si cka3ath, 4YTO HOBas TOHOYHAS JUCIUILIMHA CPasy

JKC CTaJla ICHTPOM BHHUMaHUs, BCC OBLIIO C TOYHOCTHIO 0 HaOGOpOT.

[IpakTruecku cepuiHbIN MUKAIl C JBUTaTeNeM o0bemMoM 1,3 nuTpa, pa3BuBaronum 105 . c.,
BBI3bIBAJI CKOpEE HEIOYMEHHUE, XOTS U MPEACTABIISI B TO BpeMs HanboJsiee O10KeTHBIM BapUaHT
TPEKOBOTO aBTO, YUUTHIBAS, UTO [[€HA ’TOTO0 HOBOTO TOHOYHOTO (DyproHYMKa COCTaBIISLIIa OKOJIO
TPEXCOT ThICSY YelICKuX KpoH. K ToMy ke, cpefir aBTOTOHIIUKOB Ha T. H. pHCTalI-IIUKanmax
JTIOBOJIBHO OBICTPO 00BSABUIIACH U3BECTHAS JUYHOCTH — B TIEPBOM B HCTOPUHU FOHKE CIIOPTUBHBIX
MHKAIOB OfiepyKal ToOe Ty OBIBIIMII FOHIMK KOMaHIBI IpH 3aBoje Skoda C. Kpausap. JIpyroii
M3BECTHBIN Yenickuil roHmuKk M. AnaMek, rpo3uBILINA TOBECUTh LIJIEM Ha FBO3/lb, HE YCTOSII

U TOXKE PELIHII OITpoOOBaTh IIYCTPhIi (yproH.

W3snauansuble Macimrabbl «Skoda Pick-up Free Style» paspociuch eme Ha aecsaTh
aBTOMOOMIIEH, MOCTPOEHHBIX B I'. Mapuancke-Jlaszne B 1995 rony, a B 1996 rony Mo>xHO OBLIO
3aMETUTH YKe TPUIIATh OJJUHAKOBBIX (DYyPrOHOB, Y4aCTBYIOIINX B TOHKaX. BMecTe ¢ mukamnaMu
Ha Gaze Skoda Favorit yke HOSBIIMCH M (DYProHBI, KOTOpbIE IPEACTABILIM COOOIL
J0pabOTaHHBIC Skoda Felicia B ToM e MCIONHEHHH «IIHAKaI», HO M 3TO €ellle HE BCE HOBUHKU

KOJBLCBbLIX 'OHOK.

O. 3enks Hauan 3aHUMAThCSl TOHKaMU Ha nopaboranHbix Skoda Octavia, mosTomy ere mepes
HauyanoM ce3oHa 1997 B r. I'panen-Kpanose 6bu1a chopmupoBana HoBast opranuzaius PICK-

UP Free Style nox npexsoaurensctom M. Bomma u 5. Koynenku. B moaroroBke cepyu roHOK
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TaKXke MpHUHsIa yyacTue U kommanus Skoda Auto, opranuzoBaBiuasi copeBHOBaHUs «Trofej
Skoda Pick-up Free Style» ¢ npuBnexaTensHbIMU IPU3aMH [T TOHIIMKOB U3 MEPBBIX CTPOUYEK

10 UTOramM (bPIHaJ'IBHOFO 3a4ycTa. I/ICHOJ'II)SYCMBIC MalIrHBI TOXKE MPETEPIICIIN U3SMCHCHUS.

B 1996 romy aBTOMOOWMIIbHBIE Ky30BBI CTATH 00Jiee 0OOTEKaeMBIMH, MOATOMY Ha «KOJBIIE» K
y>K€ M3BECTHBIM NUKanaMm Ha 0aze «DaBoputa» N00aBUINCH MUKAMbl HA 0aze «Denunum» —
Oosiee oKpyTIbId Ky30B qiuHOW 4080 Mm, mmpunoit 1660 MM u BbicoTor 1330 MM ctanm He
¢IMHCTBEHHBIM H3MEHEHHEM, KOTOPBIM mporuern Gpyprox Ha 6ase Skoda Felicia. Kommanust Air
Design (r. MuauxoBo-I paauinre) oTBedana 3a adpoAHHAMHYECKOE MPeoOdpakeHue Ky30Ba, HO
eme B Oompmield Mepe BaKHOM HMHHOBalMEeH cTasa pa3BUTas  O-CTymeH4aras
HecuuxponmsupoBanHas MKIIII, npennasHadyeHHass crenuanbHO I «hpuUCTaliiay U
UMeIolIas CcXeMmy IMepeKioueHus mnepenad aBoitHoe H, rae oOpaTtHoe nepekioueHue
OCYILECTBIISIJIOCh OTJEIbHBIM PHIYaKKOM Ha LIEHTPaIbHOM TOHHeNe. Pannue 1,3-muTpoBbie
nBurarenu ¢ cezoHa 1996 3amensuinch 1,5-TUTPOBBIMM € YBEJIWYEHHBIM JIHaMETPOM
HWIMHAPOB, TOATOMY IOCIEA0BAIO U YBEIMUYEHUE MOUTHOCTH TpUMeEpHO Ha 16 1. ¢. 1o 119—
124 1. ¢./6500 mun™! u no 143 Hm/4500 mun™' kpyTsmero MoMeHTa. 3a OCHOBY B3sUIH Oonee
KECTKUN OJIOK HMIMHAPOB OT 1,4-muTpoBoii «OKTaBUM», B KOTOPBI ObUT yCTaHOBIICH HOBBI
KOBaHBI KOJICHBAJI C IPOTUBOBECOM OOIIBIIETO pa3zMepa, 6-TOUSUHBIM KPEIJICHHEM MaXxOBHKa

U JICKTPUYECKUM OEH30HACOCOM.

[To cpaBHEHMIO C CEpUUWHBIMH JBUTATENSIMH, Y KOTOPBIX ObUI AJIEKTPOHHBIA HHKEKTOP U
MHUKpOIpoIeccopHasi OECKOHTaKTHas CHCTEMa 3aXUraHWsd, Ha TOHOYHBIA  IHKaIl
ycTaHaBiuBajics KapOroparop ¢ HucxoaaumM norokoM Jikov 28-30 LEKR u 3axuranue
Magneton-Bosch ¢ mexanndeckum pacnpeaenuresneM. [ 1aBHOM NIPUYUHON TaKUX U3MEHEHUI
CTalla He CTOJIbKO TOMNBITKA MPUNUTH K YIYYIICHHBIM XapaKTEpPUCTUKAM JBHUraTelNs, CKOJIbKO
XKellaHHe CHU3UTh CTOMMOCTb €ro NMpUOOpeTeHHst U OOCIyXWBaHUS. BIIOK IMIUHAPOB, €ro
roJIOBKa, Kpblmika peMHsi ['PM, BIycKHOH KOJJIEKTOp M JA0OCTyn K auddepeHnuany ObLIH
3arepMeTU3UPOBAHBI MO TOW ke camoi nmpuyuHe. OJHUM U3 HEMHOTHX HOBIIECTB OKa3ajcs
pamuaTop OOJBIIEro pasmepa, JOTOJHUTEIBHBIH PaAHaTOp OXJIKIACHUS Macia, U, TOMHMO
3TOTO, pa3penianoch HCIOIb30BaHHUE JIOOBIX CBeYeH M (HOPCYHOK KapOroparopa, a Takke

HACTPOIiKa ONEepPEeKEHUS 3aKUTAHMUSL.

bonee Hu3kas momBecka Obuta AopaboTaHa ycwiieHHEM TepemHux crtoek McPherson ¢
HakoHeuHukamMu Unibal. 3amssis  moaBecka ocTajach CEpUMHOW, HO TOJNBKO €O
CTaOUITN3aTOPOM, a aMOPTHU3AIUI0 OOCCIICUMBAIM YK€ BUTHIC MPYKUHBI, BHYTPH KOTOPBIX
HaXONWINCh HacTpauBaemble amoprtuzatopsl H&P-Ateso. Topmosnas cuctema Obuia
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IIOJIHOCTBIO CKOIIMPOBAHA C cepuilHbIX «PaBopuToB» U «Penuuuii», a 14-110MMOBbIE JTUTHIE
nucku Borbet 6pumn 00yThl B mokpseiiky Barum 170/550-14, koTopble, Kak HU CTpaHHO, HE
ObUIM OJTHOPA30BBIE, T. €. MOIVIM OBITh UCIOJIB30BAHbI B HECKOJIBKUX 3ae3/1aX. B cBoro ouepenp

Macca aBTOMOOMIA cocTaBirsiiia 0koiro 780 K.

Ha CIIOPTUBHBIC MMTHUKAIIBI CO BPECMCHCM CTAJIM YCTAHABJIMBATH JKCCTKUC KPCIJICHUSA IJId 3aI[H€I>'I
TIOJIBECKH, M BMECTE C STHUM Ha TepeIHel 0JBECKE MOSIBUIACh BO3MOXXKHOCTh YCTaHABIMBATh
aMOPTH3aTOPhI B Pa3HBIX TOJOXKCHUSAX, YCTAHABIUBATh CTAOMIIN3ATOP, @ TAKXKE TOPMO3HBIC
AUCKHU C YBCIIMUYCHHBIM JUAMCTPOM U BHYTPCHHUM OXJIAXKJICHUCM. HpI/I 3TOM HJAaHHBIC IMTHUKAIIbI
HE TAIIWJIUCh KAaK 4Yeperaxu, a OYCHb JaKe YBEPCHHO Pa3BUBAM MaKCHMAaJIbHYI) CKOPOCTh
okout0 210 km/4 1 pasronsuuck ot 0 1o 100 km/4 3a 7 ¢, umest kosiecHyo 6a3y 2450 MM 1 KOJICIO

1440/1385 mm.

[Tukanbl y4acTBOBadM HE TOJBKO B TPEKOBBIX T'OHKAX: OHU MOJYYMJIM TNpPUMEHEHUE U B
COPEBHOBAHUAX MO MOABEMY Ha XoiM, a B 1997 rogy oHM NOIy4YWJId TpU3HAHUE OT
opranuzatopoB perpo ®opmynsl-1. Ha tpeke B r. BpHO mukam cMOr pa3BHUTh CPEAHIONO
ckopocTh 134,45 xm/4, a B T. MocT — 126,34 km/4, 9TO SBISIOCH OYEHb NAXE MPUIUIHBIM
pEe3yNbTaTOM JJIsi aBTOMOOWIIS C TaKUM OOBEMOM JBUTATEIS M OTHOCHUTEIHHO HEOOJBIIUM

KOJIMYECTBOM J1I0PabOTOK.

Skoda Felicia alias Rebel

Xot4 my0yrKa TaK U HE JJOXK/1a1ach CIIOPTUBHOTO aBTOMOOWIIS Ha 0a3e « Denuim» OT caMoro
3aBoga Skoda, B aBTOMIOOUTENBCKHX JKypHAJIaX CTaJl MEJIbKAaTh CIHOPTUBHBIA aBTOMOOWIIb, B
KOTOPOM Haluioch npuMeHeHue 3amdactsM oT Skoda Felicia. B co3manum aBTOMOOMIS

npuHumain yyactue B. Kpain — koHCTpykTOp 1 nu3aiHep.

B 1995 romy wuwemckuii Ttenekanan Nova TMOKa3al 3pUTEISIM HOBOE aBTOMOOMIIBHOE
IIPOM3BEICHUE UCKYCCTBA — HEOOBIIOE 2-MECTHOE KYyII€, IPECTaBIEHHOE Ha aBTOCAJIOHE B T.
bpHo. V Tenekanaia ¥ HOBOro aBTOMOOWIISI TOYHO OBIIO YTO-TO 00IIee — KAK MUHUMYM UMSI —
Benb kyne mnomyuywsno HaszBanue DIOSS Rebel Nova. ['maBHBIM  OCHOBOIIOJIOKHUKOM
pa3paboTku U mocTpoiiku cran resaupekTop xonauara DIOSS Plzen umxenep JI. braxkek,
KOTOpBIH emie B 1993 oOparuiics 3a momorpio B co3ganuu k B. Kpany. Vike B 1994 rony Osl1a
0/100peHa KOHIIETIIIHMS HEOOJIBIIIOTO KyIe C ABUTATENIEM OT Skoda Favorit, a mocse npeMbepsl
Skoda Felicia B 1994 roxy konnenmus 6bina gopaGoTaHa B HONb3Y HCIOJIB30BAHHS Oolee

MOIIHBIX ABUTareneil. PazpaboTky HoBoro aBToMobuis mosepuin 3aBoay DIOSS B uemickom
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ropone Knarosu, nu B 1995 rogy Ha cBeT MOABWINCH MEPBBIE JBA KYIE >KEITOIO U CHHEIO
1BeTOB. Ha BBINIEYyMOMSIHYTOM aBTOCAJIOHE B T. BpHO K XKenToMy U CHHEMY aBTOMOOWIIIO
JI0OABWITHCH €111 /IBa — KPACHBIN 1 Oenblii. Takke u3-3a TOro, 4TO MOKYIATen TPeOOBAIH KyTIe
¢ OoJsiee CHITBHBIM JBUTATENIEM, Ha JKEITBIA TPOTOTUI ObUT YCTAHOBIICH 4-ITUIUHAPOBHIH 20V

neurarens Skoda 66bIero pasmepa ¢ oobemMoM apurarens 1,8 1 u MomHOCThIO 130 1. C.

Taxkum 00pazom 2-MecTHOE 3aIHEIPUBOIHOE KYIIe, KoJiecHast 6a3za KOTOporo pasHsiack 2450
MM, koJtest — 1420/1440 mm, BHenHuEe 3amMepbl — 3850 x 1650 x 1250 mm 1 macca 840 kr, numeno
PAIHBIN 4-IIMITMHIPOBBIA TBUTATETH Skoda o6wemom 1289 cm® u T'PM ot kommanuu OHV.
[Tpu xommpeccuu 9,7 aBuratens passuBai 74 1. c. (mpu 5500 o6/mun) u 110 Hm kpyTsmiero
moMeHTa (npu 4000 o006/MuH). 6-CcTyneHYaTass MEXaHHKAa B CBOIO Ouepeilb I03BOJISLIA

aBTOMOOMITIO exaTh MakcuMyM 170 km/4 u pasronstees ot 0 1o 100 km/a3a 13 c.

Bonee MomiHbIi 20-Ki1aniaHHBIA JBUTATENb, PACIIOJIOKEHHBIA B Ky30B€ C3a1 U NONEPEK, UMEI
o6wem 1781 em?®, mommHocTs 125 1. c. (mpu 6000 06/MuH) u KpyTsmuii Moment 173 Hwm (mpu
4100 06/MuH). DTOT ABUTATENb JO0ABUI aBTOMOOWIIO HE TOJHKO MOIIHOCTH, HO M MAacCHI,
KoTopast Beipocia 10 1050 kr. OgHako XapakKTEPUCTHKA aBTOMOOMIIS BCE-TaKU YIIyUIIHIIACH —

MakcuMaibHast ckopocTb 203 km/4 u pa3ros ot 0 1o 100 km/4 3a 8 c.

Bbpocaronuiics B T1yaza Ky30B OBUT HM3TOTOBJEH HW3 JIaMHHATa, KOTOPBIA KpEMmWics K
MIPOCTPAHCTBEHHONW paMe M3 CTAIBHBIX TPyO, CBApEHHBIX BOE€IWHO ¢ Oanmkoi mosa. Komeca
Kpenuinch K He3aBucUMOM mojBecke McPherson, amopruzanusi obecnieunBanach BUTBIMU
Npy>XKUHAMH, TEJIECKOMMYECKUMH aMOpPTH3aTOpPaMU M TOPCUOHHBIMH cTabuim3aropamu. Ha
ABTOMOOWJIb yCTaHaBIMBAIMCH YETHIPHAAUATBIE JIETKOCIUIAaBHbIE MJUCKA M MOKPBIIIKU

pasmepom 185/60 R 14.

DIOSS Rebel B 1997 romy Obul cepTudummpoBaH Juisi IOPOr OOIIETO TOJb30BaHUS.
N3HavanpHO muiaHupoBaioch u3roraBiauBaTh 100-250 aBTO B TOJl, HO peaJM30BaTh JTAHHYIO

3alyMKy TaK M HE IIOJy4nsioch B cBeTe pacnaaa xonaaunra DIOSS.
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3 Piekladatelsky komentar

Tteti kapitola mé prace je vénovana odbornému komentéii k prekladu uryvku z knihy
,.Sportovni a zdvodni automobily Skoda od roku 1965 do sougasnosti*. Tato kapitola je rozsahla
a zahrnuje analyzu origindlu (analyza extratextudlnich a intratextudlnich faktort),
prekladatelskou metodu, problémy pii prekladani a typologii posunii. Uvedené casti treti
kapitoly jsou jednotlivymi podkapitolami, které¢ ve svém odborném komentafi podrobné

popisuji a demonstruji.

3.1 Analyza originalu

[ kdyz podle Daniele Miiglové neexistuje univerzalni navod, jak analyzovat vychozi text (2013:
223), slavnd némecka translatolozka Christiane Nordovd nachdzi zptsob strukturace
piekladatelské analyzy: rozd€luje analyzu vychoziho textu do rozboru extratextualnich a
intratextualnich faktorti (2005). Analyzou téchto dvou faktort se budu zabyvat v nasledujicich

podkapitolach.

3.1.1 Extratextualni faktory

Extratextudlni (téz vnétextové) jsou faktory originalu, které definuji jeho komunikativni funkei.
Christiane Nordova popisuje sedm extratextualnich faktorti: autor, zamér autora, cilovy Ctenat,
médium, misto a ¢as publikace, divod komunikace a funkce textu (2005: 42). Nekteré z téchto
faktorti nejsou relevantni pro vychozi text, proto v nasledujicich podkapitolach popisu jenom

nejrelevantnéjsi v tomto piipadé faktory Nordové: autor, cilovy ¢tendf, médium a funkce textu.

3.1.1.1 autori

Autory knihy ,,Sportovni a zdvodni automobily Skoda od roku 1965 do soucasnosti* jsou Alois
a Ondfej Pavliskovi. Alois Pavlisek, podle profilu na webové strance cpress.cz, absolvoval
Vojenskou leteckou skolu v KoSicich a Vojenskou akademii v Brn¢, pak pracoval jako letecky
specialista v armadé. Svym konickem — motorismem — se zacal zabyvat jiz v Sesti letech a
v dnesni dob¢ je autorem vice nez 20 publikaci na podobna témata. Alois Pavlisek je autorem
nékolika publikaci o Skod& a motocyklech Jawa, v poslednich letech se viak vytvaii texty, které

jsou zamétené na zahranicni sportovni auta: Ford Mustang, Porsche 911 a Lamborghini.

Stoji za zminku, Ze se mi nepodafilo najit dalSi informace o autorech, zejména o Ondieji
Pavliskovi, ktery nema sviij zivotopis ani na jedné nakladatelské webové strance. Pokusil jsem

se kontaktovat pifimo nakladatelstvi pro rozsifeni udaji, ale nedostal jsem zadnou odpovéd'.
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Také jsem pokousel hledat autory na socidlni siti Facebook podle jmen, ale ani tam se mi jejich

profil ¢i blizsi informace nepodatilo dohledat.

3.1.1.2 cilovy ctenar
Zkoumany uryvek a cela kniha jsou napsany v popularné¢ védeckém podstylu, coz mize
napoveédét ohledné skupiny cilovych c¢tenaia. Dilo obsahuje velké mnozstvi odborné

expresivnéj$i zabarveni, které pfitahuje zajem Ctenéfte.

Kwvli této publicistické aktualizaci, kniha/iryvek samoziejmée neni néim, co by student Cetl
v ramci povinné literatury na oborové univerzité. Cilového Ctenate spiSe vidim jako odbornika
na opravy podobnych aut, majitele sbirky sportovnich vozli nebo komentatora zavodu. Tito lidé
pravdépodobné znaji odbornou terminologii pouzitou v textu a vyznavaji se celkové v autech.

Navic komentatoti béhem své prace pouzivaji shodnou syntax a dalsi aktualiza¢ni prostiedky.

Cilovy ¢tenat by mohl najit danou knihu (a zkoumany uryvek z ni) nejenom v technickych
knihovnach, ale i v obecnych méstskych knihovnach po celé Ceské republice a Slovensku,

rodinnych sbirkach, a autoklubech nebo servisech.

3.1.1.3 medium

Zkoumany text je uryvkem z ti§téné knihy ,,Sportovni automobily Skoda od roku 1965 do
soucasnosti*“. Dané vydani bylo publikovdno v roce 2008 v Brn¢ v nakladatelstvi Computer
Press jako soucast edice ,,Autosalon®. Soucasti edice jsou 1 dalsi knihy od tychz nebo jinych
autorti vénované riznym znackam automobilii. Uryvek se sklada z nékolika kapitol, které jsou
rozdéleny zejména podle modelii popsanych aut. Rad bych také dodal, ze vychozi text byl
upraven odborniky: Milan Stastny udélal jazykovou korekturu, Pavel Vydra udélal korekturu

odbornou.

3.1.1.4 funkce

Primarni jazykovou funkci tohoto textu je funkce referen¢ni. Je zodpovédna za informovani
adresata o mimojazykové realité¢ a odkazovani na ni, ur€uje vztah k tématu (Jakobson 1995, 78-
81). Vdaném piipadé se realita sportovnich automobili Skoda, jejich technickych
charakteristik, za¢astnénych zavodi atd. popisuje pomoci riznorodych jazykovych prostredkii.
To znamenad, ze adresat ziskdva informace o svété béhem Cteni textu. Alois a Ondiej Pavliiskovi
pouzili ve svém popularné¢ naucném dile i sekundarni konativni funkci, kterda ma odraz v
komunikaci s adresatem textu a navazuje kontakt s nim za ucelem zaujati a ovliviiovani (78-
81). Pfedvedu ptiklady konativni funkce ve zkoumaném tryvku:
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— Na podvozku byste také mnoho zmeén nenasly ...
— Rozhodné se neda psat v tom smyslu, Ze nova disciplina byla od svého pocatku stiedem

obdivu, spise naopak.

Autofi se snazi oslovit ctendfe a pouzivat publicisticky volné&jsi vyrazy, které jsou zaméteny na

to, aby zaujaly Ctenafe. Prave toto je ptikladem sekundarni konativni funkce.

3.1.2 Intratextudlni faktory

Prot¢jskem extratextualnich faktort jsou faktory intratextualni (téz vnitrotextové). Tyto faktory
souviseji se samotnym textem, véetné jeho neverbalnich prvkl. Zahrnuji predmét textu, jeho
obsah, presupozice, styl, neverbalni prvky, lexikum, syntax (Nordova 2005, 89) atd. Ve své
praci se znovu obracim jediné k faktorim, které jsou nejvyznamnéjsi pro ucel dané analyzy:

pfedmétu textu, presupozicim, stylu, lexiku, syntaxi a zminim neverbalni prvky.

3.1.2.1 predmeét textu

V této podkapitole bude popsan predmeét originalu (knihy a zkoumaného tryvku). Podle
Nordové, predmétem textu se rozumi to, o cem mluvi autor (citovano podle Reissové, 1984),

pfedmét je schopen prokazat textovou koherenci (Nordova 2005: 93).

Dilo ,,Sportovni a zavodni automobily Skoda od roku 1965 do soudasnosti demonstruje
predmét textu jiz ve svém nazvu, ktery explicitn€ fika ¢tenaiim, ze v této knize ptijde o vyvoj
sportovnich a zavodnich automobilti znacky Skoda a o viem, co je s tim spojeno. Dale je
pfedmét ¢lenén na mensi predméty, které jsou propojené s nazvy jednotlivych kapitol. Kromé
toho, jeden dominantni pfedmét odvozuje pfitomnost koherence v textu, nikoliv textovou
kombinaci (2005: 93). Takova kombinace neni ani v celé knize, ani ve zkoumaném uryvku,
nebot’ je pfitomen jediny primarni pfedmét, ktery seznamuje Ctenare s historii vyvoje

sportovnich a zavodnich automobili Skoda.

V ptipadé pielozeného uryvku je predmétem popis vyvoje sportovnich a zavodnich modeli
Skoda Favorit a Felicia. Nazvy jednotlivych kapitol zkoumaného uryvku z knihy prokazuji

totéz, ale s veétsi diferenciaci a vétsi detailnosti. Uvedu péar prikladi:
— Felicia Kit Car

Kapitola s timto nazvem prezentuje specialni zavodni model znaky Skoda — Felicia Kit Car

(jeho technické vlastnosti, zavodni zkuSenosti atd) a jde o koherentni text.
—  Favorit na okruzich
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Tato kapitola povidd o modelu Skoda Favorit v Gipravé pro zavody na okruzich a jde o

koherentni text.

Kromé konkrétniho vztahu k popsanym modelim Skoda Favorit a Felicia, uryvek zahrnuje

casovy usek od roku 1988 az do roku 1997.

3.1.2.2 presupozice

Podle Nordové¢ intratextudlni faktory presupozice v tomto piipadé nesou vyznam pragmatické
neboli ,,situacni* presupozice (citovano podle Schmidt, 1976), tj. komunikace mezi autorem a
adresatem muze byt UspéSnd pouze v piipadé, ze oba implicitné predpokladaji stejné

presupozice v ur€itém poctu (citovano podle Schmidt 1976: 105).

V pielozeném uryvku z knihy se také predpoklada, Ze se ¢tenatfovy znalosti o urcitych vécech
shoduji se znalostmi autora. Tato skute¢nost odkazuje k extratextudlnimu faktoru o cilovém
¢tenafi (viz 3.1.1.2), tj. obecné je kniha urcena pro lidi, ktefi se vyznaji v autech. Tady jde vSak

o konkrétni intratextualni ptiklady:

— Zveétsila se také velikost pouzitych kol na rozmeér 5 J x 14, rvesp. 5 J x 15 s pneumatikami

Pirelli 160/56 R 14 nebo Dunlop 170/55.15.

V tomto piikladu autor povazuje za samoziejmost Cisla /4 a 15, a zkratku R, coZ stoji za ,,radius
kola“. Ctenai dané knihy a daného uryvku vi, co znamené zkratka R nebo zminéna &isla, a
dokaze si ptiblizné predstavit, jak velka jsou takova kola. Tato implicitni a vzajemna znalost je

pravé presupozici.

3.1.2.3 stylisticka rovina
Stylisticka rovina je jednim ze zasadnéjSich bodl analyzy originalniho textu, nebot’ pouzité
lexikum a syntakticka struktura ovliviiuji styl textu. Bez ohledu na tento vliv jsem vytvofil tfi

jednotlivé podkapitoly vénované stylu, lexiku a syntaxi.

Kniha ,,Sportovni a zavodni automobily Skoda od roku 1965 do soucasnosti“ a zkoumany
uryvek jsou napsany v jediném razu. Autofi se snazi popsat vSechny jevy velmi podrobné —
povidaji o konkrétnich zavodech, do detailu mluvi o soucastkach aut a jejich technickych
vlastnostech. I kdyz tviirci zvladaji takovy popis na vysoké technické tirovni, chtéji, aby jejich
prace stale byla pfijatelnéjsi nez bézny odborny text. Tady navazuji na svlij ndzor o cilovém
Ctenafi (3.1.1.2). Autofi ptidavaji textu publicistické zabarveni pomoci lexika (3.1.2.4) a stavby
vet (3.1.2.5), proto vyslednym stylem textu je styl populdrne védecky, nikoliv Cist€¢ odborny
nebo publicisticky.
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3.1.2.4 lexikalni rovina
Lexikalni rovina ovliviiuje predevsim styl textu, proto ji popiSu pravé v ndvaznosti na stylovou

rovinu.

Lexikum vychoziho textu obnasi souhrn odborné terminologie a Ciselnych vyrazi na jedné
stran¢, a nespisovnych zkracenin na stran¢ druhé. Popularné védecké texty Casto disponuji

podobnou lexikéalni rovinou a zkoumany text neni vyjimkou. Uvedu par ptikladi:

— Jeho objem 1289,4 cm3 bylo mozné zvysit na 1299,6 cm3 zvétSenim priiméru vrtdni ze

75,5 mm na 75,8 mm.

Tato véta je prikladem pouzivani odborné terminologie. V tomto piipadé nejde o obtiznou
vétnou vystavbu (popisuji v dalsi podkapitole 3.1.2.5), ale o vysoké frekvenci vyskyti odborné
terminologie jako jsou Cisla a zkratky jednotek délky v jedné vété: objem (motoru), zvetseni

pruméru vrtani, 75,8 mm atd.

24

Opacnym ptikladem, tj. piikladem pfiznaénéjSim pro publicistické texty, je volné&jsi
terminologie. Napf. nespisovna zkracenina, jako tFindctistovka, kterd stoji za ndzev motoru s
objemem 1,3 litrd; nebo (S)skodovka, ktera oznaduje bud’ auto znacky Skoda, nebo automobilku
se stejnym ndzvem. ,,Zkraceniny tohoto typu jsou pomérné hojné, jednd se o univerbizaci

4

viceslovného ndzvu...“*, nebo v piipad¢ s ndzvem Skoda jde spiSe o odvozeni mluveného

deminutivniho tvaru slova.

3.1.2.5 syntakticka rovina

Vliv syntaxe na styl textu je ponékud mensi, nez vliv lexika, ale stejné pokladam za relevantni,

abych pfi analyze syntaxe odkazoval zase ke stylové roving.

Syntakticka struktura zkoumaného Uryvku prokazuje kombinaci odborného a publicistického

stylu textu, tj. prokazuje jeho popularné védecky raz.

Dany uryvek je bohaty na dlouhé véty, ve kterych autoii uvadéji mnoho informaci dohromady.

Tento rys muze byt typicky pro odborny text:

vy

—  Pro dosazeni co nejnizsi hmotnosti byl zvolen pouze bezpecnostni hlinikovy oblouk
oproti obvyklé kleci, ¢cimz bylo usSetieno 7 kg hmotnosti, a firma Heigo vyrobila také
hlinikovou trubkovou vyztuhu motorového prostoru mezi hornimi uchyty vzper

McPherson.

4 Dostupné z jazykové poradny Ustav pro jazyk ¢esky AV CR [online].
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Kromé samotné pomérné slozité vystavby véty, je také pouzita terminologie, ktera vyzaduje

odborné znalosti v této sfére.

vvvvvv

krat$i véty, které pfipomenou Ctenaiim, Ze zaroven Ctou c¢lanek s publicistickymi prvky a

konativni funkeci:

— Tak snad aspon ta ldce.

3.1.2.6 neverbalni prvky

Jedinym neverbalnim prvkem origindlniho textu jsou obrazky, které neovliviuji ¢teni a maji
spise dodatkovou funkci. Ctenat se béhem é&teni originalu miZze podivat na obrazek a predist
si jeho popis. Ve své praci jsem se vSak rozhodl vynechat obrazky a neptekladat popisy k nim

kvili bezvyznamnosti téchto prvkl pro ucel této studie.

3.2 Definice a metoda piekladu

Chci zacit tuto kapitolu definici provedené¢ho prekladu. Roman Jakobson rozlisuje nékolik
druhti prekladi: intralingvalni, interlingvalni a intersemioticky. Zatimco intralingvalni preklad
stoji za pfeformulovani v ramci jednoho jazyka, a intersemioticky pteklad stoji za meziznakovy
ptevod, tj. prevod verbalnich znakii jednoho jazyka prostfednictvim znakid neverbalniho
znakového systému; interlingvalni pteklad je pfevodem verbalnich znakii jednoho jazyka
prostiednictvim verbalnich znakt jiného jazyka (Jakobson 1971). Pieklad uryvku z knihy
,.Sportovni a zavodni automobily Skoda od roku 1965 do soucasnosti“ z &estiny do rutiny je

pravé interlingvalnim prekladem.

Chtél bych znovu poukazat na popularné védecky styl textu. Castym cilem piekladu je zachovat
puvodni styl origindlu. Ve své praci jsem se snazil zachovat ptivodni styl také, nebot’ toto je
vyzadovano pieklady popularné védeckych texti. V tomto piipadé se lze obratit k J. Levému,
ktery vyvodil dvoji normu piekladu: normu reprodukcni a normu ,uméleckosti. Jako
popularné védecké dilo, vychozi text obsahuje piesné terminy a skutecnosti, coz sméruje
ptekladatele k volbé reprodukéni metody piekladu, tj. tzv. vérné metody, kterd si klade za cil

ptesné reprodukovat piedlohu, nikoliv ji esteticky adaptovat (Levy 2012: 82).

Dal8imi pfi¢inami pouZzivani reprodukéni metody piekladu je zavislost na cilovém ctendii a
misté publikace prekladu v cilovém jazyce. V daném piipadé cilovymi ¢tenafi jsou lidé, kteti
maji velky zdjem o auta a dobie se v tom vyznavaji: opravafi v autoservisech, komentatoii

zavodu, sbératele sportovnich a zdvodnich aut atd (viz 3.1.1.2). Kvili tomu, ze jsem piekladal
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jenom cast dila, nikoliv celou knihu, mistem publikace takového piekladu jako jednotlivého
¢lanku by mohlo byt internetové zpravodajstvi ,,3a pynem™ [https://www.zr.ru/] nebo ,,/Ipom*

[https://www.drom.ru/].

Ze zminénych divodi a z divodu primérn€ informativni a sekundarné konativni funkce
puvodniho textu, mnou byla zvolena pravé reprodukéni metoda prekladani, kterda zachovava

nezbytnou pro cilového Ctenare piesnou interpretaci.

3.3 Strategie feSeni piekladatelskych problémi a typologie
piekladatelskych posuni

Typologie problémi a jejich feSeni, ¢imz se zabyvam v jednotlivych ¢astech této podkapitoly,
obsahuji moje individudlni ¢lenéni. Toto ¢lenéni bere v potaz rizné piistupy a ma za ucel
vydélit gramatickou rovinu (zabyva se manipulaci s formou), lexikalné-gramatickou rovinu
(manipulace s vyznamem), pragmatickou rovinu (klade diiraz na znalosti cilového ¢tenare) a

stylistickou rovinu (manipulace s emotivnosti).

3.3.1 Rovina gramaticka

Velkym poctem problému pro pieklad vychoziho textu disponovala gramatické rovina textu.
V souladu s funkci textu a se zvolenou metodou prekladu, snazil jsem se ve svém prekladu
zachovat predevs§im presnost husté odborné terminologie, ale vyskytovaly i problémy rtiznych

druhd.

3.3.1.1 odborna terminologie

Dana podkapitola je vénovana piekladu odborné terminologie. Tady popiSu piipady feSeni
piekladatelskych problému v této roviné a ukazu konkrétni ptiklady ptekladatelskych postupt
pfi feSeni problémt.

Prvnim z problémti, na ktery jsem narazil, bylo souslovi mezistupriovy kvocient. S timto ¢eskym
terminem jsem se doposud nesetkal, 1 kdyZ podle kontextu bylo jasné, ze termin je spojen s
upravenou konfiguraci pfevodovky. Pro feseni tohoto problému jsem potteboval se obratit na
znamého odbornika, aby mi pomohl s porozuménim tohoto terminu. Diky konzultaci

s odbornikem se mi podatilo pochopit odborny termin a dospét k jeho uspéSnému piekladu:

— Na motor navazovala suchd jednokotoucova spojka Sachs o pruméru 190 mm a s
ohledem na ponékud tvrdsi charakteristiku soutézniho motoru byla vedle seriové

pétistupniove  prevodovky — homologovina  soutézni  prevodovka s  mensSimi
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mezistupiiovymi kvocienty a soutézni tym mohl vybirat ze sedmi homologovanych
stalych prevodii.

— Taxk xak 0sueamenv 20HOUHOUL epcuu umel bojiee HeCmKue XapaKmepucmuKi, BMecno
cepulinoll  S-cmyneHuamou KoOpoOKu nepedai  NPUWIOCHL — Cepmupuyuposamo

cneyualbHyro Cnopmueryro K0p05Ky C YMEHbULEHHbIMU nepedamouublmu yuciaamu.

Odborny termin spadovy karburator byl dalsim problémem. Klasifikace karburatorii v rustingé
a cesting je rozdilna: v Cestin€ spadovy karburator je druh karburatoru podle polohy sméSovaci
komory, zatimco tentyz druh karburétoru v rusting je definovan podle sméru proudu pohonné
smési. K tomuto zavéru jsem dospél, kdyZz jsem porovnal obrazky dané¢ho druhu karburatoru ve

ttech jazycich: cesting, rustin€ a anglictin€ — v tu chvili jsem pochopil, ze jde o ten samy druh.

— Na rozdil od sériovych motoru s elektronickym vstrikovanim paliva a bezdotykovym
mikroprocesorovym zapalovanim byl zavodni pick-up vybaven spadovym
karburdatorem Jikov 28-30 LEKR...

— Ilo cpasnenuto ¢ cepuiinbimu 08ueamensmu, y KOmopwix Oblil 91eKMpOHHbLU
UHIICEKMOP U MUKPONPOYECCOPHASL DECKOHMAKMHASL CUCTNEMA 3AACUSAHUS, HA

2OHOYHDBLU NUKAN YCMAHABIUBALCS KAPOopamop ¢ Hucxooauwum nomokxom Jikov 28-

30 LEKR...

3.3.1.2 abreviace

Typickym rysem rustiny je hojné pouzivani abreviaci (zkratek), proto kromé obecného
piekladu odborné terminologie jsem potieboval v nékterych ptipadech udélat preklad podle
vzoru plny tvar => zkratka. Tim vznikly abreviace dvou druhii: (A) inicialové zkratky a (B)

slabicné zkratky:

(A) hlava valcii => I'B1] (ronoBka 0J0Ka ITUIMHAPOB);

(A) ventilovy rozvod => I'PM (razopacnpeenuTeIbHbI MEXaHU3M);

(B) klikova hridel => konenean (koneH4YaTHIN Ba);

(B) vackova hridel => pacnpedsan (pactipenenuTenbHBIA Bal).

Stoji za zminku, ze dané terminy nejsou prelozené vSude stejnym zptisobem. Rustina povoluje
pouzivani podobnych zkratek, proto jsem si obcas volil tuto metodu, abych zabranil
zbytecnému opakovani stejnych terminti. Toto nemd zadny vliv na pochopeni textu cilovym

¢tenafem, dokonce podobné zkratky jsou u cilové skupiny populérni.
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3.3.1.3 nazvy

Nazvy vyvolavaly problémy béhem prekladani kvili nejednoznacnosti jejich feSeni.
V originélu se vyskytovaly ndzvy rtiznych druhli — nejenom nazvy automobilovych znacek,
modell, speciald, ale 1 nazvy témét neznamych (dokonce i pro cilového Ctenaie originalu)
malych firem a vyrobcti. Ndzvy zavodi jsem transkriboval jenom v ptipadé, Ze jsou obecné

znamé a maji oficialni preklad.

V ruskych zdrojich neexistovalo jediné feSeni, a ndzvy se mohly piekladat uplné rtizn€, nebot’
podobné texty Casto neprochdzeji redakci. Po konzultacim s vedouci prace a cilovymi ¢tenafi
piekladu jsem se rozhodl, Ze se nazvy vétSinou nebudou piekladat, ale budou mit homogenni
podobu v latince (ndzvy v cyrilici suvozovkami se také vyskytovaly, ale vétSinou u
nazvi modelll). Za prvé, homogennost ndzvii nebude tvofit zbyte¢ny zmatek diky jejich
informovanosti/znalostem Ctendi. Za druhé, nazvy v latince budou davat ¢tenaii potiebny
pocit ,,cizosti, to se tyka napf. vyrobce nastaveb pro uZitkové vozy Skoda, ktery ma nazev Air

Design, nebo samotné zna¢ky Skoda. Uvedu nékolik piikladi v kontextu:

Ostatné ani neslo o zbrusu novou konstrukci. V Mladé Boleslavi zvolili stejny postup,
Jjakym se Skoda 100/110 prerodila ve Skodu 105/120...

—  Moodenv maxoice uzbexicana HOBbIX KOHCMPYKYUU, NOCKOIbKY HA 3as00e 8 2. Muaoa-
Bonecnas vi6panu nodobuylo maxmuxy, kax u npu nepexooe om Skoda 100/110 na

Skoda 105/120.

— Platna homologace neumoziovalo pouziti jiného karburatoru, nez byl piivodni
Pierburg 2E3, ke kterému dopravovala palivo dvé elektricka podavaci cerpadla
Mitsuba...

— Jleticmeyrowas omonozayus He NO360ANA  UCNONb308AMb  HUKAKUE  Opyaue
Kapbwpamopsl Kpome ucxoonozo Pierburg 2E3. Toniugo nocmynano 8 OauHblll

Kapoopamop ¢ nomowbto 08yx dnekmpudeckux Hacocoe Mitsuba...
Bez ohledu na tuto homogennost, ve svém piekladu jsem se volil i transkripci:

— Kromé novych pistii vyrobenych v n. p. Metaz Tynec dostal motor vackové hridele

324°/328°...
— Ilomumo HOBLIX NOpuiHeu, U320MOGIEHHbIX HA YEXOCI08AYKOM 20CHPeONpUsMUU

Mema3s Teiney, osucamens nonyyun pacnpeosan (aza 324°/328°)...
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V tomto piipad¢ jde o narodni podnik, jehoz ndzev zahrnuje obci Tynec. Kvili tomu, Ze se
nazvy geografickych objekti obvykle piekladaji a jde o narodni podnik se slovanskym nédzvem,
zvolil jsem si transkripci a cyrilici v prekladu. Nicméné, tentyz podnik se vyskytuje na jiném

miste jiz v latince, nebot’ je uveden bez obce Tynec a je soucasti vyjmenovani dalSich firem:

—  Komnanus Metaz uzeomosuna obneuenuvle NnOpuLtHU, Goetze u uyewickas KOMNAHUSA

Buzuluk Komdrov — nopuineguvie konvya.

Dalsim ptipadem, kdy jsem pouzil nazev s cyrilickym pismem, je ndzev model aut. Tento
postup neni homogenni, nebot’ v nékterych mistech jsem potieboval zachovat autorskou
expresivitu a jeho trochu neformalni publicisticky styl. Navic tento postup mi povolil se

vyhnout zbyte¢nému opakovani:

— Prvni prototyp soutézniho Favoritu byl dokoncen uz nékolik mésicii pred zahdjenim
seriove vyroby normalniho provedeni.
— Ilepsviii npomomun cnopmusenoti Skoda Favorit Ovin 3aKoHueH ewje 30 HECKOIbKO

Mecayed 00 Ha4aIa nPouU3800CMEa €20 CEPUHOU 6ePCUL.
O jednu vétu dale se znovu objevuje nazev modelu Favorit:

— Favorit mohl zahdjit vitezné tazeni svetem automobilovych soutezi...

- «(Daeopum» yorce Moe Hadunambv C60H0 7’lO6€()HyIO cepuro 6 ABMOMOOUNILHBIX 2OHKAX...

3.3.1.4 zména syntaktické struktury

Dalsi slozkou, kterou se zabyva gramatické rovina, je syntax. Originalni text disponuje pomérné
slozitou syntaxi, coz neni vSak nezbytnym rysem pro text cilovy. Z diivodu, ze jsem se snazil
zachovat informativnost textu a zaroven ho udélat snadnéjsi pro ¢teni, jsem se rozhodl rozdélit
vetsi véty do nékolika jednotlivych malych vét. Je tfeba brat v potaz, Ze dilo je napsano
v popularné védeckém podstylu, tj. obsahuje védecké prvky: ,,u védeckého stylu je primarni
ucelnost [...]. Zakladem je piesné a srozumitelné pirevedeni vécné informace, takze
ptekladatelé mohou rozbijet vétné celky a prestavovat je, je-li to v zdjmu lepsi srozumitelnosti.
Forma je u védeckého stylu sekundarni. Primarni je obsah, ktery byva cCasto obtizné
pochopitelny, a prekladatel nesmi porozuméni textu ztézovat jesté tézkopadnymi, slozitymi,

spletitymi vétnymi konstrukcemi...“ (Knittlova 2010: 159).

—  Prorocnik 1994/1995 byla Felicia zvolena autem roku Ceské republiky a v Zenevé roku
1995 byla vystavovana Felicia GLXi v tmave zelené metalize, ale predevsim s celou

Fadou prvkii vvbavy, o které se dosavadnim vyrabenym modeliim mohlo jenom zdat —
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elektronova kola nebo elektricky ovladana vnéjsi zrcatka byla pouhou malickosti vedle
ABS a airbagu, kterymi byl automobil nesouci znacku Skoda vybaven vitbec poprveé.

—  «Denuyuny cmana asmomoobunem 2o0a 6 Yexuu 6 cezone 94/95, a sapuayus GLXi 6
ygeme 3ejleHblL MemaiIuK oviia evicmasiena Ha Keneeckom asmocanoune 6 1995 200y.
boin npeocmasnen yenviti psi0 HOBUHOK 6 KOMRIIEKMAyuu, KOmMopwvle Oas. NPOULTbIX
MoOenell Ka3auucb 4eM-mo HepeaibHbIM. alloMUuHuesble OUCKU, DOKOBble 3epKaid C
neKmponpusodom. Bce smo OvLio auwb menouvio no cpasnenuio ¢ cucmemou ABS u

I’lO()yLMKaMM 6€3OI’ZGCHOCI’I’IM, Komopble enepevle noASUIUCb Ha asmomobunsix Skoda.

Vyskytovaly se i slozitéjsi ptipady vétné transpozice, které zahrnovaly zménu perspektivy a
ukazovaly jev modulace. V nésledujicim ptikladu porovnani originalu a ptekladu lze pozorovat
pravé zménu perspektivy ceny auta — sto tisic K¢s a ctyrnasobek proti 400 muic. yeuickux KpoH

a 6 4 paza dewegre:

— Jenze jestlize soutézdk pro tridu A v tovarni uprave nebyl jen tak pro kazdého, mélnickée
,Acko* jste mohli mit za pFijatelnych sto tisic Kés, zatimco tovirni specidl piiSel
ghruba na étyindsobek.

— Oonaxo 2oHOuHbIL 6apuanm 011 epynnvl A 8 3a800cKol Mmoouduxkayuu He
NPeOHA3HAYANCs O WUPOKO20 UCNONb308AHUSL U cmoul 0KoJ10 400 meic. uewickux
KPOH, 6 MO 8peMs KaK MoOupurayuio agmo u3z 2. MenbHux modxcro b6vlio npuodopecmu

¢ 4 paza oewesne.

Toto feSeni piekladatelského problému je zdlivodnéno nepochopenim ceskych ¢astek cilovym
ctenafem. Proto je lepsi v prekladu ukazat vétsi ¢astku (400 tisic K¢€) nez ¢astku mensi (100
tisic K¢) pro ndzornost porovnani cen.

3.3.2 Rovina lexikalné-sémanticka

3.3.2.1 konkretizace

Konkretizace je postup, kdy prekladatel nahrazuje obecny vyraz vyrazem konkrétnéjSim:

— ...takZe vykon motoru s piivodnim objemem valcii 1289 cm? ...

—  Taxum ob6pazom mowHocm dguzamens ¢ 3a600CKuM obwvemom 1289 cm’...

Doslovny pieklad pivodniho slova do ruStiny méa nékolik moZznosti: ucxowumwiii, nepsuiil,
pannutl, ucxoounsiii atd, jenomze vsechna tato slova maji riznou sémantiku. Rustina pouziva

urcity preklad slova piivodni v zavislosti na kontextu, proto jsem se rozhodl pielozit tento
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problematicky prvek pomoci konkrétnéjsiho terminu — 3asodckoii, coz v kontextu véty

znamena, ze motor m¢l stejny objem, jako kdyz byl poprvé emitovan tovarnou.

Neni to jediny piipad pouzivani konkretizace. DalSim vyskytem je konkretizovany druh

prevodovky:

—  Wkonny motor ve spojeni se Sestistupiiovou prevodovkou umoziioval 720 kg vazicimu
vozu dosahnout nejvetsi rychlosti az 240 km/h a zrychlit z 0 na 100 km/hod za 6 s.

— bnazooaps mowmnomy osueamento exyne ¢ 6-cmynenuamou MKIIII, aemomobuns
maccot 720 ke Moe pazeusams MakCUMaibHyo ckopocmo 240 km/4 u pazeousics om ()

00 100 3a 6 c.

Generalizovany vychozi termin prevodovka se pieklada jako MKIIII (manualni prevodovka),
aby se terminy v cilovém textu vyhnuly Castému opakovani. Také stoji za zminku, Ze
automaticka pfevodovka je mnohem popularngjsi v rusky mluvicich zemich nez v Ceské
republice, proto je tfeba navic zdlraznit, Ze jde pravé o manudlni pfevodovku. Tady se mize

jednat i o jev adaptace.

3.3.2.2 generalizace
Opakem konkretizace je generalizace. Nékteré terminy zni piijatelnéji v cilovém jazyce, kdy

maji obecngjsi vyznam:

— ...takZe bylo mozné z mista Fidic¢e meénit brzdovy tlak zvlast na predni a zadni naprave...
—  ...NO2MOMY NOSABUILACH BO3MOICHOCHIb MEHAMb MOPMO3ZHOE OAGIeHIUe NPSMO U3 CAIOHA

agmomoouns — omoenvHo 0Jisi nepeonell U 3a0Hetl OcU...

Vyraz uz canona asmomoobuns je hojné pouzivan v ruskych automobilovych zdrojich a zni
mnohem pfijatelnéji pro Ctenate v cilovém jazyce, kdy jde o dalkové ovladani néjakou funkci
auta (napf. pomoci tlacitka). Misto rFidice a caron asmomobuna maji vztah cast : celek, nebot’
misto fidiCe je pouze Casti interiéru auta.

Jesté jednim piikladem generalizace je pievod konkrétniho ndzvu autosalontt Mototechna do

obecnéjsiho uexocrosayrue asmocanonvl:

— Zacneme motorem, ktery byl samozrejmé mnohem vykonnéjsi nez motory Favoritii, na
ktere se staly dlouhé fronty pred tehdejsi Mototechnou.

— Haunem ¢ osuecamens, komopulii, ecmecmeenHo, 6vli 20pazo0o MouHee MOMOPOs
cepuiinoti eepcuu Skoda Favorit, cobupaioweti 6 mo epems o2pomiuie ouepedu nepeo

yexociaoseauKkumu aemocajionamu.
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Bez ohledu na pouziti obecnéjsiho vyrazu, ptidal jsem vysvétlujici poznamku pod ¢arou pro

pochopeni realii cilovym ¢tenarem.

3.3.2.3 metafora a metonymie

Na lexikalné-sémantické roviné jsem se setkal s dalSimi problematickymi slozkami, jako je
pieklad metafor a pouziti metonymie. Pii1 prekladu metaforickych a metonymickych vyraza
z jednoho jazyka do jazyka druhého piekladatel potfebuje najit v cilovém jazyce vhodnou

ekvivalenci. Pokusil jsem to udélat stejnym zpiisobem:

— ...Ze pomerné skromny vykon 76 kW nepasoval viiz vazici 830 kg zrovna mezi aspiranty
na zlaty vénec.
— Coomeemcmeenno, 008016HO cKpoMHasa mowHocms (102 1. c. na aemomobuns 6ecom

830 ke) 8ps0 iu Obl NOMO2NIA IKUNAIICY 3A60€6AMb 307I0MO...

Tento ptiklad ukazuje, jak se muze prekladat metafora. Metaforu z vychoziho jazyka jsem
nahradil metaforou zjazyka cilového, 1 kdyz sasoesams 3010mo mé trochu mensi miru
expresivity nez pasovat mezi aspiranty na zlaty venec. Primarné jsem se snazil interpretovat
referencni funkci, a proto jsem nemél za ucel vSude zachovévat stejnou miru emotivnosti. Navic
jsem si zvolil metaforicky vyraz, ktery je velmi zndmy pro ruského ¢tenéte a je vhodny v daném

kontextu.

Kwvili tomu, ze autoii vychoziho textu pouzili velmi kratkou a elidovanou posledni vétu, kterd
mi svymi expresivnimi vlastnostmi od zacatku délala problémy pfi prekladani, rozhodl jsem se

pouzit v prekladu metonymicky vyraz:

— ...ale v celkovém hodnoceni mistrovstvi svéta za rok 1996 ziskal prvni misto Seat se
ziskem 274 bodii, druhy Renault mél 265 bodii a celkové tieti Skoda 264 bodii. Pouhy
Jjeden bod rozdilu.

— ...HO 8 00wWem 3aueme yemnuonama mupa 1996 2ooa «Illkodey» yoanoce 63samv mpemoe
Mecmo u Habpams 264 banna, ycmynue moivko komanoe Renault (265 b6annos) u Seat

(274 6anna). /lo cepebpa «lllkooey» ne xeamuno ececo 00H020 baia.

Pro feSeni tohoto problému se musime podivat do kontextu. Vime, Ze Seat m¢l 274 bod,
Renault 265 bodt, a Skoda mé&la 264 bodii, tj. tieti misto. V posledni vété autofi implicitné
fikaji, ze Skoda méla ,,pouhy jeden bod rozdilu“, a tim mini, Ze je to jeden bod rozdilu do
druhého mista v celkovém hodnoceni. ,,Druhé misto* je Casto oznaovano jako cepebpsnas

meodans neboli metonymicky cepebpo (abstraktum za konkrétum). Abych zachoval expresivitu
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posledni véty z vychoziho textu, pouzil jsem metonymicky vyraz do cepebpa «lllkode» He
xeamuno..., ktery je vysledkem metonymické modulace (zména perspektivy — abstraktum :

konkrétum).

3.3.2.4 defrazeologizace
Na lexikalné-sémantické roviné jsem pouzil 1 zvlaStni metody pro feSeni prekladatelskych
problému. Takovou metodou je defrazeologizace, kterd je zodpovédna za interlingvalni zménu

frazeologismus => bézné slovni spojeni.

— Ostatné téch byste na mladoboleslavském ,, Enku‘“ nasli jako Safranu.

— Taxue 0dopabomku na dannou N-eepcuu — 0elicmeumeibHo peoKoCHb.

Pti hledani vhodného frazeologismu v cilovém jazyce jsem pochopil, Ze rustina nema
frazeologicky vyraz, ktery by odpovidal podminkdm kontextu. Z tohoto diivodu jsem se

rozhodl pouzit bézné slovni spojeni misto frazeologického vyrazu.

3.3.2.5 preklad nejednoznacnych prvkii

Zkoumany uryvek obsahoval mj. vyraz, ktery mi od zac¢atku nebyl jasny. Nicméné, aby pieklad

byl Gspésny, je tieba porozumét tomu, co autor mél na mysli.

Autofi se obraceji ke karoserii sedan pti popisu modelu Felicia, i kdyz tim mini karoserii, ktera
vypada jako hatchback. Je znamo podle zevnéjsku, Ze Skoda Felicia méla jenom dva druhy
karoserii: hatchback a kombi, ale v ptehledu automobilii a prototypti z produkce Skoda, ktery
je uveden ve vychozi knize, 1ze pozorovat polozku zdvodni sedan. S timto terminem jsem se
nikdy nesetkal a mohu pfipustit, Ze autofi minili karoserii sportovniho auta, které ma vyssi

vykon nez bézné hatchbacky.

Pouziti doslovného piekladu by ptsobilo zmatek pro cilovou skupinu ¢tenafii, proto jsem si

zvolil lokaliza¢ni moznost prekladu, aby se rusky mluvici adresat neztratil v textu:

—  Exkluzivite ovsem odpovidala i cena — sedan za 328 700 K¢ a kombi 392 000 K¢.
—  3a 9KCKA03UBHOCMb NPUXOOUTIOCH NaAmMums — Xemuobek cmoun 328,7 movic. YeulCKux

KpOoH, a yHusepcan 392 molc. 4eucKux KpoH.

— ...a v listopadu roku 1994 se na trhu objevil pétidverovy sedan prinasejici oproti
Favoritu zcela novou kvalitu co do urovné pohodli a komfortu poskytovaného svym

cestujicim.
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— B nosabpe 1994 c200a nauunaem npooasamvcsi 5-08epHulll XemMubeK, Komopulil
nokazvieaem abCcoaOmMHO HOBbLU YPOBeHb KoMpopma u y0oocmea 071 NACCanicupos no

CPABHEHUIO C ((@CIGOPMW!OM».

3.3.3 Rovina pragmaticka

Tato kapitola je vénovana roviné¢ pragmatické, kterd si stanovi v daném pfipad¢ znalosti

cilového Ctenafe a adaptaci vychoziho textu podle téchto znalosti.

3.3.3.1 lokalizace

I kdyz €eStina a ruStina nemaji velké rozdily v metrické soustavé, existuji rozdily v jednotkach
vykonu. Zatimco CeStina bézn¢ pouziva kilowatt pro oznaceni vykonu spalovaciho motoru, v
rusting je stale populdrné;jsi konska sila. Je zajimavé, Ze uzivani konské sily v Rusku je formalné
potlaceno, ale tato jednotka stejné¢ zistdva Siroce uzivana, dokonce 1 v oficidlnich

dokumentech”.

Vychozi text je napsan v popularné nauc¢ném podstylu, proto jsem potieboval zachovat
interakci s cilovym c¢tenafem s ohledem na jeho znalosti. Kromé toho, jednotka vykonu
v prekladu ma pouze vyznamovou hodnotu, nikoliv hodnotu koloritu (Levy 2012: 114).
Z tohoto divodu jsem si zvolil lokalizaci kilowattii do komskych sil, které byly ukazany

v origindlu pouze v zavorkach:

...takze motor dosahoval nejvétsiho vykonu 78.5 kW (106 k)/7000 min™ pri pomérné
priznivéem pribéhu tociveho momentu, ktery dosahoval svého vrcholu 118 Nm pri 5500
ot/min.

1

—  Taxum obpazom oOsuecamenv cmoe pazeume 106 n. c./7000 mun™ npu 00801bHO

Onazonpusmuom Kpymsaujem momenme, komopwvii oocmuean 118 Hm (npu 5500

00/MuH).

— ...CimzZ vzrostl vykon asi o 12 kW (16,2 k) na 88 kW (119 k) az 92 kW (124 k)/6500
min™! a tocivy moment na 143 Nm/4500 min™.

—  ...N03MOM) NOCNe008a0 U YyeeluueHue MowrHocmu npumepto na 16 a. c¢. oo 119-124

1. ¢./6500 mun™ u 0o 143 Hu/4500 mun™ kpymsawezo momenma.

5 Oficidlnim dokumentem je tzv. GOST 8.417-2002.
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Jingym problémem, pro ktery jsem si zvolil opacné feSeni, je lokalizace mény. ,,Pfevadét cizi
ménu neni mozné, protoze mena charakteristickd vzdy pro urCitou zemi...* (2012: 114).

Neprovadél jsem zadnou lokalizaci mény do rublt a nechal jsem ceské koruny:

—  Exkluzivité ovsem odpovidala i cena — sedan za 328 700 K¢ a kombi 392 000 K¢.
—  3a 3KCKM03UBHOCIb NPUXOOUTOCL NAAMUMb — Xemybex cmoun 328,7 meulc. YyeuicKux

KpoHn, a ynusepcan 392 moic. Yewickux KpoH.

3.3.3.2 intelektualizace

Intelektualizace je pojem, ktery neni spojen se zménou, ale spiSe s vysvétlovanim cilovému
¢tenafi neznamych jevi. Vzdycky existuje pravdépodobnost, Ze je cilovy ¢tenaf neobeznamen
s ur¢itymi fakty, proto je tieba mu to vysvétlit. V této podkapitole ptijde o implicitni vnitini

vysvétlivky.

Levy zminuje 3 typy intelektualizace: zlogi¢tovani textu, vykladani nedofecené¢ho a formalni
vyjadfovani syntaktickych vztahti (2012: 132). Ve svém piekladu jsem se uchylil k vykladani
nedoreceného z divodu vysvétlovani neuplné€ jasnych pro cilového ¢tenate prvka. VEétSinou to

bylo spojeno s nazvy ¢eskych mést a obci:

—  Na podzim roku 1988 opustil vyrobni linku v Boleslavi pétitisici vyrobeny viiz a nic uz
nebranilo homologaci Skody Favorit 136 L pro skupinu A.

—  Ocenvio 1988 200a 6 zopooe Mnaoa-bonecnae c konseiiepa couien NAMUMbICAYUHBLU
aA8MoMOBUTL, NOIMOMY YIICe HUYEe20 He Meuiano noayuums omonozayuro na Skoda

Favorit 136 L onsa epynnut A.

Meésto Mladé Boleslav neni pro ruského ¢tenate tak znamé, jako pro ctenare ceského, proto je
tteba dopsat ndzev mésta, aby bylo Uplné — Mraoa-bonecnas, a upiesnit, ze jde pravé o mesto

— 20poo Mnaoa-bonecnas.

Existuji vSak 1 dalsi pfipady, kde jsem potieboval implicitné objasnit vyznam vyrazu. Autofi
pouzivaji vyraz ,,formuli 2%, ktery je pomérné zmatecny. Jednim z druha zavodi je Formule 2
(zavody pro monoposty na okruzich), ale autofi minili néco jiného — ,,formule 2* je neformalni
nazev pro rallye, které probihaly v devadesatych letech a byly ur€eny pro auta s hnanou jednou
napravou a objemem motoru mén¢ nez 2 litry. Nazev ,,formule* je pouzivan diky pravé formuli
pohonu kol — 2x4, tj. hnana jsou dv¢ kola z ¢tyf. Abych se vyhnul tomuto zmatku, pouzil jsem

nazev téchto zavodu v anglictin€ — FIA4 2-Litre World Rally Cup.
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—  Sibera navic ziskal bod v MS znacek a Skoda byla v celkovém hodnoceni formule 2 na
druhém misté za Opelem.

— 11 Cubepa Oasxce nabpan 6ann 6 3aueme npouzgooumenel 8 pamKax YeMnuoHama Mupda,
u 6 umozogom saueme FIA 2-Litre World Rally Cup Skoda pazmecmunace na 2-m

Mmecme, yemynas auuls komanoe Opel.
Tento ptiklad dokonce ttikrat ukazuje ptipad zlogi¢tovani a vykladani nedotfeceného:

—  MS => yemnuonam mupa;
— formule 2 => FIA 2-Litre World Rally Cup;
—  Opel => kxomanoa Opel.

3.3.4 Rovina stylisticka

Prekladatelské problémy se vyskytovaly i na stylistické rovin€. Expresivita a nemoznost jeji
interpretace na stejném misté v cilovém textu se stala jednim z nejvétSich problému v této
rovin€é. Z tohoto divodu jsem musel pouzivat kompenzaci a nivelizaci, o ¢emz pujde

v nasledujicich jednotlivych castech.

3.3.4.1 kompenzace

Tady jsem se rozhodl vy¢lenit kompenzaci jako samostatnou ¢ast, nebot’ se to dotyka pienosu
emotivnosti, neboli autorské publicistické aktualizace. Aktualizace v daném vyznamu oznacuje
prvky v publicistickém textu, které ovliviuji Ctenare, ptisobi na né takovym zplsobem, aby

ptitahovaly jeho pozornost.

Interlingvalni pteklad neumoziiuje vzdycky prevadet expresivitu lexikalnich jednotek na to
sam¢é misto v cilovém jazyce, proto vyvstava potfeba premistit aktualizacni jednotku na jiné
misto ve vété nebo ve vEétSim textovém tuseku. Praveé tento jev mé nazev kompenzace. A.
Popovi¢ navrhuje pro kompenzaci i nazev vyrazova zameéna, coz je soucasti nadfazené¢ho

terminu vyrazova shoda (1975: 123). Piiklady kompenzace v ptekladu vypadaji takto:

— 1 kdyz pridame rozsireni palubni desky o otackomer, néjaky ten tlakomer a teplomer,
Feknete si v porovnani s tovarnim specialem Zdadnd sldava.

—  Haowce ecnu 0obasums Ha npubOPHYI0 NaHeib Maxomemp, KaKou-Hubyob MaHomemp u
oamuux memnepamypvl 08ueamens, HOJAYYUMCA He 2YCMO NO CPAGHEHUN) CO

CneyuanbHoU 20HOYHOU cepuell, npouzeedenHou Ha 3a600e 6 2. Mnaoa-bonecnas.

Pteklad uvedeny vySe ukazuje jednu z moznosti, jak 1ze prevést emotivné zabarvené jednotky

do cilového jazyka. V ptipadé, kdy neexistuje zpiisob pro pieklad konkrétniho lexikalniho
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prvku s toutéz publicistickou aktualizaci, je moznost kompenzovat tuto expresivitu na jiném

misté ve vete, popt. pomoci jinych lexikalnich jednotek.

Pfitom absence osloveni Ctenare (Feknete si) v piekladu se kompenzuje az o nékolik odstavci

pfedem:

— Je treba jeste dalsi komentar ke kvalitam obcas preziraného Favoritu?

— Veac ee ocmantucb Kakue-no 60npocsvl K kaiecmaey H€0001/;6H6HH020 «cDaeopuma»?

3.3.4.2 nivelizace (zeslabovani)

Nivelizace je uzce spjata s kompenzaci tim, ze jedna pivodné expresivni jednotka pfi
kompenzaci ztraci svou expresivitu, a to je pravé ptipadem nivelizace. To znamena, Ze urcita
jednotka se stava stylisticky neutrdlni. Popovi¢ charakterizuje dany jev jako ochuzeni,

zjednodusovani a zplosténi stylu origindlu (1975: 123).

Expresivita piivodniho textu byla bud’ kompenzovana, nebo vypusténa z divodu zachovani
v piekladu primarné informativni textové funkce, tj. v nékterych ptipadech mohla probéhnout

nivelizace fatické a persvazivni funkce.

Na rozdil od rustiny, ¢estina je ve své hovorové podob¢ velmi tolerantni k uzivani zkratkovych
slov se sufixy -ka, -ko, -ak atd. Ptekladat takova slova do rustiny je nemozné: vysledek je bud’to
nesmyslny, nebo reprezentuje az moc expresivni a hovorovy vyraz. Ve svém piekladu jsem se

rozhodl pro nivelizaci takovych zkratkovych slov:

— Jak ,,enkovy‘ Favorit z Mladé Boleslavi, tak ,,a¢kovy* Favorit z Metalexu byly sice
vysoce hodnoceny pro své vynikajici vlastnosti...
— U «Dasopumy usz e. Mnaoa-bonecnas 6 N-eepcuu, u « asopumy» A-eepcuu om Metalex

ObLIU HeNn1oXo OYEHERbL 3 C60U OMIUYHbLE XAPAKMEPUCMUKU ...

— Na zacatku roku 1998 predstavila Skodovka inovovanou Felicii s tvari, ktera
odpovidala novému image znacky.
— B nauane 1998 200a komnanusn Skoda npeocmasuna cosepuienno Hogyro « Penuyuio,

BHeulHe 0meeuarouyio aKkmyaibHOMy Ha MOm MOMEHM UMUONCY OpeHOa.

3.3.4.3 vwrazové zesilovani

Vyrazové zesilovani, stejné¢ jako nivelizace, miize byt vysledkem kompenzace nebo

zdiraznovanim typickych vyrazovych ¢rt originalu (Popovi¢ 1975: 123).
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Priklady ukazuji zesilovani expresivity jako vysledek kompenzace, nebot’ na jiném misté

v textu doslo k nivelizaci:

Miroslav Adamek, ktery vyhroZoval povésenim zavodniho volantu na hrebik, také
neodolal a vyzkousel si i rychlou dodavku.
—  Hpyeoti uzeecmmuuiii uewickuu 2oHwyuxk M. Adamex, epo3uswiuti nogecums uiiem Ha

26030b, He YCMOSLI U MOoJHce peuiu onpobosams WiyCmpulil )yp2oH.

— Cerstvy viiz s posadkou, kterd si teprve zvykala na pohon prednich kol, skoncil na Sestéem
miste.
—  CeerceHbKull agmomooOUnb ¢ IKUNANCEM, KOMOPbIUL MOIbKO NPUBLIKAL K NEPEOHEMY

npuUBooy, PUHUUUPOBAT UECMbIM.

Prvni piiklad demonstruje v cilovém jazyce vyrazové zesilovani uskuteCiiované pouzitim
hovorového adjektiva namisto stylisticky neutralniho slova ve vychozim jazyce. Ve druhém
ptikladu lze pozorovat zdménu stylisticky neutralniho adjektiva na adjektivum v deminutivni

formé¢, coz také zpusobuje vyrazové zesilovani.

3.3.5 Dalsi problémy

Béhem piekladani jsem narazil i na dal$i problémy, jimz se mi nepodafilo dat konkrétni nazev.

Tykalo se to spise kontroly skutecnosti, kdy jsem potfeboval obracet se na urcité zdroje a lidi.

Prvni problém byl rozsahlejsi a je spojen s mym rozuménim faktti. Napft. pii piekladu textu o
modelu Skoda Felicia Fun jsem hledal dopliikové informace na internetu, jelikoZ jsem nebyl
seznamen s timto modelem piedtim. Obratil jsem se na webovou stranku drive2.ru a konkrétné
na &lanek, ktery je vénovan tomuto modelu Skoda. V této &asti drive2.ru lze &ist Glanky, které
pochazeji pfimo od majiteld aut, proto jsou uziteéné a divéryhodné. Ve své praci jsem pouzival

zminény zdroj 1 v dalSich piipadech, napf. pti hledani technického popisu a odbornych termint.

Druhym problémem, ktery vyzadoval netypické feSeni, se stalo souslovi chrommolybdenové
trubky. Pro kvalitni pteklad tohoto souslovi jsem nejenom potieboval védét, jak se preklada
piidavné jméno tykajici se latky, ale také zndt zvlaStnosti samotné latky. Tady jsem se
telefonicky spojil se svym dédeckem, ktery je metalurgem s 50letou zkuSenosti, aby mi o
zvlastnostech tohoto materidlu povédél. Dédeckova pomoc pfispéla k GspéSnému feSeni a

k porozuméni faktim originalniho textu.
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Nepodatilo se mi vyfesit posledni problém v této kategorii. Tykal se prav modelu Skoda

Felicia, které byly uskute¢iiovany firmou Air Design. Uvadim problematickou vétu:

Cela souprava byly nabizena pod ndazvem Carbon Kit signalizujicim druh materidlu,
ktery byl pouZit pri jeji vyrobé, a barevné byla sladéna s kozenym calounénim interiéru
i se zdkladni plochou Stitu p¥istrojii. Pristrojovd deska vietnée prechodu do stiedové
konzoly byla vykladana laminovanymi karbonovymi plochami a celek dopliovaly

koberecky ozdobené symbolem firmy Air Design.

Podle daného textového useku neni dokonce jasné, kde se pravé nachéazely v interiéru

karbonové prvky. Pristrojova deska je nejednoznacné souslovi v obou jazycich, nebot tato

deska se muze nachazet bud’ naproti fidi¢i, nebo centralnéji. Pro to, abych zjistil lokaci

karbonovych prvkil v interiéru, jsem se spojil s muzeem Skoda v Mladé Boleslavi pomoci

elektronické posty — jejich odpovéd’ obsahovala rekomendaci obratit se pfimo na firmu Air

Design. Komunikace s firmou Air Design vSak nebyla uspésna, nebot’ jsem zlistal bez odezvy.

Z tohoto diivodu jsem zvolil feSeni, které nejvice korelovalo s moji osobni piekladatelskou a

automobilovou zkuSenosti:

Lenvii Habop Ovin npedcmasnen nod uaseawmuem Carbon Kit, max kak OaHHbie
9eMeHmbl ObLIU COeNanbl U3 KapOOHa, a ux yeem OvLl NOOOOPAH NOO KOAHCAHYIO 0OUBKY
canoua u nogepxnocms npudopnoi naneau. Cama dxce nPUOOPHAA NAHENb, BKIIOYAS
nepexoo0 K UWEHMPAIAbHOU KOHCOU, Ovblia OoQopmMieHa NAMUHUPOBAHHBIMU
KApOOHOBbIMU 6CmMAsKAMU. Bce 3mo oononusnu Ko8puku, Ha KOMOPLIX KPACOBALC

nocomun komnanuu Air Design.
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4 Zaver
Hlavni cil dané prace spocival v prekladu uryvku z knihy ,,Sportovni a zavodni automobily
Skoda od roku 1965 do soucasnosti do rustiny a ve vytvafeni komentéie, ktery zahrnuje

ptekladatelskou analyzu originalu, popis zvolené metody pieklddani, a typologii

piekladatelskych problémt a posunti.

Pieklad musel odrazet zakladni stylistické prvky origindlu, zachovat piesnost odborné
terminologie a vztah s cilovou skupinou ¢tenarti takovym zpisobem, aby nebylo jasné, ze jde

o prelozeny uryvek.

Komentéi demonstroval analyzu origindlu z vnétextového a vnitrotextového pohledu, coz prave
urcilo muj hlavni cil pfekladu a poukdzalo na prvky, které je tteba zachovat v cilovém textu.
Komentaf navic popisoval piekladatelské problémy, jejich feseni, a typologii posuntl, a to za

ucelem pochopeni procesu prekladu a procesu dosazeni jeho cilti.
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Resumé

Dana prace je piekladem uryvku z textu Aloise Pavliska a Ondieje Pavliska ,,Sporotovni a
zavodni automobily Skoda od roku 1965 do soudasnosti* (s. 178-197) do rustiny. Také prace
zahrnuje komentdi k pfekladu, ktery je vénovan extratextudlni a intratextudlni analyze
originalu, definici a metod¢ ptekladu, ptekladatelskym problémim, zpisobiim jejich feseni, a

typologii ptekladatelskych posund.

Summary

This thesis is a translation of the part of the text by Alois Pavlisek and Ondfej Pavltsek “Skoda
sports and racing cars from 1965 to the present day” (pp. 178-197) into Russian. Also, the paper
includes a annotation on the translation that focuses on the extratextual and intratextual analysis
of the original text, the definition and method of the translation, translational problems, ways

of solving them, and a typology of translational shifts.

Pesrome

Jannas paboTa mpeacTaBiseT mepeBoj oTpbiBka u3 Tekcra A. IlaBmyceka m O. IlaBmyceka
«CTIOpTHBHBIE U TOHOUHEIE aBTOMOGHIM Skoda ¢ 1965 rona mo Hacrosmee Bpems» (c. 178-
197) Ha pycckuii s13b1k. Takxke padoTa BKIIOYAET B c€0s KOMMEHTApH K MEPEeBOIY, KOTOPBIN
HOCBALIEH SKCTPAJMHIBUCTUUECKOMY M MHTPAJIMHIBUCTHYECKOMY aHAJIU3y OPUTMHAIBHOIO
TEKCTa, ONpPENEIEHUE U METOJ IepeBojia, MEePEeBOAUECKHE MPOOJIEMBI, IyTH UX PELICHUs U

TUTIOJIOTHIO MIEPCBOAUCCKUX CABUT'OB

49



Bibliografie

Primarni literatura

PAVLUSEK, Alois, PAVLUSEK, Ondfej. Sportovni a zavodni automobily Skoda od roku
1965 do soucasnosti. 1. vyd. Brno: Computer Press, a.s., 2008, s. 178-197.

Sekundarni literatura

JAKOBSON, Roman. On Linguistic Aspects of Translation. In: Word and Language. 11.
Originally published 1971. Germany: De Gruyter, 1971, s. 260-266. ISBN 9027917663.
Dostupné z: https://doi.org/10.1515/9783110873269.260.

JAKOBSON, Roman; POKORNA, Terezie; VODICKA, Felix; CERVENKA, Miroslav a
CHLIBCOVA, Milada. Poetickd funkce. Jino¢any: H & H, 1995. ISBN 80-85787-83-0.

KARLIK, Petr; NEKULA, Marek a PLESKALOVA, Jana. Novy encyklopedicky slovnik
cestiny. Praha: NLN, Nakladatelstvi Lidové noviny, 2016. ISBN 978-80-7422-480-5.

KNITTLOVA, Dagmar; GRYGOVA, Bronislava a ZEHNALOVA, lJitka. Pieklad a
prekladani. Olomouc: Univerzita Palackého v Olomouci, 2010. ISBN 978-80-244-2428-6.

LEVY, Jiti; JETTMAROVA, Zuzana a HAUSENBLAS, Karel. Uméni priekladu. Ctvrté,
upraven¢ vydani. Praha: Apostrof, 2012. ISBN 978-80-87561-15-7.

MUGLOVA, Daniela a VILIMEK, Vitézslav. Komunikace, tlumoceni, pieklad, aneb, Pro¢
spadla Babylonskad vez? Nitra: Enigma, 2013. ISBN 978-80-8133-025-4.

NORD, Christiane; SPARROW, Penelope a NORD, Christiane. Text analysis in translation:
theory, methodology, and didactic application of a model for translation-oriented text analysis.

2nd ed. Amsterdam: Rodopi, 2005. ISBN 90-420-1808-9.

POPOVIC, Anton. Teéria umeleckého prekladu: aspekty textu a literdrnej metakomunikdcie.

Druhé prepracované a rozsirené vydanie. Bratislava: Tatran, 1975.

Elektronické zdroje

Cpress.cz [online]. Cit. 29.4.2024. Dostupné z https://www.cpress.cz/autori/8860528/alois-

pavlusek/.

50


https://doi.org/10.1515/9783110873269.260
https://www.cpress.cz/autori/8860528/alois-pavlusek/
https://www.cpress.cz/autori/8860528/alois-pavlusek/

Drive2.ru [online]. Dostupné z https://www.drive2.ru/

Drive2.ru — Skoda Felicia Fun [online]. 14.4.2012, cit. 29.4.2024. Dostupné z
https://www.drive2.ru/b/288230376152240740/.

TI'OoCT 8.417-2002 [online]. 1.9.2003, cit. 2.5.2024. Dostupné z
https://web.archive.org/web/20121110154140/http://www.leotec.ru/upload/iblock/432/432b1
481277da39bdd5df10elcd52d2d.pdf.

I'pamoma.ru [online]. Cit. 29.4.2024. Dostupné z https://gramota.ru/.

Internetovd jazykovd prirucka [online] (2008—2024). Praha: Ustav pro jazyk esky AV CR,
v.v.1. Cit. 27. 4. 2024. <https://prirucka.ujc.cas.cz/>.

Jazykovd poradna [online]. Praha: Ustav pro jazyk &esky AV CR, v.v.i. Cit. 27.4.2024.

Dostupné z https://ujc.aver.cz/jazykova-poradna/zajimave-dotazy/190514-zajimave-dotazy-

ekologicka-nobelovka.html.

51


https://www.drive2.ru/
https://www.drive2.ru/b/288230376152240740/
https://web.archive.org/web/20121110154140/http:/www.leotec.ru/upload/iblock/432/432b148f277da39bdd5df10e1cd52d2d.pdf
https://web.archive.org/web/20121110154140/http:/www.leotec.ru/upload/iblock/432/432b148f277da39bdd5df10e1cd52d2d.pdf
https://gramota.ru/
https://prirucka.ujc.cas.cz/
https://ujc.avcr.cz/jazykova-poradna/zajimave-dotazy/190514-zajimave-dotazy-ekologicka-nobelovka.html
https://ujc.avcr.cz/jazykova-poradna/zajimave-dotazy/190514-zajimave-dotazy-ekologicka-nobelovka.html

SPORTOVNI A ZAVODNI AUTOMOBILY SKODA

Favorit jako soutézni special

Neuplynul jesté ani rok od premiéry Skody Favorit na brnénském veletrhu a uZ v poloviné kvétna roku 1988
jej mohli divici stojicf podél trati Sumava poprvé vidét v soutéZni dpravé pro skupinu A s posidkou
Berger—Petera. ProtoZe pro zisk homologace ve skupiné A byla podminkou produkce 5 000 vozi ve dvandcti
po sobé jdoucich mésicich, je ziejmé, Ze viiz musel startovat mimo klasifikaci, takZe vabec nevadilo, e pomérné
skromny vykon 76 kW nepasoval vz vaZici 830 kg zrovna mezi aspiranty na zlaty vénec. Ostatné v prvnf fadé

slo o vyzkouseni soutézni skodovky s pohonem prednich kol v redlnych podminkdch automobilové rallye.

Na prosincovém zasedani FIA byla homologace Skody Favorit pro skupinu A schvélena pod éislem
A 5373 s platnostiod 1. 1. 1989

O tom, Ze s tou bezzubostf nového soutéZiku to piece jen nebylo tak Spatné, se mohli pfesvédcit konkurenti
na Hanki Rallye ve Finsku. Cerstvy viiz s posddkou, kterd si teprve zvykala na pohon pfednich kol, skonéil na
Sestém misté, Budoucnost méla ukdzat, Ze se zrodil stejné dobry zdvodni automobil jako byla Skoda 130 RS,
ktery svou posddku doveze k zisku titulu Mistra svéta v automobilovych soutéZich ve tfide F2 pro rok 1994,
a v émze roce skondi posidky dvou Favoritd na prvnim a druhém misté ve své tfidé na Rallve Monte Carlo.

Prvni prototyp soutéZniho Favoritu byl dokonden uz nékolik mésict pfed zahdjenim sériové vyroby normdl-
niho provedeni. Na podzim roku 1988 opustil vyrobnf linku v Boleslavi pétitisici vyrobeny viz a nic uZ nebrd-
nilo homologaci Skody Favorit 136 L pro skupinu A. Na prosincovém zaseddnf FIA byla homologace schvilena
pod ¢islem A 5373 s platnostf od 1. 1. 1989. Favorit mohl zahdjit vitézné taZeni svétem automobilovych soutéZf,
ale na konci roku 1988 byl k dispozici pouze jediny viz a dalsi byly teprve rozestavény. Na prvn{ pohled se od
svych sériovych sourozenci ani moc nelisily, pfestoZe prakticky neexistoval jediny dil, ktery by nebyl upraven

s ohledem na budoucf dcast v automobilovych soutéZich.

Za¢neme motorem, ktery byl samozfejmé mnohem vykonnéjsf neZ motory Favoritl, na které se stily dlouhé
fronty pfed tehdejsi Mototechnou. Jeho objem 1289,4 cm? bylo moZné zvysit na 1299,6 cm® zvétSenim primeéru
vitdni ze 75,5 mm na 75,8 mm. Upravou prosla hlinikovd osmikandlova hlava vilca, saci a vyfukové kandly mély
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Favorit s pohonem prednich kol

mvétéeny prifez, zménilo se Casovdni ventilového rozvodu pouZitim vackové hifdele 320/320 a zvétsil se i zdvih
ventili. Kompresni pomér tak vzrostl na 11,7, a i kdyZ dvojity karburdtor nesl znacku Pierburg stejné jako kar-
burdtory sériovych vozu, jednalo se o typ 2E3, takie vykon nakonec vzrostl o 65 % a tocivy moment o 16,5 % —
76 KW (120 k)/6500 ot/min a 116,5 Nm/4750 ot/min, pfi¢em# nejvyssi povolen¢ oticky byly 8000 ot/min.

Na motor navazovala suchd jednokotouovd spojka Sachs o priméru 190 mm a s ohledem na ponckud tvrdst
charakteristiku soutéZzniho motoru byla vedle sériové pétistupiiové pfevodovky homologovina soutéZnf pievo-
dovka s mensfmi mezistupfiovymi kvocienty a sout€Zni tym mohl vybirat ze sedmi homologovanych stilych pfe-
vodi. Sériovy diferencidl uvolnil misto samosvornému lamelovému diferencidlu, ktery byl pozdéji nahrazen
sroubovym diferencidlem znacky Torsen. Upraveno bylo i uchyceni motoru v karoserii, kterd byla vybavena pfe-
depsanou ochrannou kleci pozoruhodnou pfedevsim svou bezkonkuren¢né nizkou hmotnosti — pouhych 22 kg
(duralovy rdm pouZity ve Skode 130 LR vazil 25 kg). Ostatné€ i celkovd hmotnost byla z 830 kg prvniho proto-
typu snizena na 750 kg pouZitim tencich, a tedy leh¢ich plech na vyrobu povrchovych paneli.

Interiér soutézni Skody Favorit v ipravé pro skupinu A z roku 1989

Interiér byl upraven v souladu se zvyklostmi soutéZnich posddek. Podvozek sice vychizel ze sériového pro-
vedeni Favoritu, ale pfedni ndprava McPherson méla sefiditelné upevnéni vzpér, bylo upraveno uloZeni tlumica
Sachs, pficem# vzadu byly pouzity plynokapalinové jednotky a kaZdé kolo bylo odpérovino vinutymi pruZinami
s uvnitf uloZenymi pfidavnymi pruZinami z pénového polyuretanu. Zadni kola byla na klikové ndpraveé s vlece-
nymi rameny, spojenymi torzné poddajnou piickou a vpfedu i vzadu byl pfieny zkrutny stabilizdtor.
Dvouokruhové brzdy s kotoudi na viech kolech piisly o sériovy posilova¢, ale zato bylo moZné regulovat tlak
podle rozhodnutf posddky. Nedélen4 litd kola 5] = 14 byla obouvina do pneumatik Barum 175/60 R 14 OR 44,
OR 32, OR 19 a Michelin 14/60-14.

Celkem bylo postupné postaveno 35 sout&Znich Favoritd s karoserii dlouhou 3815 mm a 3irokou 1620 mm.
Rozvor ndprav byl 2450 mm, rozchod kol vpiedu/vzadu 1400/1365 mm a viiz dosahoval rychlosti az 210 km/hod
pii zrychlenf z 0 na 100 km/hod za 10 s.
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SPORTOVNI A ZAVODNI AUTOMOBILY SKODA

V roce 1991 vznikl tovdrni soutéZni tym Skoda Motorsport, takZe jeho ¢lenové uz nemuseli jako difve praco-
vat v pfestdvkdch mezi soutéZemi na vyrobnich linkich a mohli se pln¢ vénovat piipravé na jednotlivé podniky
mistrovstvi sveta. K dispozici byly tfi soutéZnf vozy s veskerym servisem obvyklym u viech profesionilnich sou-
t€znich tyml a posddka Pavel Sibera — Petr Gross v celkovém hodnoceni mistrovstvi svéta zvitézila ve své tfidé
a celkové skoncila pétadvacitd. Stejny vysledek zopakovala tato posddka i v roce 1992, pouze v celkovém hod-
noceni byla jesté isp&ingjsi — osmndcté misto celkové. V roce 1993 se Pavel Sibera a Emil Triner zucastnili osmi
SOUtEZi mistrovstvi a vechny starty proménili ve vitézstvi ve své tifde, takZe Favorit se stal neoficidlnim mistrem

svéta ve tfidé€ do 1300 cm’ a v Sampiondtu soutéZnich automobild s pohonem jedné ndpravy a nepfepliiovanym
motorem o objemu do dvou litra skonéil na druhém miste.

Tovarni soutézni tym Skoda Motorsport vznikl v roce 1991

V roce 1994 byl uZ netrpélivé ocekdvin ndstupce Favoritu, ale ten se neminil vzdat své role jen tak lehce,
i kdyZ mu kongila platnost homologace. Skoda Motosport se svymi Favority obsadil prvni dvé mista v Rallye
Monte Carlo ve tifdé AS do 1300 cm’, a to byl teprve zacitek. Ve Svédsku se uZ jelo podle nové formule 2, tedy
pro vozy s hnanou jednou ndpravou, a Favority fizené Trinerem a Stolfou opét obsadily prvni dvé mista ve tide,
v Portugalsku se situace opakovala — prvni dvé mista, za volanty Sibera a Triner. Sibera navic ziskal bod v MS
znacek a Skoda byla v celkovém hodnoceni formule 2 na druhém misté za Opelem. Triumfem se stala Rallye
Acropolis, dvé skodovky v prvnf desitce absolutniho pofads celé soutéZe mezi specidly disponujicimi trojndsob-
nym vykonem pfepliiovaného motoru a vitézné taZeni Favoritt pokracovalo i v daldich soutéZich Sampiontu.
Favorit ve svém poslednim sluZebnim roce ziskal pro Skodovku celkové vitézstvi v prvnfm Svétovém pohiru
FIA ve formuli 2 - soutéZnich automobild s jednou pohdnénou ndpravou a motorem o objemu do 1600 cm’. Je
tieba jesté dalsf komentdr ke kvalitim obcas pieziraného Favoritu?

Petatficet mladoboleslavskych specidlti pro skupinu A oviem nebylo jedinym Favority upravenymi podle spor-
tovnich fida FIA pro tiidu A do 1300 cm’. UZ na podzim roku 1989 vystavoval mélnicky Metalex na brnénském
strojirenském veletrhu svoji verzi soutéZni Skodovky s pohdnénymi prednimi koly. Jeji motor mél upravenou
hlavu vilc, zménéné Casovini ventilt pouZitim vackové hiidele MTX a upravené saci a vyfukové kandly a ven-
tily, takZe vykon motoru s pivodnim objemem vdlct 1289 cm’ se dostal na hodnotu 62,1 kW (84 k)/6250 ot/min
a nejvetsl todivy moment 124 Nm/4600 ot/min pfi kompresnim poméru 10,8.

Kromé jiné vackové hiidele pochdzely z dilen Metalexu sportovni pisty s upravenym tvarem dna. Sériovy kar-
buritor Pierburg mél pozménéné osazeni a automaticky syti¢ musel byt z pochopitelnych divodi amputovin.
Zachovino zlstalo i pavodni bezdotykové elektronické zapalovini PAL a sériovd chladicf soustava motoru.
stejné€ jako spojka navazujici na pétistuptiovou prevodovku s t&sné&jsim odstupfiovinim jednotlivych prevodo-
vych stupit. Vitanym dopliikem pak byl samosvornym diferencidl z produkce Metalexu. Na podvozku byste
také mnoho zmén nenasli, snad s vyjimkou stavitelnych tlumicta znacky H+R, a brzdovi soustava méla o jeden
hlavnf vilec navic, takZe bylo moZné z mista fidice ménit brzdovy tlak zvlast na prednf a zadn{ ndpraveé, oviem
pouze v tom piipadé, pokud jste si pfiplatili. Novinkou byla tfindctipalcovd litd kola vyrdbénd Metalexem, umo3-
fujicd montdZ kotoucovych brzd s vnitinim chlazenim.
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Favorit s pohonem pfednich kol

Standardni nabidkou bylo odstranénf viech tlumicich vyplnf, montdZ pfedepsancého ochranného rdmu a ana-
tomickych sedacek. I kdyZ pfidime roziifeni palubni desky o otickomér, né€jaky ten tlakomér a teplomér, fek-
nete si v porovndni s tovdrnim specidlem Zidnd sldva. JenZe jestlize soutézdk pro tfidu A v tovdrn{ dpravé nebyl
ien tak pro kazdého, mélnické LAcko® jste mohli mit za pfijatelnych sto tisic Kés, zatimco tovdrni specidl prigel
zhruba na ¢tyfndsobek. Favorit v Gpravé pro skupinu A z Metalexu dokidzal zrychlit pfi hmotnosti 847 kg z 0 na
100 km/hod za 12,8 s a nejvétsi rychlost se pohybovala kolem 155 km/hod. Na mistrovstvi svéta by podobné
parametry sice nestacily, ale jako zdklad slouZici k dalsim tpravdm celkem sludné.

Na Rallye Monte Carlo v roce 1994 obsadily posadky jedouci na Skodéch Favorit prvni dvé mista ve
tfidé A do 1300 cm®

V Mladé Boleslavi oviem nevdhali a pro méné majetné zdjemce o automobilové soutéZe pfipravili v roce 1990
Favorit upraveny pro skupinu N povolujici dpravy pouze v minimdlnim rozsahu. Ostatné téch byste na mlado-
boleslavském ,Enku® nagli jako 3afrinu. PH kompletaci motoru byly pouZity dily s rozméry na hranici povole-
nych limitd, takZe bylo dosaZeno vy&iho kompresniho poméru 10:1 a jezdci si museli vystacit s nejvétsim vyko-
nem 50 kW (67,5 k)/5000 ot/min, coZ bylo asi o 4 kW (5,4 k) vic nez mély sériové Favority, a tofivym
momentem 108 Nm/3500 ot/min. Alespoii Ze byla homologovina i pro skupinu N pfevodovka s t€snéj$im
odstupriovdnim pfevodovych stupiitt a mohlo byt pouZito tuzitho uchyceni pohonné jednotky v nosném ske-
letu, ktery byl nadstandardné vyztuZen ochrannym rdmem schvilenym pro skupinu A.

Jinak a7 na anatomickd sedadla se ¢tytbodovymi pdsy a sportovni volant zndmy uZ ze stodesitek nebylo nic
nového v porovndni se sériovym Favoritem. Podvozek byl vylep$en tuZsimi pruZinami montovanymi na pfednf
ndpravu, ale sportovni tlumice Sachs byly nejen vpiedu, ale i'vzadu. SoutéZni Favorit pro skupinu N vdzil 897 kg,
zrychloval z 0 na 100 km/hod za 15,6 s a dosahoval nejvétsi rychlosti kolem 150 km/hod.

Jak ,enkovy* Favorit z Mladé Boleslavi, tak ,d¢kovy* Favorit z Metalexu byly sice vysoce hodnoceny pro své

vynikajici vlastnosti, ale €zké body ztricely oba soutéZiky diky svému vykonu, ktery jim ddval jen pramalé
Sance na uspéch v jakékoliv mezindrodni konkurenci. Tak snad aspoi ta ldce.
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Favorit na okruzich

Skoda Favorit se v tipravé pro zivody na okruzich pfedstavil t€méf soucasné se svym soutéZnim proté&jikem
v roce 1989. Jeden z prvnich voza upravenych pro skupinu A do 1300 cm® vznikl v AMK Liberec a za jeho vzni-
kem nestil nikdo jiny neZ dspéiny zdvodnik Vlastimil Tomdsek, ktery se uz v roce 1988 spojil s Ing. Nyvltem,
aby zahdjili prdce na stavbé nového specidlu, jehoZ stavba byla inspirovdna okruhovymi specidly postavenymi
na zdkladé voza podobné koncepce, jakou mél Favorit, to znamend Fiat Ritmo nebo VW Golf. V listopadu roku
1988 putovaly dvé karoserie Skody Favorit do némecké firmy Heigo, kterd nejenom Ze vyztuZila zdkladni ske-
let provedenim asi 580 svara v ochranné atmosféfe CO,, ale vyrobila i ochranny rdm. Pro dosaZeni co nejniZsi
hmotnosti byl zvolen pouze bezpe¢nostni hlintkovy oblouk oproti obvyklé kleci, ¢imZ bylo usetieno 7 kg hmot-
nosti, a firma Heigo vyrobila také hlinikovou trubkovou vyztuhu motorového prostoru mezi hornimi dchyty
vzpér McPherson.

Okruhové verze Skody Favorit z roku 1990

Homologace ¢. A5373 platnd od 1. 1. 1989 umoZnila u sériového motoru zvétsit vrtdni, takZe zdvihovy objem
vzrostl ze 1289 na 1299,6 cn?’, a dal3f Gpravy se soustiedily na osmikandlovou hlavu vilct a pisty. Kromé novych
pistti vyrobenych v n. p. Metaz Tynec dostal motor vackové hiidele 3247/328" a uplatnénim dvoukrouzkovych
pistt bylo dosaZeno kompresniho poméru 124 : 1, takZe motor dosahoval nejvétstho vykonu 78.5 kW
(106 k)/7000 min™ pfi pomémé pfiznivém pribéhu to¢ivého momentu, ktery dosahoval svého vrcholu 118 Nm
pfi 3500 ot/min. Motor bylo pfitom moZné pretocit aZ na hranici 8000 ot/min. Platnd homologace neumoziio-
valo pouZiti jiného karburdtoru, neZ byl pavodni Pierburg 2E3, ke kterému dopravovala palivo dvé elektrick4
poddvaci ¢erpadla Mitsuba, z nichZ jedno — uloZené v tunelu zadni ndpravy — doddvalo benzin do uklidiiovact
nidoby objemu 0,8 1 a druhé z nf zdsobovalo karburitor.
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Favorit s pohonem prednich kol

Zapalovaci soustava mé&la elektronicky bezdotykovy systém Bosch a mazacf systém motoru byl doplnén chla-
dicem oleje. Bez tprav nezustala ani pfevodovka bez synchronizace s men$imi odstupy jednotlivych pfevodo-
vych stupiit, soucasné byla pfipravena i Sestistupfiovd pfevodovka a celé soustroji bylo doplnéno samosvornym
diferencidlem pochizejicim ze zdvodniho Fordu Fiesta. Zmény na podvozku byly charakterizoviny predevsim
nahrazenim pivodnich vyliski ramen pfedni ndpravy svafovanymi trojihelnikovymi rameny z chrom-
molybdenovych trubek, pfiemZ viechny body upevnénf zivési kol pfedni ndpravy dostaly sefiditelné klouby
Uniball umoziiujici rychlé zmény nastaveni geometrie ndpravy. Vpfedu i vzadu byly pouZity vzduchokapalinoveé
teleskopické tlumice Sachs, které maijf asi o 30 % tvrd3i charakteristiku neZ soutézni verze, a dvoudilné vinuté
pruziny Eibach.

Maketa okruhové verze Skody Favorit pro skupinu H z roku 1992

Brzdovd soustava piisla o posilovad, ale zato dostala dva paralelni hlavni brzdové vilce Girling umoZiujict
ménit pomér brzdného ticinku mezi pfedni a zadni ndpravou z mista fidic¢e i béhem jizdy. Na viech kolech byly
kotou¢ové brzdy, vpredu s vnitinim chlazenim, vzadu plné s hlintkovymi Ctyfpistovymi timeny. Zvéila se také
velikost pouZitych kol na rozmér 5 J x 14, resp. 5 ] x 15 s pneumatikami Pirelli 160/560 R 14 nebo Dunlop
170/555.15. V interiéru zbylo jen to nejnutn&js a okruhovému Favoritu stacilo jediné kevlarové sedadlo Sparco
vizici pouhé 3,5 kg a vybavené &tyfbodovymi bezpecnostnimi pdsy. Okruhovy Favorit mél rozvor ndprav
2450 mm, rozchod kol vpredu / vzadu 1420 / 1385 mm, na délku méfila jeho karoserie 3815 mm, na Sitku
1620 mm a hmotnost se dostala na pouhych 750 kg.

Jesté vykonnéjsi okruhovy specidl postaveny na bdzi Skody Favorit vznikl v roce 1992 a byl urcen pro sku-
pinu H. Byl pohinén fadovym ¢tyfvilcem s ventilovym rozvodem OHC o objemu 1596 cm’, ktery pfi rozmérech
vrtdni 78 mm a zdvihu 83,5 mm a stupném komprese 12,0 ddval vykon 129 kW (175 koni) pfi 8000 ot/min a mél
todivy moment 175 Nm pfi 5500 ot/min. Vykonny motor ve spojenf se Sestitupfiovou pfevodovkou umoZiioval
720 kg vizicimu vozu dosihnout nejvetsi rychlosti a7 240 km/h a zrychlit z 0 na 100 kim/hod za 6 s.
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Felicia — tentokrat
pétidvefova

Felicia Kit Car
Pick-up na zavodnim okruhu
Skoda Felicia alias Rebel
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Skoda Felicia

dstupce Skody Favorit mél svétovou premiéru na jafe roku 1994 v Amsterodamu, ale pfestoZe novy

model zdédil pojmenovdni po roadsteru ze 3edesdtych let, na prvni pohled bylo jasné, Ze v tomto pii-

padé se sport nekond. Ostatné ani nedlo o zbrusu novou konstrukci. V Mladé Boleslavi zvolili stejny
postup, jakym se Skoda 100/110 pierodila ve Skodu 105/120, a v listopadu roku 1994 se na trhu objevil pétid-
vefovy sedan pfindSejici oproti Favoritu zcela novou kvalitu co do drovné pohodli a komfortu poskytovaného
svym cestujfcim.

Skoda Felicia obou verzi po faceliftu z roku 1998. Na prvni pohled usedly rodinny hatchback.

Zatimco podvozek i motor zustaly prakticky beze zmény a zustaly zachoviny i dvé vykonové varianty 40 kW
(54 k) a 50 kW (67,5 k), zcela novd byla karoserie, jejiZ tvar se zaoblil a pusobil mnohem modernéjdim dojmem.
K lep$imu se zménil i interiér, ktery byl mnohem tulnéjsf neZ hranaté vnitini vybaveni Favoritu, a za jizdy byla
uvnitf vozu daleko véti pohoda vzhledem k niz&f hladiné hluku. Sedadla méla pohodIngjsi tvar a rozrostla se
také vybava. K otickomeéru pfibyl pifplatkovy palubni podcitac a Felicia svému majiteli zpfijemiiovala Zivot celou
fadou drobnosti — napfiklad signalizaci zapnutych svétel po vytazeni klicku, vypnutim viech spotiebich pfi star-
tovini motoru, cyklovadem stéradi pamatujicim si dobu mezi jednotlivymi sepnutimi stérac¢a nebo zpracovdnim
interiéru, ve kterém jste u? jen téZko hledali holy plech karoserie, véetné zapouzdreni plynovych vzpér pdrych
dveff ¢i plastového laZzka pro vzpéru motorové kapoty.
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SPORTOVNI A ZAVODNI AUTOMOBILY SKODA

Pro ro¢nik 1994/1995 byla Felicia zvolena autem roku Ceské republiky a v Zenevé roku 1995 byla vystavo-
vdna Felicia GLXi v tmaveé zelené metalize, ale pfedeviim s celou fadou prvki vybavy, o které se dosavadnim
vyrdbénym modelum mohlo jenom zddt — elektronovi kola nebo elektricky ovlddand vnéf zreitka byla pou-
hou malickostf vedle ABS a airbagu, kterymi byl automobil nesouct znacku Skoda vybaven viibec poprvé. Na
brnénském veletrhu v témZe roce se pfedstavila Skoda Felicia Combi, kterd kromé vetif uZimeé hodnoty s sebou
pfinesla i dalsi pohonnou jednotku — znaéné pfepracovany zdzehovy Ctyfvilec Volkswagen EA 111 o objemu
1,6 1 a vvkonu 55 kW (74 k), ktery se od ostatnich Zestndctistovek z Wolfsburgu lisil vicebodovym postupnym
vstiikovanim paliva s ¢idlem klepdni véhlasné znacky Magneti Marelli.

ProtoZe novy motor byl pfece jenom (€251 neZ puvodnf tfindctistovka, bylo mozné objednat posilovac fizeni
— dal3f premiéra ve vybaveé skodovek. Sestnictistovkovy motor samoziejme nezistal vyhrazen pouze pro kombi,
ale objevil se i pod kapotou  kritké“ Felicie, pochopitelné s nejvy3sf Grovn{ vnitinf vybavy GLX. Jaksi mimo-
chodem byla jedté v roce 1995 rozsifena nabidka o &isté uZitkové verze Pick-up a Van Plus a predevsim, obje-
vila se prvnf limitovand edice nesouci na podest stoletého vyrod¢i ndzev Laurin Klement — piepychové vybave-
nym Feliciim nechybély ani takové prvky, jako je koZené calounéni nebo pétistupriové vyhiivani sedadel.
Mali¢kym zklamdnim byla absence elektrického stahovénf oken, u podobnych voza samoziejmost. Exkluzivite
ovéem odpovidala i cena — sedan za 328 700 K& a kombi 392 000 K¢.

Rl

Skoda Felicia Fun z roku 1996 sice nebyla zrovna idealem sportov- Kdyz neni sport pod kapotou a na podvozku,
niho vozu, ale zcela uréité byla vozem pro sportovné zaloZené dé se nalozit na stiechu - Skoda Felicia Fun
zajemce z roku 1998

Pro zijemce o ,normdln{* automobil byly urceny dalsf novinky roku 1996. Tou prvni bylo vicebodové vstii-
kovinf paliva — MPI pro zikladnf tfindctistovku, prezentované vstiikovaci a zapalovaci soustavou Siemens Simos
2P, druhou novinkou byl vznétovy motor o objemu 1896 cm® a vykonu 47 kW (63,5 k). Felicie MPI modelového
roku 1997 mely jinak tvarovany volant a standardné montovany imobilizér. A to jesté nenf viechno, svou Felicii
jste mohli mit i s klimatizacf v pfipadé padesdtikilowattové verze a vybava se roziifila jesté o posilovaé fizent
dodivany uZ standardné pro oba vétsi motory a celou fadu piislusenstvi, elektronovymi koly pocinaje a ndraz-
niky v barvé celého vozu konce. Uz tak bohatou nabidku jesté roz3ifil i prvnf akéni model Felicie pojmenovany
Atlanta, podle mista konanf olympijskych her. Stejné jako v piipadé Favoritu, Atlantu ndsledovaly daldf ak¢ni
modely — napiiklad zelené nebo modfe lakovany Pacific s bohatou vybavou.

Na za¢itku roku 1998 predstavila Skodovka inovovanou Felicii s tvari, kterd odpovidala novému image
znacky. Dalsimi novinkami byly ti stupné vybavy, k LX a GLX piibyla LX Special a Felicie mohla byt vybavena
kromé zafizen{ ABS i protiprokluzovym zafizenim EDS. S novou tvdif pfiSel i novy akénf model Skoda Felicia
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Magic s vyjimecnou barvou laku — granitovou metalizou a v roce 1998 ziskala Felicie ¢tvrté misto v anketé brit-
ského motoristického magazinu Top Gear za rok 1997. V roce 1999 byla uvedena dal3f zvldSi edice Color Line
v zafive Zluté nebo modré barvé laku, se kterym barevné ladil také interiér, a jednou z poslednich limitovanych
sérif byla Felicia Combi Excellent. Renomovany britsky ¢asopis Auto Express otiskl v Cervenci roku 1999 vyhod-
noceni vozi na tamnim trhu a rekordmanem hodnocenf se stala Felicia, uZ popdté za sebou vyhodnocend jako
nejvyhodnéjsi koupé.

V zdvéru tého? roku vyjela na ¢trndctipalcovych litych kolech, s ¢ervenou barvou Rallye nebo ¢ernym meta-
lickym lakem dal3i limitovand edice — Sport Line. Pokud si nékdo mysli, Ze sportovni auto délajf litd kola
a ozdobnd koncovka vyfuku, pfipadné volant potaZeny pravou kiZi, byl to viiz pravé pro takového zdkaznika.
Slo viak jenom o dal3f limitovanou sérii stejné jako edice Safe Line vybavend kromé pfednich dokonce i boc-
nimi airbagy za velmi zajimavé ceny, za¢inajicf na drovni 269 900 K¢& nebo edice Felicia — Felicia Combi Mystery
v zelené nebo fialové metalize, kterd byla ndsledovdna dal3i akéni nabidkou, tentokrdt vyhrazenou pro verzi
kombi, jejiz ndzev Felicia Combi Space Line napovidal néco o ,domové na kolech®. Na trhu se je3t¢ objevily
Felicie edici Spring a Trumf a v roce 2001 byla vyroba Felicif ukon¢ena, do vyroby se uZ nedostala ani Felicia
sedan se stupfiovitou z4df, natoZ jakdkoliv ostiejsi verze odvozend tfeba ze soutéZnich specidlt, i kdyZ uZ na
bieznovém autosalonu 1996 v Zenevé vystavovala Skodovka studii vozu pro volné chvile Felicii Fun.

Alespoii niddech sportovniho automobilu mohla Skoda Felicia ziskat tpravou spoleénosti Air Design
z roku 2001

Vzpominite jedté na Skodu Favorit Pick-up Fun z autosalonu ve Frankfurtu nad Mohanem v roce 1993? Ten
se do série nedostal, ale zdbavny pickup na bdzi Felicie se do nabidky zafadil. Byl pohdnén Sestndctistovkou
o vvkonu 55 kW (74 k) a v zdkladnf vybavé pfiSel na rovnych 320 000 K¢, ale i kdyZ se na okruzich uZ prohd-
nély okruhové pickupy, ani tohle nebyl ten pravy sportovec, ktery by mohl nahradit alespon legenddrni erko.

Zikladem byla Felicia Pick-up vybavend dal$imi dvéma sedadly pfistupnymi po odklopeni pravé pfedni
sedacky. Po odstranéni zadni pfepdZky kabiny pavodniho pikapu bylo nutno vyrovnat snizenou torzni tuhost
nového vozidla a standardni vybava byla roziifena o systém ABS. Vzhledem k doplnéni pfedniho ndrazniku
o zvySeny bull bar musel byt pfedni ndraznik dodatecné vyztuZen a Felicia Fun byla na svété.



SPORTOVNI A ZAVODNI AUTOMOBILY SKODA

Sportovni modfikace jsme se nedockali ani od Metalexu, ktery v piipadé roadsteru postaveného na bazi
Favoritu suploval roli matefské tovdrny, i kdyZ i Felicia se dockala pfevleku ,nahofe bez* v dilndch Metalexu.
Ctyfdvefovy kabriolet sice nepusobil agresivné hranatym dojmem jako dvoumistny roadster postaveny na bdzi
Favoritu, zato pohodlné uvezl pét cestujicich, jimZ se nad hlavami klenul bezpecnostni oblouk. Oviem ani tohle
nenf to pravé sportovni auto.

Situaci nakonec zachrafiovala mald firma z Mnichova Hradists, kterd stdla u zrodu Felicie Fun. Spole¢nost Air
Design zaloZil byvaly Séfkonstruktér karoserif n. p. Liaz Mnichovo Hradisté Ing. Ales Jirdsek a jejf hlavnf ndplni
byla ptivodné vyroba ndstaveb na uZitkové vozy Skoda. V roce 2001 pfipravila tato firma sadu piidavnych aero-
dynamickych prvka zahrnujicich pfednf a zadnf spoiler, ndstavby na prahy karoserie a vyfezy pro kola véetné
tehdy mdédnich mracitek na hlavni svétlomety.

Skoda Felicia Carbon Kit se témér pribliZovala svym zevnéjskem Se vzhledem exteriéru Felicie Carbon Kit ladila
vzhledu soutéznich Felicii Kit Car i uprava interiéru

Celd souprava byly nabizena pod ndzvem Carbon Kit signalizujicim druh materidlu, ktery byl pouzit pii jejr
vyrobé€, a barevné byla sladéna s koZenym calounénim interiéru i se zdkladnf plochou &titu pfistrojii. Pfistrojova
deska véetn€ prechodu do stfedové konzoly byla vykliddna laminovanymi karbonovymi plochami a celek dopl-
fiovaly koberecky ozdobené symbolem firmy Air Design.

Stejné jako u pfedchozich modelt vyribénych v Mladé Boleslavi se viak i Felicia dockala svych &isté zdvod-
nich derivitt a hned na zacdtku roku 1995 byla pfedstavena Felicia uréend pro svétovy pohdr vyrobell v auto-
mobilovych soutéZich ve tifidé do dvou litra.

Felicia Kit Car

Skoda Felicia Kit Car 1300 mé&la vykon 100 kW (135 k) a v ziloze byl jedté vykonné&jsi motor s objemem zveat-
Senym na 1500 cmy’, z néhoZ vzeslo 115 kW (155 k). V roce 1995 se Felicia zi¢astnila celkem 24 souté#i a vysled-
kem bylo celkové tfeti misto v hodnoceni znacdek ve tiidé W2L. Na prvnich dvou mistech skongil Peugeot
a Renault, jejichZ vozy ovSem disponovaly vykonem v porovndni s Felicif dvojndsobnym. Kromé toho se znacka
Skoda neztcastnila Rallye Monte Carlo, protoZe na za&dtku roku 1995 chybeéla Feliciim potfebnd homologace.

SoutéZni Felicia se od svych sériovych sourozenct zvendf lifila snad jen vyboulenymi blatniky, vysouvacim
krytem piidavného vétrdnf kabin}"'?jjfedn{ ¢dsti stfechy a upravenymi ndrazniky. V souladu s piedpisy pro tiidu
)
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W2L méla Skoda Felicia Kit Car viechny prvky skeletu karoserie a povrchové dily vyrobeny z ocelového plechu
a pavodni bylo i zasklenf oken. Pouze blatniky byly doplnény o $irsi limce a tvarové upravené ndrazniky vyba-
vené pridavnymi priduchy byly vyrobeny z karbonu.

Motor byl znamy lehky celohlinikovy ¢tyfvilec s osmikandlovou hlavou, u kterého bylo dokonce povaZovino
za vyhodu dfive odsuzované tfloZiskové uloZeni klikové hfidele vynikajici niZ3imi pasivnimi odpory. Diky
moderni vicebodové vstiikovact soustavé integrovan€ s elektronickym zapalovinim Bosch fizenym poditacem
dosahoval nejveétsi vykon u verze s objemem motoru 1289 cm® (75,5 x 72,0 mm) a kompresnim pomérem 12: 1
hodnoty 100 kW (135 k)/7000 min™ a to¢ivého momentu 140 Nm/5500 min™. Patndctistovka s objemem motoru
14909 cm?® (78 x 78 mm) a kompresnim pomérem 11,8 a7 12: 1 méla nejvéii vykon dokonce 121 kW

(163,5 k)/7500 min' a nejvétdi to¢ivy moment 170 Nm/3500 min’.

e
Skoda Felicia Kit Car 1600 se predstavila v roce 1996 Skoda Felicia Kit Car 1500/1600 byla vynikajicim soutéz-
nim specialem

Motor 1500 cm® mél v porovndni se sériovymi vozy Skoda Felicia i se sportovni verzi 1300 zvétSené vrtdnf
i zdvih na ¢tvercovych 78 x 78 mm a klikova hfidel byla vybavena protizdvaZimi. Vzhledem k malym mezerdm
mezi jednotlivymi vilci byl spalovaci prostor utésnén meédénymi krouzky a v oblasti chladicich kandli bylo spe-
cidlnf tésnéni. Odleh¢ené pisty byly vyrobeny podnikem Metaz a pistini krouzky byly bud domici z podniku
Buzuluk Komidrov, nebo znacky Goetze. Specidlni vicebodovid vstfikovaci soustava OBR pochizela od speciali-
zovaného ddnského tdpravee Ole Buhl Racing. Nové feSend byla i vyfukovd soustava a mohutny chladi¢ se
dvéma vétrdky zabiral celou ¢elni plochu motorového prostoru. Palivo z nddrZe Uniroyal s objemem 60 litri
umisténé v zadnf ¢asti vozu nad zadni ndpravou doddvala dvé elektrickd ¢erpadla Bosch. Na motor navazovala
mechanicky ovlddand jednokotoucovd suchd spojka Sachs spojend se 3estistupfiovou pievodovkou bez syn-
chronizace s pfimym fazenim a o samosvorném diferencidlu snad ani nenf nutné psit. U vozu tohoto urcenf je
totiZ nezbytnosti.

Znacnych uprav doznal podvozek, jehoZ pfedni ndprava byla upravena specializovanou firmou Cook véetné
ndpravnice, zav&Seni a vyztuZenych ramen. Navic byla pfedni ndprava vybavena pii¢nym zkrutnym stabilizdto-
rem s nastavitelnou dc¢innosti. Zadni ndprava byla shodnd se sériovym provedenim, ale v nejnamdhanéjsich par-
tiich byla vyztuZena a doplnéna pficnym zkrutnym stabilizdtorem s moZnosti nastaveni. Soustava tlumica nesla
znacku Proflex a byla uloZena ve standardnim prostoru uvnitf pruZin, fizenf vybaveno kapalinovym posilova-
¢em francouzského vyrobce SMI, jehoZ cerpadlo pohdnél samostatny klinovy femen. Kola Speedline z magne-
ziov€ slitiny méla rozmér rafkd 5,0 nebo 6,0 * 15 nebo 5,5 x 14 pro verzi s motorem 1,3 litru a pfedn{ brzdy
znacky AP mély duté ventilované kotouce, zadni, rovnéz kotoucové, byly prex zaty ze soutéZnich Favoritt, kde
se uz v minulosti osveédcily.
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SKODA OPET NEJLEPSI!
VITEZITE S NAMI
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Rallye Monte Carlo je legendou svétowjch automobilowjch soutéi. O to cennéjai je letosni 1. a 2. misto
nové Felicie Kit Car 1500 ve své tfidé A6 do 1600 cm’. Stadila jeding sezéna, aby nova Skoda Felicia navazala
na Uspéchy znatky a prosadila se mezi absolutni 3pitkou v motoristickém sportu. Ale ném jde o m

Mimoladné tvidé podminky automobilowich soutdli jsou nejlepdi zkouskou kvality, odolnosti a sp

Viastnosti, které rozhoduji o tom, Ze vam bude vade novd Skoda Felicia dobfe slouZit. Tento vynikaji

dokazuje, Ze automobily Skoda jsou dokonale provétené, robustni a spolehlivé, konstrukéné na vysoké

Vitézstvi v Rallye Monte Carlo znamend, Ze na stupnich vitéz(i stojite s nami

VITEZIME PRO VAS

Volkswagen Group

Reklamni letak z roku 1996 vyuzival k propagaci béZnych Felicii vitézstvi jejich soutéZnich
derivat v Rallye Monte Carlo, kde Skoda Felicia 1500 Kit Car obsadila ve tfidé A6 do
1600 cm?® prvni dvé mista
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V porovndni se sout&Znimi Favority se objevily novinky také v interiéru. Jendou z nich byl sdruZeny elektro-
nicky pfistroj Stack, na kterém byl pouze jeden analogovy pfistroj — otickomeér — a ¢tyfdilny displej sledujict tep-
loty chladicf kapaliny, oleje v motoru a v pfevodovce, tlak oleje, nabijeni, funkci tlumeni apod. Felicie Kit Car
byly vybaveny dvouramennymi sportovnimi volanty a sedackami Sparco doplnénymi 3estibodovymi bezped-
nostnimi pdsy Sabelt. Pfed spolujezdcem byl nezbytny navigacni piistroj Coralba Tripmaster pochdzejici ze
Svédska doplnény palivomérem a teplomérem olejové ndplné pfevodovky. Skoda Felicia Kit Car 1300/1500 méla
rozvor ndprav 2450 mm, rozchod kol v piedu/vzadu 1500/1480 mm, jeji karoserie méfila na délku 3855 mm, 3itku
1705 mm, vydku 1415 mm, a pii pohotovostni hmotnosti podle verze 1300/1500 760 nebo 850 kg dosahovala
v obou piipadech nejvétsi rychlosti pfes 200 km/hod a zrychleni z 0 na 100 km/hod za 7 s.

*ATEVIEY [T — ;. ooy DoAMALSe] < YETWORK ]
‘ % rzvesa INSEEEERN - i rvass

= @ NETWORK Q ETW ]
f\ ORK AETW (0):4.40)

sed cars without the worry DIGITAL PRINTERS

NETWORK Q [ 242Q 74 SOl &) NETWORK Q NETWORK (
E:»g R ’ [LY sad e 104 ﬂc_ 4 [ [Y Usedd cars withoul the worvy.

,
)
q

Chester
Business
Park

Sculptor s=—=f!1 pw

00,4 =

f
3

]

Vroce 1996 obsadil Stig Blomqvist se Skodou Felicii 1600 Kit Car 3. misto na RAC Rah‘ye

Prvni rok nasazenf Felicie Kit Car pfes véechny tspéchy jasné prokdzal, Ze i malé navySeni vykonu muZe sehrit
rozhodujici misto v boji o vtefiny, a na domdci sout€Zi pofddané na zaddtku roku 1995 v Ceském Krumlovée se
pfedstavila Skoda Felicia Kit Car 1600, kterd se s posddkou Stolfa — Fanta umistila na tfetim mist& jako nejlep3f
skodovka soutéZe. Zacdtek sezény v mistrovstvi svéta byl na zacdtku roku trochu oSizen ve prospéch testovani
a doladéni vlastnosti nové Sestnctistovky, ale i tak zac¢al rok 1996 vice neZ nadéjné. Na legenddrn{ Rallye Monte
Carlo dojely dvé Felicie Kit Car 1500 na prvnim a druhém misté ve tfidé A6 do 1600 cm’, ale vSichni uZ netrpé-
livé cekali na vykonngjsi Sestndctistovku.

Motor Skody Felicie Kit Car 1600 byl odvozen od koncernového motoru VW a upraven na zikladé zkusenostt
s predchozi patndctistovkou. Na piiklad vstiikovaci soustava OBR byla v¢etné sinf pouze upravena pro novy
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motor, ale i tak se podafilo dvouventilovy motor s rozvodem OHC a objemem vilca 1598 cm? postupné vyladit
aZ na 140 kW (190 k)/8000 ot/min a nejvetsi tofivy moment 180 Nm/6000 min™. V porovndnf s patndctistovkou
se motor 1.6 s vicebodovym vstiikovanim paliva lépe vyticel a jeho rezim je posunut o 500 min® vy3e.

Motor byl ze spodu chranén liZinou, kterd byla zkousena také v kevlarovém provedeni, ale vzhledem k tomu,
Ze Spatné€ odvidéla teplo, nebyla nakonec pouZita. O chlazenf motoru se staraly dokonce ti chladice, z nichz
dva pomihaly ochlazovat jak olej z motoru, tak z pfevodovky a ventildtor hlavniho chladice byl ovlddin spima-
¢em z palubnit desky pfed spolujezdcem. Motor byl spojen se suchou dvoukotoucovou spojkou AP Racing a 3es-
tistupfiovou pievodovkou Skoda bez synchronizace, které dopliioval francouzsky samosvorny diferencidl Sader
s volitelnou intenzitou svornosti, a zpdtecku bylo mozné zafadit aZ po zataZenf za pojistny prstenec na fadici
pdce.

-

Skoda Felicia Kit Car 1600 poprvé startovala v roce 1996 Ii‘osédka Triner-Ing. Stanc na RAC Rallye v roce 1996 se
na Katalanské rallye Skodou Felicii Kit Car 1600

Vzhledem k v€f hmotnosti litinového bloku motoru musel byt preladén podvozek, coZ byla také jedna z hlav-
nich pficin, pro kterou se 3estndctistovka nezicastnila zdvodt v dvodu sezony. Tuhost odpruZent byla nastavo-
vana podle charakteru jednotlivych tratf a diky hydropneumatickym tlumictim Proflex plnénym dusikem bylo
moZné meénit intenzitu dtlumu treba i pfed kaZdou rychlostni zkouskou. Na viech kolech s rafky Speedline o roz-
méru 15° nebo 14* byly vpfedu kotoucové brzdy znacky Ate s ventilovanymi kotouci o praméru 27 305 mm pro
asfaltové trat&, resp. 286 nebo 296 mm pro tratd s pfevaZzujicim 3otolinovym povrchem, a se Ctyfpistovymi
tfmeny AP Racing, které maijf i zadni plné kotouce zadnich brzd pivodné kroticich piedni kola sériovych
Favorita. Skoda Felicia Kit Car 1600 s rozvorem ndprav 2450 mm, rozchodem kol vpfedu/vzadu 1500/1480 mm,
délkou 3855 mm a Sitkou 1705 mm, palivovou nddrii na 60 1 a s pohotovostni hmotnosti 880 kg dosahovala nej-
vetsi rychlosti stejné jako pfedchozi patndctistovka pies dvé sté kilometrti v hodiné a z 0 na 100 km/hod dokd-
zala zrychlit za 6 s.

Nasazeni Sestndctistovek v prabéhu sezény 1996 se neobeslo bez détskych nemoci a v soutéznim tymu byly
dopliiovdny i slab3imi patndctistovkami. PfestoZe Felicia Kit Car 1600 s motorem o vykonu 140 kW (190 k)
musela bojovat s dvoulitrovou konkurenct o vykonu kolem 185 kW (pfes 250 k), o celkové vitézstvi v mistrov-
stvf svéta vozi s motorem o objemu do 2 litrd a pohonem jedné ndpravy ji pfipravilo jen nékolik necekanych
zavad, jako napfiklad poskozent pistniho ¢epu u Siberova vozu na RAC Rally, kde nakonec legendidrni Blomgvist
se spolujezdcem Melanderem obsadili tieti misto v absolutnim poradi.

Skoda Felicia Kit Car 1600 slavila debut v MS 1996 na Katalinské rallye. Posddky Triner—Stanc a Sibera—Gross
zvitézily ve své tfidé, ale objemovy handicap proti dvoulitriaim byl na cisté ,asfaltové® souté#i neprekonatelnou
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piekdzkou, zejména v porovndni s tovirnim tymem Seatu a domdicim matadorem Gomezem na Renaultu Maxi
Mégane, ktery klasifikaci W2L s pfevahou ovladl

Mezitim Zestndctistovkové Felicie startovaly na Barum Rallye a Stolfa pokracoval v testovani pii viech svych
startech, které vyvrcholily Sanci na velmi dobré umfsténi v mistrovstvi Evropy. Tovarn{ tym absolvoval zdmofiské
soutéZe v Argentin€, Austrdlii a na Novém Zélandu s motory 1.5 a ze tif starth dvakrit zvitézil ve W2L. Motory
1.6 se objevily, jak uZ bylo uvedeno, aZ v Kataldnsku a v britské RAC Rallye, ale v celkovém hodnoceni mist-
rovstvi svéta za rok 1996 ziskal prvni misto Seat se ziskem 274 bodi, druhy Renault mél 265 bodt a celkove
treti Skoda 264 bod. Pouhy jeden bod rozdilu.

Okruhova verze Felicie z roku 1995 vychazela ze soutézniho provedeni Skoda Felicia Kit Car 1300 pro
skupinu A

Rok 1997 byl rokem nejvétsiho uspéchu Felicii, dvé Felicie skoncily ve tfidé F2 na prvnim (Emil Triner) a dru-
hém (Pavel Sibera) a celkové na vyborném 11.; resp. 12. misté celkového hodnoceni mistrovstvi svéta. Tento
rok v3ak byl pro Felicie rokem poslednim. Skoda Felicia Kit Car 1600 sice pfedstavovala vrchol sedmileté sou-
t€7nf éry ,malych® vozli s pohonem pfednich kol, ale na scénu nastupovala Skoda Octavia.

SoutéZn{ Felicia, kterych bylo postupné postaveno dvacet, brzy dostala i své okruhové sourozence, i kdyZ ne
z vlastnf stdje. Prazsky jezdec Martin Dlouhy ve své firmé Motosport postavil z tovidrnich dil v roce 1995 dva
okruhové speciidly, jejichZ tfindctistovka byla vyladéna a7 na 107 kW. Zatimco jedna z nich usp&iné zdvodila
v Itdlii, s druhou ziskal Martin Dlouhy titul mistra republiky ve tfidé A do 1300 cm’.

Oba specidly v podstaté vychdzely ze Skody Felicie Kit Car 1300 a byly upraveny pro skupinu A. Stejn& jako

soutézni Felicie byly vSechny dily karoserie véetné rozsifenych pfednich i zadnich blatnikd vyrobeny z ocelo-
vého plechu s vyjimkou ndraznikt vyrobenych z kevlaru. Uvnitf karoserie byl pfedepsany ochranny rdm
z chrommolybdenovych trubek a celd karoserie byla navic vyztuZena dodatecnymi svary.

Hlintkovy ¢tyivdlec objemu 1,3 litru s rozvodem OHV a tfikrdt uloZenou klikovou hiidelf mél elektronicky
fizené osmibodové vstiikovin{ a zapalovini Bosch a jeho vykon dosahoval 107 kW (144,6 k)/8000 min™ a toci-

vého momentu 142 Nm/6500 min'. Pfevodovka byla stejné jako u soutéZnich verzf Sestistupfiovd bez sychroni-
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zace, spojend s jednokotoucovou suchou spojkou Sachs. Predni ndprava méla upravenou ndpravnici a trubkové
trojuhelnikové zdvésy kol se vzpérami McPherson, klikovd zadnf ndprava s vle¢enymi rameny byla rovnéz vyz-
tuZend. Kola byla odpérovdna vinutymi pruZinami s uvnitf uloZenymi tlumici Sachs s nastavitelnou tuhosti a sefi-
ditelnymi pficnymi stabilizdtory vpfedu i vzadu. Brzdovd soustava méla na viech kolech kotoucové brzdy,
vpfedu AP s vnitinim chlazenim vzduchem, vzadu s jednoduchymi kotouci a rozdélovac brzdného tlaku na obé
ndpravy ovlddany z mista fidice. Kola Speedline z lehkych slitin méla rozmér 14“ nebo 15¢.

Podstatnéjsi rozdil oproti sout¢Zni verzi byl pouze v interiéru, kde sta¢ila jedind anatomickd sedacka Recaro
se ¢tythodovymi bezpecnostnimi pdsy. SoutéZni puvod byl zndt také na celkové hmotnosti 795 kg, to znamend
35 kg nad hmotnostnim limitem pro tfidu A 1300. Soupefem okruhové Felicie Martina Dlouhého byla kromé
smecky Favoritdl jesté dalsf Felicia Kit Car brnénského jezdce Senkyfe, ale to uZ se na zivody na okruzich pfi-
pravovala vykonnéjsi Skoda Octavia.

Pick-up na zavodnim okruhu

Na podzim roku 1993 se predstavil novy zdvodni viiz postaveny na bdzi Skody Favorit a v dubnu roku 1994
se na startovni ¢dru brnénského okruhu postavilo deveét u nds dosud nevidanych okruhovych zivodnich speci-
dlu, jejichZ pocet vzrostl do konce roku na patndct. Pokud by se jednalo o Skody Favorit, nedlo by o nic zvlast-
niho, znackové pohdry identickych vozl se jezdf po celém svété, jenomzZe v tomhle piipadé slo o verzi pick-up
§ upravenym motorem objemu 1,3 litru, sniZenym podvozkem a aerodynamickou lamindtovou ndstavbou loz-
ného prostoru. Inicidtorem vzniku seridlu zdvoda Skoda Pick-up Free Style byla skupina nadsenci sdruZenych
ve firmé& Autospektrum 2000 z Maridnskych Lizni vedend Otakarem Zenklem, ktery se nechal inspirovat podob-
nymi zdvody pofddanymi ve Spojenych stitech. Rozhodné se nedd psit v tom smyslu, Ze novd disciplina byla
od svého poditku stfedem obdivu, spie naopak.

Témef scriovy uZitkovy automobil s tfindctistovkovym motorem vyladénym na 78 kW (105 k) budil spiSe roz-
paky, nicméné pfedstavoval v té dobé nejlevné&isi formu okruhového zivodéni, vzhledem k tomu, Ze pofizovaci
cena nového zdvodniho specidlu se v piipadé malé doddvky pohybovala kolem tif set tisic K& Navic se mezi
jezdci free style pick-upt brzy objevila i slavnd jména — byvaly jezdec tovarniho tymu Skoda Svatopluk Kvaizar
zvit€zil v historicky prvnim zivodé ostrych pick-upa a Miroslav Addmek, ktery vyhroZoval povéSenim zivodniho
volantu na hiebik, také neodolal a vyzkousel si i rychlou doddvku.

Startovni pole Skoda Pick-up Free Style se v roce 1995 rozrostlo o dalsich deset vozt postavenych
v Maridnskych Laznich a v roce 1996 uz jezdila v seridlu tiicftka identickych doddvek. To uZ pick upy postavené
na bdzi Favoritu doplfiovaly i doddvky upravené z uZitkovych Felicii, a to nebyla jedind novinka seridlu.

g

Favorit Pick-up tymu Katon Motorsport dosahl Svatopluk Kvaizar jezdil i v sezéné 1996 se Skodou Favorit
dobrych vysledku i v zavodech do vrchu (1997) Pick-up
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Zaklddajici Otakar Zenkl se zacal vénovat pohdrovym zdvodim shodné€ upravenych Octavii, a proto uz pred
zacdtkem sezony 1997 vznikla nova spole¢nost PICK-UP Free Style z Hradce Krilové vedend Jifim Bofem
a Janem Koudelkou, do organizace seridlu zdvodu vstoupila i mladoboleslavskd automobilka, kterd vypsala
Trofej Skoda Pick-up Free Style s atraktivnimi cenami pro nejuspésnéjsi jezdce v konecném pofadf. A zménila se
i pouzivand technika.

V roce 1996 se karoserie zdvodnich pikapa zaoblily, na zdvodnich tratich vedle pikapti odvozenych od
Favoritd se objevily pick-upy, jejich# zdkladem byla Skoda Felicia, a zaoblend karoserie méfici na délku
4080 mm, Sirokd 1660 mm a vysokd 1330 mm nebyla rozhodné jedinou zménou. Za aerodynamické zuslechtént
cidlné pro Free Style vyvinutd Sestistupiiovd pfevodovka bez synchronizace se schématem fazenf do dvojitého
H, zpémy chod se fadil zvldstnf packou na stfedovém tunelu. Pavodnf tfindctistovky byly od sezény 1996 nahra-
zeny patndctistovkami se zvétSenym vrtdnim na objem 1490 cm’, &mZ vzrostl vykon asi o 12 kW (16,2 k) na
88 kW (119 k) a7 92 kW (124 k)/6300 min™ a tofivy moment na 143 Nm/4500 min™. Jako zdklad byl pouzit moto-
rovy blok z Octavie 1.4 s v&t3[ tuhosti, do n¢hoZ byla vsazena novd kovand klikova hiidel s véiim protizdva-
fm, Sestidérovym uloZenim setrvacniku a elektrickym palivovym ¢erpadlem.

Skoda Felicia Pick-up, se kterym jezdil vitéz roéniku 1999 Josef Paseka

Na rozdil od sériovych motora s elektronickym vstfikovdanim paliva a bezdotykovym mikroprocesorovym zapa-
lovanim byl zdvodnf{ pick-up vybaven spadovym karburdtorem Jikov 28-30 LEKR a zapalovidnim Magneton-Bosch
s mechanickym rozdélovadem. Hlavnim tdelem této tpravy oviem nebylo dosaZeni lepsich charakteristik
motoru, nybrZ co nejniZich pofizovacich i provoznich ndklada. Ze stejné pfiCiny byl i zaplombovin blok
motoru, hlava, viko rozvoda, sacf potrubf a piistup ke stdlému pfevodu. Jedinymi dpravami byl v&3i chladic,
piidavny chladi¢ oleje, bylo povoleno poufZitf libovolnych svicek, trysek karburdtoru a nastaveni pfedstihu zapa-
lovani.

SniZeny podvozek byl upraven zesilenim spodnich ramen pfednich zdvést McPherson s klouby Unibal, zadnf
ndprava zastala sice sériovd klikovd, ale byla doplnéna stabilizitorem a pérovani zajiStovaly vinuté pruZiny
s uvnitf uloZenymi sefiditelnymi tlumici H&P-Ateso. Brzdovi soustava byla zcela beze zmény prevzata ze s€rio-
vych Favorith a Felicii a ¢trndctipalcovd litd kola Borbet nesla pfedepsané pneumatiky Barum 170/550-14.
Hmotnost vozli se pohybovala okolo 780 kg a nezajimavy nebyl ani fakt, Ze na jedné sadé jednotnych pneu-
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ryt loZné plochy okruhovych pick-upd byl pfisroubovan
ke karoserii

i &

Pdvodni trinactistovka Felicie méla v okruhovém pick-upu
objem zvyseny na hodnotu 1500 cm?®

Pohled do interiéru okruhového pick-upu

matik Barum bylo moZné absolvovat i nékolik zdvodt. Ostré pick-upy dostaly postupné také tvrdé* ulozent
zadnf ndpravy, bylo povoleno libovolné uloZeni pfednich tlumi¢ti, moZnost montdze piedniho stabilizdtoru
a vetsich brzdovych kotouc¢t s vnitfnim chlazenim. V Zidném piipadé se totiz nejednalo o loudaly — upravené
pick-upy s rozvorem 2450 mm a rozchodem kol vpfedu/vzadu 1440/1385 mm dosahovaly b&#né rychlostf kolem
210 km/hod a z 0 na 100 km/hod dokdzaly zrychlit za 7 s.

Pick-upy jezdily sviij pohdr nejen na okruzich, ale jeho soudsti byly i zavody do vrchu a v roce 1997 se mu
dostalo uzninf i ze strany pofadatelt zivodt historickych monopostt formule 1. Pick-upy dosahovaly prumérné
rychlosti 134,45 km/h na okruhu v Brné a 126,34 km/h na okruhu v Most&, coZ predstavovalo s ohledem na roz-
sah dprav a objem motoru vice neZ sluiny vykon.

Skoda Felicia alias Rebel

Tovdrnou vyvinutého sportovniho automobilu stavéného na bdzi Skody Felicie jsme se sice nedockali, ale pie-
sto se v motoristickych ¢asopisech objevil sportovni automobil vyuZivajici dila Skody Felicie. Za vznikem stal,
jak jinak, konstruktér a pfedeviim designér Viclav Kril.

V roce 1995 bylo obdivovanym expondtem brnénského autosalonu malé dvoumistné kupé, kterému vénovala
pozornost dokonce televize Nova. Stala se totiz kmotrem nového vozu a jeji jméno se objevilo i v ndzvu Spor-
tovniho kupé — DIOSS Rebel Nova. Hlavnim inicidtorem vyvoje a stavby celého vozu byl generdlnf feditel hol-
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dingu DIOSS Plzefi Ing. Ladislav Blazek, ktery v roce 1993 oslovil Viclav Krdle. V roce 1994 byla schvilena cel-
kovd koncepce malého kupé pohinéného motorem Skoda Favorit, kterd byla po premiéfe Skody Felicie v roce
1994 upravena pro pouZiti vykonnéjsich motori. Vyvojem nového automobilu byl povéfen klatovsky zivod
DIOSSu a v roce 1995 se predstavily prvnf dva vyrobené vozy — modry a Zluty — na uz zmifiovaném brnénském
autosalonu a k nim pfibyly brzy jesté dva daldi — Cerveny a bily. Vzhledem k tomu, Ze zdkaznici poZadovali
vykonné&j$f motory, byl Zluty prototyp pfestavén na pohon vésim dvacetiventilovym tyfvidlcem 1,8 Skoda
o vykonu 96 kW (130 k).

Dvoumistné kupé s motorem uprostfed a pohonem zadnich kol, o rozmérech — rozvor 2450 mm, rozchod
1420/1440 mm, vn&jsi rozméry 3850 * 1650 x 1250 mm — a hmotnosti 840 kg, bylo tedy pohdnéno fadovym &tyi-
vilcem Skoda s rozvodem OHV o objemu 1289 cm’, ktery pii kompresnim poméru 9,7 ddval vykon 55 kW
(74 koni) pfi 5500 ot/min a mél to¢ivy moment 110 Nm pfi 4000 ot/min. Se Sestistupiiovou pievodovkou dosa-
hoval viiz maxim4lni rychlosti 170 km/h a zrychlenf na stovku asi za 13 s.

Atraktivni dvousedadiové kupé vyuZivalo dilti Skoda Felicia. PrestoZe bylo schvaleno k provozu v roce
1997, do sériové vyroby se nedostalo.

Vykonné&j$i dvacetiventilovy Ctyivilec uloZeny vzadu napfic o objemu 1781 cm’ mél vykon 92 kW (125 k)/6000
ot/min a nejvétsi todivy moment 173 Nm pii 4100 ot/min. Vykonné&jsi motor piidal vozu i na hmotnosti, kterd
vzrostla na 1050 kg, ale zlepsily se i vykony — nejvétsi rychlost stoupla na hodnotu 203 km/hod a zrychlenf z 0
na 100 km/hod kleslo na 8 s.

Atraktivné tvarovand karoserie byla vyrobena z lamindtu na prostorovém rdmu z ocelovych trubek svafeném
s nosniky podlahové ploginy. Viechna kola byla nezdvisle zavéSena na vzpérich McPherson, odpruZeni obsta-
ravaly vinuté pruZiny s teleskopickymi tlumici a zkrutnymi stabilizdtory. Viiz mél 14 kola z lehkych slitin a pneu-
matiky 185/60 R 14.

DIOSS Rebel byl schvilen k silniénimu provozu v roce 1997 a puvodné byla plinovina produkce 100 aZ 250
vozl ro¢né, ale to se nepodafilo nikdy realizovat vzhledem k rozpadu holdingu DIOSS.
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