posudek diplomové prace Bc. Mariany Kroupové “ Podoby autostopu v
soué¢asném Cesku” - Jan Sturma, Mnisek, 15.9.2024

Kdyz se Mariana rozhodla pro vyzkum autostopu v CR, byl jsem pot&Sen i trochu
nervozni zaroven: jsem biolog a prekroCil jsem tak vyrazné pole své odbornosti. Jako
(byvalého) velmi Castého stopafe mé vSak upfimné zajimalo, k jakym zavéram
dospéje a jak to s autostopem vlastné je - lidi, postavajicich se zdvizenym palcem
podél silnic, je ve stfedni Evropé jiz rozhodné méné nez Safranu.

Mariana se hned v zacatku své diplomové prace pta: “jaka je souCasna podoba
autostopu v Cesku?” - a tuto obecnou otazku poté rozdéluje na nékolik podotazek,
v€etné definice toho, co to vlastné autostop je. S rozmachem online domlouvanych
spolujizd se totiz podoby autostopu rozostfuji a - jak spravné poznamenava -
ziskavaji mnoho podob, a jen €ast z nich je “opravdovym” stopem, {j. “ fyzicka
pfitomnost na cesté a zastaveni projizd€jiciho vozidla, stejné jako neexistujici
pfedchozi domluva” (strana 11).

Diplomova prace je rozdélena na tfi asymetrické ¢asti: teoretickou, empirickou a
pfilohy (posledni ¢ast obsahuje tabulkové zpracované odpovédi na vyzkumné otazky
a online dotaznik).

Teoreticka ¢ast ma nejvétsi rozsah a obsahuje pét kapitol, které se pokouseji o
komplexni pohled na fenomén stopafstvi - krom zminénych definic toho, kdo je
stopar a co je to autostop také rozebira, jaké socialni podminky autostop umoznuiji,
pro¢ ubyva stoparu, jakou hraje v autostopu gender a - v posledni ¢asti také tim, co
by se s autostopem stalo, kdyby probihal organizované.

Text teoretické Casti je velmi ziva, ma spad a je hodnotnym sekundarnim vyzkumem,
opirajicim se jak o solidni mnozstvi zdroju, které zahrnuji jak odborné, tak kulturni
odkazy - napfiklad “Stoparav privodce po galaxii” od Douglase Adamse. Popisuje
slozitou transformaci stoparstvi od zastaveni projizdéjici koriky pfes autostop jako
vale€nou/povale€nou nutnost po sou¢asnou marginalni a vymirajici komunitu, ktera
mizi na ukor nudnych carsharingovych a ridesharingovych aplikaci.

Dle autorky je sou€asny masivni Ustup autostopu zplsoben kombinaci faktoru, z
nichz vyzdvihuje vyhranény individualismus a komodifikaci, tedy rostouci Ihostejnost
a komercializaci spolujizdy s rostoucim dlrazem na “bezpecénost”, coz vede ke
zminéné nudé.

Vychodisko pro autostop, kterému autorka o€ividné fandi, vidi napfiklad v drastické
zméné ve spolecnosti, ktera by byla nucena autostop znovu “oprasit” v pfipadé
zasadniho ekonomického poklesu nebo environmentalni katastrofy. Autostop je tu
vniman jako spici fenomén, jehoz odkaz a znalost je pfedavana kulturné i v pfipadé,
Ze fyzicky témér zcela vymizi,a ¢eka na své “probuzeni” v pfihodné&jsich
podminkach. Naopak cestu organizace autostopu spiSe odmita s poukazem na jeho
pravdépodobnou degeneraci - “’nejvétsi jedinenosti autostopu zlistava jeho
organi¢nost, spontaneita a nesystémovost...” (strana 39). Organizovany autostop by
se tak stal nudou, chybélo by mu “dobrodruzstvi a nepfedvidatelnost” (strana 40).



Mozna je tfeba se smifit s tim, Ze autostop zUstane marginalnim fenoménem malé
subkultury, pfipadné obasnym zplsobem dopravy v dopravné nepfili§ dobfe
obslouzenych regionech. V textu je citit osobni vhled a prakticka zkusenost, ktera
mu dodava na autentic¢nosti - krom vystupu sekundarniho vyzkumu jde tedy i o
vnitfni dialog nad moznostmi autostopu, ktery ma misty literarni kvalitu.

V kapitole 6 - empirické Casti - pak probiha vlastni vyzkum. Podrobna metodologicka
kapitola popisuje vyzkumnou metodu, jejiz zakladem je 8 hypotéz, tykajicich se
souéasné podoby autostopu v Cesku.

Kvantitativni vyzkum, ktery autorka zvolila k potvrzeni/vyvraceni hypotéz, probihal
formou online dotazniku reprezentativniho vzorku ¢eské spolecnosti.Cilem bylo
oslovit respondenty z fad Siroké vefejnosti, napfic regiony, pficemz vybér
konkrétnich respondentt probihal nahodnym vybérem.

Vysledkem vyzkumu je impresivni datovy soubor, na jednotlivé otazky ¢asto
odpovida tisic respondentu, a vysledky vyzkumu tak maji vysokou vypovédni
hodnotu. V textu jsou jednotlivé vystupy doprovazeny srozumitelnymi a ilustrativnimi
grafy, z nichZ vyplyva, Ze za sougasnymi problémy autostopu v podminkach CR je
tradeoff finan¢ni dostupnosti cestovani a pocit (ne)bezpeci, ovSem s vyjimkou
fenoménu “poslani laskavosti” - tj. mezigeneracnim “oplacenim” autostopu, a také s
vyjimkou periferii s hGfe dostupnou vefejnou dopravou. Autostop tedy opravdu
doplaci na konkurenci s “nudnymi” ridesharingovymi aplikacemi nebo jednoduse na
obecné dostupnou verfejnou dopravu. Je tedy alespon zivotnim stylem omezené
subkultury?

Autorka sama definuje limitaci svého vyzkumu, kdyZz komentuje zasadni nedostatek
respondentl vyuzivajicich autostop v poslednich dvou letech. Na to zjevné zvolena
metoda “nestaci”, a bylo by vhodné proto data doplnit o cilenou studii aktivnich
stoparu, coz sama pfiznava v kratké diskusi. Nebyla tak potvrzena hypotéza Cislo 3,
a o motivaci sou€asnych aktivnich stoparu tak toho pfilis tedy nevime (i kdyz nejspi$
tusime).

Absence terénniho prizkumu stopafské komunity je tak zjevné nejvétsi “slabinou”
predloZené prace, i kdyZ slabinou spi$ teoretickou: autorka v zavéru odpovida na
stanovené vyzkumné otazky a chybéjici vyzkum stopafl oteviené pfiznava.
Diplomova prace je vSak i bez ni komplexni, zajimavou praci, s vysokou urovni
grafického i stylistického zpracovani, navic se zabyva pomérné malo zbadanym
tématem a pfinasi néktera zcela nova a zajimava zjisténi. Doporucuiji ji proto k
obhajobé a hodnotim jako vybornou.



