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Abstrakt

Tato bakalarskéd prace se vénuje vyznamné, avSak Casto opomijené oblasti historie
motorismu, a to konkrétn¢ roli Zen a jejich vztahu k automobilim ve druhé poloviné
20. stoleti. Cilem této prace je analyzovat promény postaveni Zen ve spolecnosti a na trhu
prace, ke kterym doslo po druhé svétové valce, a jejich vliv na automobilovy primysl. Prace
se zaméfuje na to, jak zeny postupné prechazely z pasivni role spolujezdkyn k aktivnimu
zapojeni se do vSech aspektii motorismu jako fidicky, konstruktérky a zdvodnice. Zvlastni
pozornost je vénovana prikopnicim zenského automobilismu a motorismu. Prace dale
analyzuje specifické pozadavky zen na design a funk¢nost automobild, jez mély vliv na
vyrobu téchto vozidel. Na zéklad¢ dobové literatury a pramend pfinasi Siroky pohled na
vyznam zen v automobilovém pramyslu, jejich piinosy a dopady na technicky pokrok

a spolecenské zmény.

Kli¢ova slova: zeny, automobilovy primysl, druha polovina 20. stoleti, emancipace,

genderové role, spoleCenské zmény, technicky pokrok



Abstract

This bachelor's thesis addresses a significant yet often overlooked area of automotive
history, specifically the role of women and their relationship to automobiles in the second
half of the 20th century. The aim of this thesis is to analyze the changes in the status of
women in society and the labor market that occurred after World War II, and their impact
on the automotive industry. The thesis focuses on how women gradually transitioned from
passive roles as passengers to active involvement in all aspects of motorism, including as
drivers, designers, and racers. Special attention is given to the pioneers of women's
automotive and motorist movements. Furthermore, the thesis analyzes the specific
requirements of women regarding the design and functionality of automobiles, which
influenced the production and marketing of these vehicles. Based on historical documents
and contemporary literature, it provides a comprehensive view of the importance of women
in the automotive industry, their contributions, and the impacts on technological progress

and social changes.

Keywords: women, automotive industry, second half of the 20th century, emancipation,

gender roles, social changes, technological progress
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1 Uvod

Ve své bakalatské praci jsem se rozhodla pro téma vztahu Zzen a automobild, které je
dosud maélo prozkoumané a zpracované. Pro analyzu jsem si zvolila obdobi od ukonceni
druhé svétové valky az do konce 20. stoleti, jedna se tedy pievazné o 2. polovinu 20. stoleti.
Muj vybér ovlivnil dostatek dostupného materialu, a to tisténych motoristickych periodik
zdroji informaci jsou cCasopisecké clanky ulozené ve fondech Narodni knihovny ¢i
v Digitéalni knihovné Kramerius, ktera spada pod Narodni knihovnu Ceské republiky. Jedna
se zejména o Casopisy jako Za volantem, Motoristickd soucasnost, Svét motorti a Vlasta,
které jsou po ptihlaseni volné k dispozici. Prace rovnéz ¢erpa z dobovych piirucek a ucebnic.
Soucasna literatura je vyuZita k doplnéni a rozsifeni kontextu o dal$i poznatky.

Nejprve byla prace zasazena do historického kontextu automobilismu 20. stoleti,
naznacen jeho vyvoj a zptisob uvedeni do spole¢nosti. Po konzultaci byla prace rozdélena
do nékolika kapitol, které se zamétfuji na automobilismus a Zeny ve vymezeném obdobi.
Prvni kapitola sleduje postaveni zen ve spolecnosti a na trhu prace v dobé po druhé svétové
valce, kdy doslo k vyznamnym proménam spolecnosti, které ovlivnily vnimani role zen. Ve
druhé kapitole se zaméfuje na zeny na misté spolujezdce, dale na zeny fidicky z povolani,
zeny zavodnice a v neposledni fad€ na Zenskou motoristickou médu a vliv Zen na proménu
automobili.

Ve vSech zminénych kapitolach jsem se snaZila zachytit promény, ke kterym

v prib&hu druhé poloviny 20. stoleti dochézelo.

Otazky zni:
e Jakym zplsobem se proménovala role Zeny ve spole¢nosti po druhé svétové valce?
e Jakeé pracovni pfilezitosti Zeny mély?
e Jakym zpusobem se promé&novala role Zeny ve spojitosti s automobilem?
e Jaky vliv mély Zenské automobilové zdvodnice spolecnost?
e Jak se proménovala méda s ptichodem automobilismu?

e Jak se proménovala konstrukce automobilu s ohledem na rostouci pocet zen fidicek?

Je vhodné objasnit uzivanou terminologii, kterd se v textu objevuje. Prace pracuje
s pojmy motorismus a automobilismus. Tyto pojmy spolu uzce souvisi, av§ak neznamenaji

totéZz. Motorismus je Sir$i termin, ktery se vztahuje na vSechna motorova vozidla a aktivity
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s nimi spojené. Zahrnuje nejen automobily, ale také motocykly, skutry, nékladni vozidla,
autobusy, traktory a dal$i stroje pohanéné motorem. Motorismus pokryva celou Skalu
motorovych aktivit, od zdvodl a rekreacnich jizd az po profesiondlni a komercni pouziti
motorovych vozidel. Automobilismus je termin, ktery patii do podmnoziny motorismu a
zaméfuje se vyhradn¢ na automobily, tedy osobni a nakladni automobily. Tento termin
zahrnuje vSechny aspekty spojené s pouzivanim, vlastnictvim, udrzbou a fizenim
automobill. Automobilismus muze zahrnovat jak denni dojizdéni a cestovani, tak také

automobilové zavody a rtizné formy automobilového sportu.

1.1 Historie motorismu a automobilismu

Na nasem uzemi byl prvnim skute¢né jedoucim automobilem parni viiz sestrojeny
konstruktérem Josefem Bozkem, ktery byl vefejnosti predstaven roku 1815 v Praze
v Ceském technickém muzeu. Pokud bychom definovali automobil jako vozidlo, které se
pohybuje silou motoru, jenz je vném zamontovan, pak by byl Bozkiv viiz prvnim
automobilem ve stiedni Evrop¢ a druhym na evropské pevning¢ (mimo Anglii). Prvnim
automobilem na evropské pevniné by pak byl parni viiz francouzského inzenyra Cugnota,
ktery byl sestrojen roku 1769'. Svazek Ottova slovniku nau¢ného zroku 1909 heslo
automobil vymezuje jako samohybné silni¢ni vozidlo s pohonnym motorem?.

Po zkonstruovani vozu Josefem Bozkem doslo ve vyvoji automobild k ponekud delsi
pauze’. Samotny po&atek vzniku automobilu byva spojovan s polovinou 80. let 19. stoleti a
s némeckymi konstruktéry Carlem Benzem a Gottliebem Daimlerem. Oba vynalezci
vytvofili automobily, které se od sebe ovSem liSily. Benz se snazil svilj vynalez odliSit tim,
ze vytvofil novy typ vozidla inspirovany tiikolkou. Naopak Daimler, vynalezce
konzervativnéjSiho razu, navazal na tradici tehdejSich kocar, kterym zjednodusené feceno
odstranil o0j°.

A zde se dostava ke slovu Benzova Zena Bertha Benzova, ktera vyrazné pfispéla
k uspéchu manzelova dila. Nejprve to bylo tim, Ze Carlovu firmu zachranila pfed bankrotem,
a nasledné¢ tim, kdyz se rozhodla zdolat prvni dadlkovou jizdu z Mannheimu do Pforzheimu,

pricemz trasa métila 106 km. Nejenze touto cestou upoutala pozornost na automobil, ale 1 po

" HANZELKA, Boleslav. Cim pfispéla nase technika k svétovému vyvoji automobilii. Motoristick4
soucasnost, 1956, ro€. 2, ¢. 1, s. 8. ISSN 0322-9106.

2 Heslo Automobil, Ottv slovnik nauény, Sv. 28, Praha 1909, s. 68.

3 HANZELKA, Boleslav. Cim pfispé&la nase technika k svétovému vyvoji automobild, s. 8.

5 SALANDA, Bohuslav a kol. Ceské stoleti motorismu I. Kulturni roviny éeského motorismu. Praha:
Karolinum. ISBN 978-80-246-4507-0. s. 7-8.



jejim absolvovani pfisla s ndvrhy na technicka vylepseni. Jednim z nich bylo ptidani dal§iho

pievodového stupné, ktery by usnadnil jizdu do kopce®.

Obrazek 1 Benzlv patentni motorovy viz ¢islo 3, s nimz Berta Benzova podnikla v srpnu
roku 1888historicky prvni dalkovou jizdu

Dostupny online: <https://mercedes-benz-publicarchive .
com/marsClassic/en/instance/ko/Benz-patent-motor-car-Model-3-3-hp.xhtml?0id=4379&
relld=1001&resultinfoTypeld=172#prevld=106173>

Né&hly rozmach ve vyvoji automobilismu pfedstavovalo vynalezeni lehkého
a vykonného motoru, ktery by pracoval s dobfe skladnym palivem o vysoké hiejivosti.
Timto zdrojem hnaci sily se stal spalovaci motor’ — Daimlerdv motor, vyrobeny roku 1883
v Némecku®.

Automobil se ale objevil na ¢eskych silnicich az roku 1893, kdy za volantem Benzova

automobilu ,,Viktoria“!®

sed¢l Theodor Liebieg (1872—1939), ktery je povazovan za prvniho
automobilistu v Cechach. A pravé tehdy se vé&eskych zemich =zadal rozvijet
automobilismus'!.

Cesky vynalezce Ing. Dr. Frantisek Kiizik piispél k tomuto rozvoji, kdyz sestrojil

elektricky automobil smotorem o vykonu 5 KS'2. VyuZivini vykonu automobill

6 ZAKOVA, Michaela. Prvni Zeny za volantem, Damsky automobilismus na po¢atku 20. stoleti. Praha:
Narodni technické muzeum, 2022. ISBN 978-80-7037-365-1. s. 5.

7HANZELKA, Boleslav. Cim piispé&la nase technika k svétovému vyvoji automobili, s. 9.

8 VILET, Jaroslav a kol. U¢ebnice fidi¢e z povolani. 2. vyd. Praha: Nase vojsko, 1961. s. 9.

9 STEMBERK Jan, Ivan JAKUBEC a Bohuslav SALANDA. Automobilismus a &eské spoleénost. Praha:
Karolinum. ISBN 978-80-246-4757-9. s 17-18.

10 STEMBERK, Jan. Podnikéni v automobilové dopravé v éeskych zemich v prvni poloving 20. stoleti.
Praha: Karolinum, 2010. ISBN 978-80-246-1380-2.s. 11.

' STEMBERK Jan, Ivan JAKUBEC a Bohuslav SALANDA. Automobilismus a &eska spole¢nost. s. 17-18.
2 HANZELKA, Boleslav. Cim pfispéla nase technika k svétovému vyvoji automobili, s. 8.
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vyjadieného v konskych silach (KS) ptfedstavovalo obchodni strategii, ktera méla za cil
zaujmout $irsi spolecnost prostiednictvim jednoduchého a srozumitelného métitka vykonu,
nebot’ kazdy jedinec si dokazal ptedstavit silu jednoho kong!?.

Prvnim &étyikolovym automobilem se spalovacim motorem na uzemi CSR a zaroveti
i prvnim automobilem s primyslovym vyuzitim ve stiedni Evropé se stal viiz ,,President !4,
Byl vyroben v Kopfivnici roku 1897'°. Viiz mél horizontalni dvouvélcovy motor Benz
sobjemem 2,75 1 a vykonem 7 KS, umisténym v zadni ¢asti vozu piipominajici kocar
s dievénymi koly'. V tivodu udebnice fidi¢e z povolani je oviem uvedeno, Ze viiz mél
vykon 5 KS', ptiklanim se tedy k rozmezi 5-7 KS.

Uspéch tohoto vozu, jenz bez potiZi ujel 328 km, vedl v roce 1899 tovarnu k vytvoieni
prvniho zavodniho automobilu, jehoZz rychlost pfesahovala 100 km/h. Vykon motoru byl
zvySen na 12 KS a kola byla vybavena gumovymi pneumatikami. Koncem stoleti byl opét
v Kopfivnici vyroben i prvni nakladni automobil'®.

Do konce 19. stoleti se automobilova konstrukce podobala konstrukci kocaru.
Zpocatku automobil 1 vypadal spiSe jako kocar bez koni, ovSem s motorem uloZzenym pod
se motor piesunul ,,pfed* pasazéry, ¢imz vznikla zékladni koncepce automobilu'®.

Spolecnost zprvu automobil nepiijala, tiskem byl li¢en jako ,,d’abltv vynalez*. Nic ale
netrva vé¢né a s nastupem nové generace redaktord byl ptijiman pozitivngji°. V Anglii tomu
bylo podobné, i tam byl automobil ,,d'ablovym vynalezem®, kterym nikdo nechtél nahradit
uslechtilého kon&?!,

Avs$ak automobil jako dopravni prostiedek rychle vstoupil do vefejného prostoru a

kratce po svém vzniku svou pfitomnosti zacal ovliviiovat nejen Zivoty osob, které s

automobily p¥imo souvisely??, ale i mnoho aspektii b&zného Zivota®.

1.2 Transformace automobilového primyslu béhem druhé svétové valky a po ni

Druhé svétova valka vyznamné ovlivnila i automobilovy priimysl. Tovarny, ve kterych

'3 STEMBERK Jan, Ivan JAKUBEC a Bohuslav SALANDA. Automobilismus a ¢eska spole¢nost. s. 18.
¥ HANZELKA, Boleslav. Cim pfispéla nase technika k svétovému vyvoji automobild, s. 9.

5 VILET, Jaroslav a kol. Ugebnice Fidie z povolani. s. 9.

1 HANZELKA, Boleslav. Cim pfispéla nase technika k svétovému vyvoji automobili, s. 9.

7 VILET, Jaroslav a kol. Ugebnice Fidi¢e z povolani. s. 9.

'S HANZELKA, Boleslav. Cim pfispéla nase technika k svétovému vyvoji automobili, s. 9.

19 SALANDA, Bohuslav a kol. Ceské stoleti motorismu I. Kulturni roviny &eského motorismu. s. 8.

20 Tamtéz, s. 31.

2l KUBA, Adolf. Jak pfisli koné pod kapotu. Praha: Nakladatelstvi dopravy a spojt, 1988. s. 25.

22 STEMBERK Jan, Ivan JAKUBEC a Bohuslav SALANDA. Automobilismus a eskd spole¢nost. s. 48.
2 SALANDA, Bohuslav a kol. Ceské stoleti motorismu I. Kulturni roviny éeského motorismu. s. 7.
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doposud byly vozy vyrabény, zménily vyrobu automobilii na vyrobu zbrani, vojenské
techniky a zafizeni. I vyroba civilnich aut byla zna¢né omezena. Soucasné nastaly obtize se
zajisténim pohonnych latek, jez vyustily na podzim roku 1939, kdy bylo zahajeno
pridélovani pohonnych hmot a také se zacala udé€lovat povoleni k jizd€. K té se v zasade
vyuzivala pouze vozidla slouzici vefejnym potiebam obyvatelstva a vale¢nym tceltim?*,

Rada omezeni, ktera byla zavedena po ¢as okupace, ziistala v platnost i po osvobozeni.
I poté byl provoz automobilit mozny pouze na zéklad¢ udéleného povoleni. Ke zruseni doslo
az 1. dubna roku 1949, kdy sméla jezdit veskera evidovana vozidla. Pro vozidla, kterd
nem¢la doklad o tom, Ze slouZzi ve vefejném z4ajmu, bylo mozné nakupovat benzin pouze na
volném trhu a za vy$§i ceny?’.

Po osvobozeni rostla produkce automobilli velmi pozvolna. V zasad¢ se rozd¢lila mezi
automobilky Skoda a Tatra (Aero vyrabélo osobni vozidla do roku 1951). V disledku
rozsahlého poskozeni byly zavody téchto automobilek na konci valky — roku 1945
zestatnény. Vyroba byla obnovena roku 1946?° a soustiedila se na nékolik osvéd&enych
zakladnich modeld. Produkce se také orientovala na efektivngj$i provoz néakladnich
automobill, zvySovani rychlosti, a to zejména u autobusi, a jejich vybaveni topenim a

vétranim?’.

1.3 Automobilismus a jeho promény ve druhé poloviné 20. stoleti

Po tinoru roku 1948 stat vidél v automobilu burZoasni dopravni prostfedek (motocykl
byl naopak vniman jako proletarsky), proto byl automobilismus potlacovan. Diraz byl
kladen pfedevsim na vetejnou dopravu, na vyrobu autobusll a pozd¢ji motocykla.

Az ve druhé poloving 50. let si stat zac¢al uvédomovat, Ze se zanikem burzoazie zacala
vznikat nova pocetna vrstva ,,pracujicich®, u které se s konsolidaci nového spolecenského
systému zacal zvySovat zdjem o automobily. Lidé byli ochotni mnohé obé&tovat, aby si
vozidlo mohli pofidit. Bylo potteba dlouho Setfit, ale automobil si mohl koupit v zasadé
kazdy. Tento zdjem jesté vice vzrostl v 60. letech, kdy socialistickd doba podporovala
zpopularnéni motorismu potraddanim soutézi. Vyhry v téchto soutézich byly Casto predméty,

které byly jinak ziidka dostupné, nepatiily k vécem, které by se daly bézné sehnat. Nejvyssi

24 STEMBERK, Jan. Podnikani v automobilové dopravé v eskych zemich v prvni poloving 20. stoleti. s. 19-
20.

25 SALANDA, Bohuslav a kol. Ceské stoleti motorismu I. Kulturni roviny ¢eského motorismu. s. 19-20.

26 FOLTA, Jaroslav. Studie o technice v deskych zemich 1945-1992: dil 2. Praha: Encyklopedicky dim,
2003. ISBN 80-86044-22-X.s. 1367.

2 VILET, Jaroslav a kol. U&ebnice fidi¢e z povolani. s. 10.
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vyhrou byval ¢asto motocykl a pozdéji i osobni automobil. V té dobé byly na automobily
potadniky, takZe vyhra onoho automobilu byla opravdu neuvétitelna. Diky tomu od prelomu
50. a 60. let vzrostl zajem o automobily natolik, ze se produkce domaci vyroby nedokazala
vyrovnat s poptavkou. V roce 1967 méla kazda 30. osoba automobil?®.

Motorismus se dockal podpory od statu v 70. a 80. letech, kdy byl prezentovan jako
diikaz rostouci Zivotni trovné socialistické spolegnosti. Ceskoslovensko svym podtem
motorovych vozidel pattilo k roku 1972 k primyslové vyspélym zemim. Automobilismus
byl nejen symbolem moderniho zptisobu zivota a spole¢enského uspéchu, ale také Zenské
emancipace?’.

Mladez projevovala vétsi otevienost k motorismu i technickym novinkdm. V zasadé
Slo o to, aby se majitelé domnivali, Ze je viiz pfedmétem denni potieby, ktery umozioval
rychlou a pohodlnou ptepravu, at’ jiz do zamé&stnani, ¢i za rekreaci, dopravnim prostfedkem,
ktery podstatné zkracuje Cas cesty a tim tak zpfijemnuje zZivot. Vznik automobilismu
indikoval stoupajici Zivotni uroveri’’. Automobil prométioval viedni den, nejen co se tykalo
rychlejsi a pohodlnéjsi cesty do prace, ale také volného traveni ¢asu, kdy si fidi¢i mohli zajet
na vylet ba dokonce dovolenou. Cestovni kancelafe uznavali dva typy rekreace — domaci a
zahrani¢ni, motoristé rozliSovali typy tii. Prvnim typem odpocinku byl zminény odjezd na
chatu nebo chalupu. Nebylo tieba témét zadnych ptiprav. Pobyt ve vzdalenéjSich oblastech
byl druhou moznosti a tfeti byla cesta do zahrani¢i. Na tu bylo vhodné, aby se vydavali
automobilu, baleni zavazadel, ale i planovani trasy a navateni a napedeni jidla’'.

Podobné¢ jako tomu bylo v dob¢ rozmachu Zeleznic, zacala 1 s rozvojem automobilismu
vznikat nova povolani*?. Automobilismus s sebou piinesl fadu novych obord, které byly na
jeho rozvoji zcela zavislé. Zejména se jednalo o nové zakladané autoopravny, gardze a
benzinova &erpadla, opravarenské dilny, myci linky, odpo¢ivky a motely®, jeZ vyznamné

ovlivnily pracovni trh — vznikaly nové profese jako fidi¢, mechanik nebo policejni dozor*.

28 STEMBERK Jan, Ivan JAKUBEC a Bohuslav SALANDA. Automobilismus a ceskd spolecnost. s. 37-38.
29 Tamtéz, s. 38.

30 Ptilezitost pro automotoklub. Za volantem, 1972, €. 2, s. 12. ISSN 1803-0084. s. 12.

31 GROSZOVA, Sylva. Za volantem Zena aneb brevidi fidicky-zacdatecnice. 2. vyd. Praha: Nakladatelstvi
dopravy a spoja, 1979. s. 155-156.

32 STEMBERK Jan, Ivan JAKUBEC a Bohuslav SALANDA. Automobilismus a ceskd spolecnost. s. 9.

33 STEMBERK, Jan. Podnikéni v automobilové dopravé v ceskych zemich v prvni poloviné 20. stoleti. s. 19.
3 STEMBERK Jan, Ivan JAKUBEC a Bohuslav SALANDA. Automobilismus a ceskd spolecnost. s. 9.
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2 Zeny ve spole¢nosti a na trhu prace

2.1 Postaveni Zen v mezivaleéném obdobi

Priikkopnice za emancipaci Zen usilovaly o politickou a obcanskou rovnopravnost. Po
skonceni prvni svétové valky, konkrétné roku 1920, bylo vysledkem tohoto snazeni dosazeni
plného volebniho prava i pro zeny v Ceskoslovensku®. Zeny byly rovnopravné v politickém
zivoté, mohly se aktivné Ui€astnit voleb, stat se poslankynémi i sendtorkami. Rovnopravnost
vSak postradaly v zivoté profesnim a soukromém.

Avsak co se tyka fidi¢ského prikazu, ten Zeny smély ziskat bez omezeni. Mohly se
stat fidickami, a jak jiz bylo vySe zminéno, mély vSak omezeny piistup k povolanim
s fizenim spojenych — fidi¢ky z povolani, taxi vozy, apod.

Zeny ve svétovém méfitku v emancipa¢nim boji v obdobi mezi valkami dosahly pies
vSechny obtiZe a piekdzky ptece jen pozitivnich vysledkl. Ziskaly ptistup ke vSeobecnému
a vys$simu vzdélani a obCanskéd prava. Boje délnické tfidy vedly ke zlepSeni socialnich
podminek proletarskych zaméstnanych zen, jez se zacaly zapojovat do produktivni

spoledenské ¢innosti a nabyvaly politické zkuSenosti ziskané v tfidnim boji’.

2.2 Postaveni Zen ve druhé poloviné 20. stoleti

Po druhé svétové vilce, a to zejména po roce 1948, doslo k zapojeni Zen do pracovniho
procesu. Piedevsim z diivodu vysokych vale¢nych zrat. Alena Wagnerova vsak ve své knize
uvadi, Ze vys$S$i zaméstnanost zen byla izce spojena s rychle se rozvijejicim technickym a
védeckym pokrokem, ktery podporoval dynamicky hospodaisky rozvoj. Tato skutecnost
vytvofila pfiznivé ekonomické i1 psychologické podminky pro zapojeni nejvétsi rezervy
pracovnich sil — zen*®. Do té doby tvofily hlavni podil pracovnich sil svobodné Zeny, vdané
zaCaly pracovat ve vétSi mife aZ po skonCeni druhé svétové valky. Podil Zen v ndrodnim
hospodaftstvi od konce 40. let stoupal. Rezim chtél vétsi zapojeni Zen, aby jen nepecovaly o
rodinu. Také byl tieba dali pi{jem>’.

V disledku valky bylo Casto nezbytné, aby Zeny pifevzaly zaméstnani nebo praci,
kterou diive vykonavali muZi odvedeni na frontu, pfi¢emz toto pfevzeti funkci bylo vnimano

pouze jako doCasné zastoupeni. I kdyZ toto nucené osamostatnéni zen béhem valky piineslo

35 SVORENOVA-KIRALYOVA, Blanka. Zena 20. stoleti ve svété prace. Praha: ROH, 1968. s. 18.

37 Tamtéz.

38 Tamtéz, s. 26.

3 WAGNEROVA, Alena. Zena za socialismu, Ceskoslovensko 1945-1974 a reflexe vyvoje pied rokem 1989
a po ném. Praha: SLON, 2017. ISBN 978-80-7419-252-4. s. 52-53.
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urcity emancipacni pokrok, mnoho Zen si ho uvédomovalo az v okamziku, kdyz si muZi po
navratu z valky zacali pfirozen¢ narokovat své diivejsi role hlav domécnosti. Tento konflikt
kompetenci, ktery se po valce objevil v mnoha manzelstvich, byl vniman jako problém
individualnich vztahii (neStastnych manzelstvi), nikoli jako dasledek zménéné socialni
situace zen béhem vélky a vlivu na jejich emancipaci®.

Zeny mimo jiné vykonavaly praci v roding. Avsak ta se nerealizovala prostfednictvim
prodeje pracovni sily na trhu prace, coz znamenalo, Ze Zena praci v domacnosti nemohla
v industrialni spolecnosti ziskat sviij vlastni socialni status. V podstaté by se dalo fici, Ze jeji
role byla urovana postavenim manzela nebo otce, ktefi jej prostiednictvim trhu préace
dosahovali*!.

Tempo tohoto naristu zaméstnanosti vSak nebylo zcela rovnomérné. Nejvyraznéjsi
zvySeni zaméstnanosti Zen bylo zaznamenano na pocatku padesatych let, konkrétné v letech
1950-1954, s primérnym ro¢nim pfirastkem témeét jednoho procenta. Nasledna stagnace
v dalSich letech byla zplisobena zejména strukturdlnimi zménami v zeméedélstvi. V roce
1974 patiilo Ceskoslovensko s podilem 47 % zaméstnanych zen mezi zemé s nejvyssi mirou
jejich zaméstnanosti. V Sovétském svazu tvofily Zeny v roce 1971 aZz 51 % z celkového
poctu zaméstnanych a v Némecké demokratické republice to bylo 48 %. Tyto vysoké podily
zen byly také ovlivnény vale¢nymi ztratami®?.

Oproti tomu na Slovensku byla zaméstnanost Zen poné¢kud niZs§i nez v zemich ¢eskych.
Tento rozdil 1ze ptipisovat odlisné spoleenské a hospodarské situaci obou statll. Po skonceni
druhé svétové valky bylo Slovensko na zacatku svého primyslového rozvoje, zatimco ¢eské
zem¢ byly jiz dlouhodobé povazovany za rozvinuté prumyslové staty. V 60. letech vSak
zadal podil zaméstnanych Zen na Slovensku stoupat rychleji nez v Seskych zemich®.

Jak jiz bylo vySe zminéno, Zeny piedstavovaly po valce vedle venkovského
obyvatelstva jedinou rezervu pracovnich sil . Tato mobilizace se odrazila na poctu
zamestnanych Zen v letech 1948-1964, kdy vzrostl po¢et zaméstnanych Zen o 750 000,
zatimco muzl ve stejném ¢asovém obdobi pouze 79 000, zeny tvorily 90,47 % prirastku
pracovnich sil. A s timto enormnim naristem zaméstnanych zen se zvysil 1 jejich podil
v jednotlivych oborech. Zeny pracovaly v pramyslu, stavebnictvi, zem&dé&lstvi, sluzbach a

zdravotnictvi, ale také i v dopravé**,

40 Tamtéz, s. 51.
41 Tamtéz, s. 49-50.
4 Tamtéz, s. 52-54.
4 Tamtéz, s. 54.
4 Tamtéz, s. 55.



S industrializaci dochazelo ke zménam i v socialni sféfe. Zeny zaéinaly ziskavat pravo
na praci a vzdélani. Roku 1965 byl vydan zakonik prace, ktery byl pro ceské pravo
vyznamny, protoze byl jasny a prehledny. ,,Zeny maji pravo na stejné postaveni v pracovnim
procesu jako muZi. Zenam jsou zarudeny pracovni podminky, které jeji moznost podileni se
na produkénim procesu s ohledem na jejich spolecenskou funkci v matefstvi a pti vychove
d&ti umoziuji“*. Se vstupem tohoto zakoniku v platnost bylo zruseno 83 riiznych zakonii
zlet 1811-1965*. V kapitalistickych zemich dostala emancipace Zen z hospodaiské
nutnosti zelenou*’, ale tento proces probihal o néco pomaleji neZ v zemich socialistickych.
Zeny v fadé socialistickych zemi tvofily k roku 1974 téméf polovinu viech zaméstnanych,
zatimco v kapitalistickych zemich se tento podil pohyboval pod hranici 40 % dano
ekonomickou nutnosti*®,

Lidé si ovSem stile pokladali otazku, zda mda, ¢i nema byt vdand Zzena-matka
zaméstnana. Pfi¢inou vzniku této diskuze bylo dilema mezi ekonomickou a matefskou
funkci zeny. Prizkum Statni popula¢ni komise z roku 1961 ovSem poukéazal na to, ze 80 %
zen vstupovalo do zaméstnani z jediného ditvodu, a to z financniho v tom smyslu, Ze se
chtély podilet na rodinnych vydajich, aby rychleji zvysily rodinnou Zivotni Groven, ktera
byla na druhém piijmu zavisla®’ .

Tato procenta poukazuji na fakt, ze kazda tieti zena piekrocila hranice svého domaciho
kruhu. Nérodni hospodafstvi tak pfestalo byt jednopohlavni a do tradi¢né muzského svéta
préace zasdhla vlna pracovitych Zen. Rozmanitost primyslu, rozvoj novych sektorti a snizeni
télesn¢ zatéze u urcitych pozic umoznily Zenam zacit plsobit 1 v oblastech tradicné
vnimanych jako ,muzské“, jako byly naptiklad chemicky primysl, elektrotechnika,
strojirenstvi atd. Z celkového poctu délnikii a zaméstnancti v SSSR v roce 1963 tvoftily Zeny
49 %, coz cinilo 34 300 osob. V Jugoslavii bylo pfed valkou zaméstnano 200 000 Zen,
zatimco vroce 1964 to byl jiz vice neZ 1 milion Zen, 30 % zcelkového poctu
zaméstnanych>’.

Spolec¢nost potiebovala praci Zen, Zena potrebovala praci a rodina jeji pfijem. Dvoji

vvvvvv

4 Zakon ¢&. 65/1965, zakladni ustanoveni, ¢lanek VII

4 WAGNEROVA, Alena. Zena za socialismu, Ceskoslovensko 1945-1974 a reflexe vyvoje pired rokem 1989
a po ném. s. 45.

47 SVORENOVA-KIRALYOVA, Blanka. Zena 20. stoleti ve svété prace. s. 26-27.

8 WAGNEROVA, Alena. Zena za socialismu, Ceskoslovensko 1945-1974 a reflexe vyvoje pired rokem 1989
a po ném. s. 49.

4 SVORENOVA-KIRALYOVA, Blanka. Zena 20. stoleti ve svété prace. s. 79.

30 Tamtéz, s. 28-32.



nepredstavovala pouze zdroj penéz, ale také uréitou svobodu a ekonomickou nezavislost®'.
Zaméstnané Zeny si zacaly uvédomovat svou silu a moznost stit na vlastnich nohou®.
Nebylo v zésad¢ podstatné, jaké motivy Zeny vedly k tomu, aby pracovaly. Podstatné bylo,
ze vzorem pro spoleCenské postaveni, zivotni cile a idealy se stavaly vzdélané a
kvalifikované Zzeny a fakt, Ze s odbornou kvalifikaci mohly zastavat stejné pracovni pozice
jako muzi®.

Spoleénym rysem socidlniho postaveni Zen na globalni Grovni byly vyrazné nizsi
piijmy z vydélecné Cinnosti nez prijmy muzi. Obvykle tvorily dvé tfetiny primérného
muzského vydélku, avSak v n€kterych zemich a sektorech mohly byt jesté nizsi. I kdyz
jednim z faktori mohla byt nizsi kvalifikace Zen nez muzl, zkuSenosti naznacuji, Ze
existovaly 1 dal8i okolnosti, které pfispivaly k menSimu vydélku Zen. Vyznamnou roli hréala
koncentrace Zen v odvétvich, kde mzdové tarify byly stanoveny nizs$i nez v sektorech
dominovanych muzi. Toto rozdéleni na muzska a zenské povolani ma koteny v historickém

déleni, ale v modernim hospodafstvi by jiz nemélo byt udrzovdno®*. Zena na mists

spolujezdce

2.3 Spolecenské vnimani role spolujezdce

Kazdy fidi¢ rallye, ale i fidi€ v civilnim Zivot¢ si zajisté dokazal vazit pomoci svého
spolujezdce. V bézném automobilovém provozu vsak byvala funkce spolujezdce Castokrat
opomijena a nedocenéna. I v motoristickych ¢asopisech, kde fidi¢ nachazel mnozstvi rad
a pokynt k bezpecné jizd¢€, nebylo na spolujezdce nahliZzeno pfili§ empaticky.

Nejcastéji se v této pozici nachézela zena a k té bylo tieba se chovat zdvotile. Sed¢la
na misté vedle fidice, které nebylo pii havérii zrovna bezpe&né®®.

Automobil vyzadoval pozornost nejen pfi jizdg, ale i peélivou ptipravu pied ni. Ridi¢
si byl védom, co vSe mél pied jizdou zkontrolovat, ale mohlo se stat, ze na néco
nedopatfenim zapomnél a tuto kontrolu vynechal. V takovych piipadech pftiSla na scénu
Zzena. Nemusela byt ani fidickou automobilu, aby dokazala zkontrolovat dohusténi
pneumatik, stav kapaliny v ostfikovaci, dohlédnout, jestli jsou dvete zavazadlového prostoru
1 kapota motorového prostoru uzavieny, provéfit funkénost svétel a ocistit skla. Odjezd po

dvojité kontrole probihal v poklidu, bez nervozity a muz tuto pomoc dokazal velmi ocetovat.

31 Tamtéz, s. 80.
32 Tamtéz, s. 27.
33 Tamtéz, s. 81.
34 Tamtéz, s. 61.
56 Eva tidi, Zena jako spolujezdec. Za volantem, 1969, ¢. 9, s. 32. ISSN 1803-0084.
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Téz upravena Zena, elegantné a prakticky oblecena piispivala ke klidu fidice®’

Ovsem spolujezdkyné, ktera byla znald alesponn zékladnich dopravnich piedpist,
napomahala fidici sledovat provoz na silnici. Poméhala sledovat piednost zprava a fidi¢ se
tam nemusel zaobirat, nebo dokonce stresovat s pracnym sledovanim rozcestniki a tabuli,
které ukazovaly smér>®,

Muz byl za volantem zaméstnan fizenim, a proto zadal Zenu o drobné usluhy. Jednalo
se o maliCkosti jako podani slunecnich bryli ¢i stérky proti zamlzeni. V nékterych ptipadech
Slo o podani néceho sladkého na zub, zapnuti radia, sklopeni slunecni clony nebo vyvétrani.
Tyto Cinnosti délaly ze Zeny aktivni pasazérku, spolujezdkyni, ktera poméhala s vybérem
tras. Jejim hlavnim ukolem bylo ovSem nastudovéni si map, aby dokdzala pomahat fidici
v orientaci®®. Role spolujezdce byla proto velmi komplexni. Nestacilo si pouze sednout na
misto spolujezdce, ale jakkoliv napomahat fidi¢i v plynulé a bezpecné jizdé.

Ve sluzebnim voze bylo povinnosti vést zdznamy o provozu, nebo alespon
zaznamenavat ty nejdalezitéjsi informace. Postacil k tomu poznamkovy seSit malého
formatu, ktery se nechaval v pfihradkové skiifice automobilu, kam se zapisovalo datum
jizdy, jeji cil, stav kilometr( na poc¢atku jizdy, zdznam o vydajich za benzin, olej a ptipadné
opravy. Vydaje za Cistici prostiedky, myti automobilu a parkovani se zapisovaly do zvlastni
kolonky. V soukromém automobilu tomu tak nebylo, pokud se v$ak fidi¢i rozhodli pro tuto
variantu, zaznamenavali uzite¢né a zajimavé udaje, které by se jim v budoucnu mohli hodit,
téz to mohly byt ujeté kilometry, cerpany benzin nebo opravy . Opét zde sehraval svou roli
spolujezdec, nebot’ vypliiovanim Setiil fidici ¢as®.

V zédvodech orientacnich, které byly ve sledované dobé& oblibené, bylo ulohou
spolujezdce sledovani sméru cesty, kontroly, a téZ byval bran jako mechanik pii delSich
zavodech. M¢l byt zaryty motorista, ktery podle okolnosti pomahal fidi¢i v tom, aby se mohl

soustfedit na fizeni automobilu®'.

2.4 Dynamika rodinného a partnerského Zivota

V mnoha domacnostech existovala jista rovnopravnost, co se tykalo rodinného

automobilu — muZ snim jezdil a Zena vz myla®>. Pokud ale byli schopni tuto

57 Tamtéz.

58 KRASA, Pavel. Spolujezdcem snadno a rychle. Za volantem, 1971, &. 7, s. 26. ISSN 1803-0084.

59 Eva ¥idi, Zena jako spolujezdec. s. 32.

60 KRASA, Pavel. Spolujezdcem snadno a rychle. s. 26.

61 JUNKOVA, Eliska. Ma vzpominka je bugatti. Praha: Olypia, 1972. s. 54.

% JUNKOVA, Elika. Zena 7eng, Ridi Alena Havlikova. Za volantem, 1968, ¢. 4, s. 23. ISSN 1803-0084.
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»~fovnopravnost* prekonat a automobil si ptijcovali, za pfedpokladu, Ze oba byli drziteli
fidi¢ského prukazu, bylo vhodné dodrzovat jisté zasady. V motoristickych ¢asopisech se
Ctenar setkavali 1 s praktickymi pokyny, aby si i nadale s manzelem udrzovali dobré rodinné
vztahy. Jednou ze zadsad bylo pfedavani si uklizeného automobilu, ¢ist¢ého a v dobrém
technickém stavu. Na zavazy bylo slusné druhého upozornit, ptipadné ze strany muze i
galantni je pfedem odstranit. Mald rodinnd neshoda byla zajisté¢ lepSim feSenim nezli
obdrZeni ufedni obsilky, kterd informovala vlastnika o tom, Ze byl vliz zapleten do néjakych
nepiijemnych udalosti®.

Jizda automobilem v Castych pfipadech piedstavovala idealni situaci k dotfeSeni
nevyfeSenych spord, nebot’ z uzaviené¢ho vozu nebylo pii jizd¢ tniku. V tomto ohledu se
jizda automobilem od nynéjsi doby moc neodliSuje. Pozorné Zeny si ale uvédomovaly, Ze
jizda automobilem je uz natolik stresujici Cinnosti, ze pii jizd¢ radéji sedély mlcky.
Nekomentovaly ani zpisobu jizdy, aby fidi¢e neznervézinovaly a nezptisobily tak podle jeho
slov dopravni nehodu®.

Vyskytovaly se v§ak okamziky, kdy byl hovor vitanym zpestfenim, a to predevsim pii
dlouhych nebo nocnich jizdach. Rozmluvou byla pferuSena monoténnost, diky které se
nebezpedi nahlého usnuti fidice za volantem zna¢né¢ zmensilo. Nejenze zena spolujezdkyné
m¢éla za ukol navigovat, ale i bedlivé sledovat jednani fidice, zda je stale schopen bezpecné
jizdy®.

U zenskych zdvodti tomu byvalo naopak. Zeny se &asto ptaly, zda mohou mit na mist&
spolujezdce svého manzela. Zakazané to nebylo, nicméné si potradatelé nehodlali vzit
ptipadné hadky mezi rodinnymi pfislusniky na svou odpovédnost. Konec koncti tyto soutéze
pfitomnosti, pfili$ ji radil a umiral strachem nikoliv o svou manzelku, ale o své milované
auto. Vlastni manzel smél jezdit jako spolujezdec pouze v piipad¢, Ze nebude znervédziovat
fidicku®®.

Automobil byl ¢asto pfi¢inou sporti, divodem byvala tehdejsi povéra, Ze Zena zabloudi
v technice a nikdy nezvladne sloZitou problematiku fizeni auta. Dokonce i takovy manzel,
pro n¢hoz je vymeéna kola zaleZitosti tak sloZitou a tajuplnou jako véda budoucnosti, soudil,

ze jeho Zena neni schopna naucit se fidit. A pokud jiz byla drZitelkou fidi¢ského opravnéni,

63 GRS. Zena zen&, Ridi Alena Havlikova. Za volantem, 1968, ¢. 5, s. 24.

64 Eva tidi, Zena jako spolujezdec, s. 32.

65 Tamtéz.

66 GROSZOVA, Sylva. Vyhrély i nad ptedsudky? Za volantem, 1969, &. 6, s. 28. ISSN 1803-0084.
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povazoval to muz za projev lehkovaznosti onéch zkousSejicich, kteti prikazy pro fidice
vydavali®’.

Rodinny vylet se v okamziku, kdy Zzena usedla za volant automobilu, protoze konec
konct také chtéla tidit, stal pro vSechny spolujezdce no¢ni miirou. Nejenze se muz natolik
bal, Ze se urcité zabiji, protoze zena néco urcité neudéla, on to i vyktikoval. Roz¢ilena fidicka
délala skute¢né vsechno pomalu, nebo naopak. Malé déti se baly, ty starsi se ovsem radovaly
z toho, jak si rodice v jejich pfitomnosti podryvaji autoritu, nebot” desetilety syn uz chapal,
jak funguje provoz automobilu a také to, Ze se podle tatinka maminka niky nenau¢i #idit®

Tyto problémy nebyly ojedinélé, ba naopak. Vrcholily pfedevsim v obdobi letnich
prézdnin, kdy rodiny jezdily na del$i dovolenou. Spor zacinal manzelovym natkem, ze zas
bude muset fidit celou noc. V jinych rodindch, v takovych, kde muz respektoval Zenu jako

fidi¢ku, se manzelé dokazali st¥idat®’

67 GROSZOVA, Sylva. Eva ¥idi, Pro opravdovou radost. Za volantem, 1969, &. 5, s. 32.
8 Tamtéz.
% Tamtéz.
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3 Zena jako ridi¢ka z povolani

3.1 Prekonani genderovych bariér

Zdanlivé v tom nebyl zadny rozdil, fidil-li viiz muz nebo zena. Oba mohli ziskat
fidi¢sky prikaz ispéSnym absolvovanim autosSkoly za piedpokladu urcitych teoretickych
znalosti a zrucnosti. Jak muz, tak i Zena se mohli uplatnit stejné¢ dobife za volantem
soukromého vozu i jako Fidi¢i z povolani’®. Objevovaly se vSak pochyby, jestli je pouhé
sloZeni predepsané zkousky dostateéné pro piipad komplikované situace na silnicich’'. Zeny
po druhé svétové valce zacaly pracovat na pozicich diive spiSe uréenych pro muze — jako
fidicky automobilli, autobust nebo trolejbusti.

Vseobecné se tikavalo, ze fidi¢ zpovolani je prevazné pesimista. To se vSak
vztahovalo pouze na poméry v podniku a k organizaci dopravy na silnicich. Za jinych
okolnosti byval vesely, zkuSeny, rdd poradil a pomohl, ale ptedev§im mél jezdil velmi
bezpecné. V jinych piipadech by totiz nebyl schopen na pozici fidie vydrzet. Vyjimkou,
ktera potvrzovala pravidlo, byli néktefi fidi¢i naklad’aka sklapécek, kteii se hnali za
vykonem. Setkdni s nimi nebylo zrovna bezpecné, jezdili totiz tak, jako kdyby jim
nezalezelo ani na voze, ani na vlastni rodin¢. Bohuzel tomu tak ve vétSin€ ptipadl opravdu
bylo, povahové byvali pesimisté a nervaci, takze si rozuméli jen se svymi kolegy-
zavozniky’?.

Skolagce Mariané Kaseové spoleénost fikavala, Ze nic neumi a Ze ni¢im nebude. Sviij
Cas travila v otcové autospravkarné, kde v montérkéach se zvédavosti nahlizela pod kapotu
opravovanych automobilti. VSe, co u otce vid€la a slySela, si pamatovala. Roku 1970 se
prihlasila do odborné mistrovské Skoly v Heide-Holsteinu. Mariana byla prvni Zenskou
posluchackou, ktera ziskala diplom mistra-automontéra a stala se tak Zenskou pritkopnici
v tomto muzském femesle”>.

Ani jeden z muzskych kolegli vcetné¢ ucitell si vSak neodpustil pochybovacnou
poznamku nebo nedivétivy pohled, kdyz se ve Skole zjevila zena. Stale nebylo bézné, aby
Zena mohla dé€lat to co muzi. Misto Zeny bylo podle nich doma, s vateckou v ruce. Tvrdili

ji, at’ si jde chlapce hledat jinam, at’ se rad€ji drzi u Zenskych femesel. To vSak netusili, Ze

70 VACHALOVA, Erika. Vyrobci aut nemysli na zeny. Za volantem, 1969, &. 7, s. 30. ISSN 1803-0084.
TKLADIVA, J. a Milada KOLARIKOVA, Pozadavek: obor — fidi¢ z povolani. Za volantem, 1968, &. 5, s.
12. ISSN 1803-0084.

2 PA. Poznéte sami sebe? Za volantem, 1969, &. 3—4, s. 24. ISSN 1803-0084.

3 KADAINKOVA, Jifina. Mistryné nad mistry. Za volantem, 1973, ¢. 4, s. 30. ISSN 1803-0084.
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se stane jednou z necelého tuctu automontérek té doby’*.

Marianu tim vSak neodradili, spiSe naopak. Tyto nardzky Marianu utvrdily v jejim
rozhodnuti, nenechala se rozhodit a svou snazivosti a zajmem okoli dokazala, ze ji jde pouze
o vzdélani. Snazila se ziskat co nejvice teoretickych 1 praktickych védomosti, jejim cilem
bylo naucit se dobie svaret, spajet, brousit, vrtat uslechtilé kovy, montovat, zkouset i ,,ladit™
motory, predevsim pak dobie rozpoznéavat a urovat problémy automobilti.

Stala se nejmladSi mistryni — autoopravaikou v NSR, jez se osvédCila v praci jako
nejlepsi diagnosticka a nejsvédomitéjsi zkuSebni fidicka opravovanych aut. Genderové
predsudky s ismévem piesla a potaji se smala nedlivéte a skepsi muzskych zakaznikd’ .

Dalsi priklad prekonani predsudkl o zen€, kterd vykonavala spiSe muzskou préci,
uvedl pro &asopis Za volantem Zden&k Caslavsky, vedouci Méstského dopravniho podniku
v Pardubicich. Prozradil, Ze v jejich podniku jezdi dohromady 130 fidi¢u, z toho 27 Zen
k roku 1969. Tvrdil, ze lidé radéji jezdi se zenami na pozici fidice. Kromé toho na zeny
nebyly téméf zadné stiznosti, na muZe ano. Zeny se chovaly k lidem mnohem vstiicnéji a
situace, kdy musely naptiklad znovu zadat o zaplaceni jizdenky, umély mnohem Iépe zvladat
a fesit. Tvrdil, Ze oproti muziim Zeny vénuji technice jizdy mnohem vice péce’s.

Ani 1idi¢i si o Zenach nedovolili v Pardubicich fict pil $patného slova. Muzi je vnimali
jako sobé rovné a nékteré dokonce jako vynikajici fidicky. Nejenze byly schopné, ale
1 vynikaly svou spolehlivosti, nékteré fidicky dokonce za celd 1éta nemély jediny pozdni
piichod”’.

Prvni Zeny za volantem nakladnich automobild, které bychom mohli oznacit za fidicky
z povolani, se objevovaly na pocatku 50. let. Takovou byla1 Marie Pohlova, ktera nastoupila
na misto fidi¢ky z povolani v ndrodnim podniku Vodohospodaiské stavby. Béhem deseti let,
kdy pro podnik pracovala, najezdila v automobilu vice nez ptil milionu kilometrti. Pozdéji
se stala ¢lenkou druzstva Vkus, kde 31. srpna roku 1974 dosahla svého miliontého kilometru
bez jediné dopravni nehody. Navic se mohla py$nit vyznamenanim ,,Vzorny fidic¢ I. stupné®,
které vlastni jen hrstka muzi’®.

Podobné jsou mezi fidic¢i, kteti obdrzeli ocenéni Kavalir silnic od ¢eského Vladniho

vyboru pro bezpecnost silnicniho provozu, zastoupeny i Zeny. Piesto je pozoruhodné, Ze

4 Tamtéz.

> Tamtéz.

6 MINKEWITZOVA, Daga. Ja se vas na mou dusi bal. Za volantem, 1969, ¢. 10, s. 30. ISSN 1803-0084.
77 Tamtéz.

8 GROSZOVA, Sylva. Za volantem Zena aneb breviaf fidicky-za¢ateénice. Praha: Nakladatelstvi dopravy a
spoji, 1976. s. 11.
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o vzornych fidi¢kach se vefejné hovofilo a psalo méné nez o jejich muzskych prot&jscich,
i kdyz se uz tehdy predpokladalo, ze Zeny-fidi¢ky z povolani ¥idi automobil perfektn&’.
Tento nedostatek uznani pro Zeny odrazi hlubsi genderové nerovnosti a zdiraznuje potiebu
vetsi rovnosti v uznavani zasluh bez ohledu na pohlavi.

Irena Hrudkova, pozdé&ji Cizkova, byla od détstvi obklopena automobily, ponévadz
oba jeji rodice jezdili. Nikoho proto neptekvapilo, kdyz se v osmnacti letech rozhodla slozit
fidi¢skou zkousku a po jejim uspesném slozeni okamzité zacala zavodit. V letech 1949 az
dafilo v zimni sout&Zi i v orientaéni jizdé. Nésledujiciho roku se provdala za Jaromira Cizka,
¢imz ukoncila svou kariéru coby zadvodnice. Takovy osud tehdy ¢ekal vSechny Zeny, které
se provdaly za zavodniky. To ale neznamenalo, Ze se o motorismus pfestaly zajimat. Ptes
vSechnu rovnopravnost zavodnik jezdil i nadale i jako mlady otec, zatimco udélem mladé
zeny a pozdéji matky bylo vareni kaSicek, prani plenek a imorné ¢ekani, zda se manzel vrati
7iv a zdrav ze zavoda®.

Roku 1965 Irena usedla za volant automobilu, kdyZ zacala pracovat v motorismu. Ona
1 manzel spolu pfevzali od Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy volhu a zacali jezdit
jako spokojena dvojice fidica taxi. Svému automobilu fikavali ,,vydélavatko. Po 200 000
najetych kilometrech se Jaromir vratil k aktivnimu sportovnimu motorismu a Irena zacala
s taxi sluzbou jezdit sama®!.

Prace taxikaiky neméla jasn€ danou pracovni dobu, nybrz mnozstvi ujetych kilometra.
Irena musela mésicné ujet 2500 km, coz nebyla zrovna mala vzdalenost. Jednim ¢asovym
omezenim se vSak fidila, po 21. hodin¢ za zadnych okolnosti nevyjizdéla mimo mésto
s nezndmymi nebo podeziele vypadajicimi lidmi. Dbala na opatrnost a rozvahu ve sportu

a stejné tak i v zaméstnani®?. K roku 1973 bylo zaméstnano 3000 fidicek, které idily taxi®.

7 Tamtéz.

80 REDAKCE. Mala Zena velkého muze. Za volantem, 1972, ¢. 1, s. 30. ISSN 1803-0084.
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3.2 Ergonomie a fyziologie Zen ridicek

Pti fizeni automobilu je hlavni ¢innosti sezeni za volantem s omezenym rozsahem
pohybu hornich a dolnich koncetin a téz limitovanou pohyblivosti hlavy. V anatomické
struktufe téla prevazuje u Zenského téla panevni ¢ast nad hrudni. Panev ma vétsi sklon, coz
vede k vétSimu prohnuti bederni patete. PfiliSna lordoza bederni patefe mulize zpusobit
lumbalni bolesti, a to zejména pii delSich jizdach. Bylo dilezité se seznamit s riznymi
zpusoby cviceni, které mohly byt provadény béhem zastavek, se kterymi bylo dobré pii
planovani delSich jizd pocitat kviili nutnému odpocinku. Svaly patete se diive unavi kvuli
vétsimu napéti zpisobenému prohnutim bederni patete. Anatomické uspotadani panevniho
dna u Zen je odlisSné od muzl, coz muze pfinasSet rizika pro tc¢hotné Zeny nebo Zeny
s poruchami panevniho dna v podobé vétsich vibraci a manipulaci s t&zkymi predméty®*.

Zeny se asto tazaly svych gynekologt, ale i 1ékat z jinych obort, zda mohou Fidit
v jiném stavu — t¢hotné. Tato informace zajimala nejen fidicky, ale také i podnikatele,
zamgéstnavatele a v neposledni fad¢ odborare. Stale vice zen se ucilo fidit motorové vozidlo
a vmnoha rodindch piedstavoval automobil neodmyslitelny dopravni prostiedek
kazdodenniho Zivota. Zensky organismus prochazi ve 40. tydnu tdhotenstvi podstatnymi
zménami, které ovlivituji zenskou pohyblivost stejné tak jako wvnitini svét, zajmy, ale
1 zptisob uvazovani a jednani v riznych situacich. T¢hotensky stav zatézuje ve vetsi mife
organismus a nékteré organy. S vyvojem a riistem plodu se zvySuji vyzivové potieby obou
jedincti, a to jak matky, tak nenarozeného ditéte®.

Gravidita nebyla nemoci, ani nebyla stavem, kvili kterému by mél oSetfujici 1ékar
navrhnout dopravnimu inspektoratu odnéti fidi¢ského prikazu. S timto stavem se u
nékterych fidicek projevovaly i1 Casté zmény nélad, pfevazné v pocatcich téhotenstvi. A
ackoli tyto zmény byly individudlni, bylo tfeba neustale myslet na to, Ze tyto vykyvy mohly
snizovat pozornost fidicky a zhorSit tak jeji zplsobilost sledovat silni¢ni provoz a téz
schopnost rychle reagovat®¢.

Tehotné Zeny a vlastné 1 vSichni fidi¢i obecné zvySovaly svou bezpecnost po Cas jizdy
pfipoutanim se bezpecnostnimi pasy. Byly velmi duleZzité i pro jeSté nenarozené dité. To
potvrdil vyzkum provadény na univerzité ve stat€¢ Wayne v USA, kde se provadéli pokusy

na samicich paviani, které shodou okolnosti maji velmi podobnou anatomii jako ¢loveék. Pti

$ HADRABOVA, Egida. Zena a automobil. Praha: ROH, 1977. s. 144-145,

8 HUMPOLEC, V. Z. Mohu fidit téhotna? Zdravi: casopis Ceskoslovenského Cerveného kiize,
Praha: Magnet. 1993, ¢. 1, s. 23. ISSN 0139-5629.

86 Tamtéz.
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testovani dochdzelo k umélym srazkam v rychlosti okolo 65 km/h. Vysledky byly
pozoruhodné, 92 % samic bylo bez nasledku, bez ublizeni plodu diky tfibodovym pastim,
pouze 50 % téch, které byly chranény panevnimi pasy. S timto zjisténim Lékatska komise
Vyboru pro bezpecnost silni¢niho provozu darazné¢ doporucovala vSem nastavajicim
maminkam uZivéani tiibodovych pasa®’.

Z pohledu fyziologie se rozdily ve funkci Zenského organismu odvozovaly od jeho
specifického poslani jako matky. Jeden znejvice diskutovanych funkénich rozdili
predstavovala mensi svalova sila, avSak v kontextu dobové éry modernich vozidel to
neznamenalo 74dné omezeni. Zeny byly znamy svym rychlym reagovanim, coZ se odrazelo
v jejich vétsi obratnosti a zru¢nosti. Statistiky uvadéji, ze zeny byly v tehdejsi dob€ o 6 %
a plynulé pohyby. Pii pohybu dokéazaly Zeny 1épe nez muzi uvoliiovat a povolovat svaly.
Z fyziologického hlediska byly zeny dale zndmy svou vytrvalosti a schopnosti snaset
dlouhodobou namahu. Vyraznéjsi funkcni rozdily se projevovaly v riznych biologickych
fazich, jako byla menstruace a klimakterium?®®,

Menstruacni cyklus Zeny provazi prakticky od prvnich zkuSenosti s fizenim, a i1 kdyz
s cyklem vstupovaly do zralého fidi¢ského veku, stale to mohlo byt tézkou praxi. Menses
pokles odolnosti organismu. Béhem tohoto obdobi mohl byt organismus vice nachylny
k chladu, ktery by jindy nepiinesl zadné¢ komplikace, avSak v tomto cyklu mohl vyvolat
bolest ¢i dokonce zavazné zanéty. Nadmérnad fyzickd aktivita béhem menstruace taktéz
mohla vyustit v akutni zanéty zejména v oblasti vajecnikl, které by jindy zistaly bez
povsimnuti®®. Profesor Heller, ¢len tymu odborniki, ktefi méli a ukol zpracovat objektivni
vysledky, doporucoval Zendm, aby se v tomto obdobi vyhybaly delsi namahavé jizd&*”.

Zeny, které prozivaly tuto periodu s klidem a vyrovnanosti, Gasto nemély Zadné obtize,
a pokud ano, jednalo se pouze o mirné nepiijemnosti. Naopak zeny, které se s timto obdobim
Spatn¢ vyrovnavaly nebo mély labilnéjSi nervovou soustavu ¢1 temperament a byly nadchylné
ke vzteku, mohly zaZivat znacné potiZe. V téchto situacich bylo vhodné vyhledat pomoc
1ékate, ktery Zendm mohl nabidnout nejlepsi feSeni. Pokud 1ékat Zené pfedepsal 1€k, bylo

dalezité¢ zkonzultovat, zda tento 1ék nenese jista rizika, ktera by mohla ovlivnit schopnost

8 GROSZOVA, Sylva. Za volantem Zena aneb brevidi Fidicky-zacdatecnice. s. 93.
8 HADRABOVA, Egida. Zena a automobil. s. 146-147.

8 Tamtéz.

%0 Eva tidi, Hor§i nez muzi? Za volantem, 1969, &. 6, s. 32. ISSN 1803-0084.
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fizeni automobilu. Rizeni vozidla vyZzaduje sloZitou senzomotorickou koordinaci, a tak bylo
dilezité védét, zda by jednotlivé slozky 1éku dokazaly negativné ovlivnit schopnost fizeni
vozidla. Nékteré 1éky mohou po uziti mit 1 vedlejsi G€inky. Uzivani urcitych typt 1€civ,
mohlo ovlivnit mentalni schopnosti a projevit se jako ztrata iniciativy, sniZzeni pocitu
odpovédnosti nebo zpomaleni psychometriky. Tyto zmény mohly mit negativni dopad na

bezpecnost Fizeni, at’ uz ptimo pisobenim léku, nebo naslednymi reakcemi’’.

3.3 Pracovni podminky a vyzvy

Co se tyka pracovnich podminek, ty mély stejné jako muzi, i kdyz disponovaly
odli$nou stavbou t&la. Zena si oviem musela vyvinout jisté prvky, které by ji umozZnily co
nejlépe hospodafit s fyzickou silou’?. Doporugovalo se, aby si Zeny na vétsi télesnou nAmahu
zvykaly postupné, jejim pomalym zvySovanim, aby se jejich télo mohlo postupné
prizpasobit® . Stroj sdm o sobé& nebyl uréen specificky pro muze &i Zeny, byl bezpohlavni.
Zalezelo pouze na tom, zda je fidi¢ schopen vz ovladat, nebo mu poskytnout idealni
podminky k optimalnimu vykonu®*.

Kazdy tidi¢ z povolani, muz i zena, musel byt zdrav a mit potfebné fyzické i dusevni
predpoklady, musel projit narocnou prohlidkou, kde 1ékafi i psychologovi dokazoval, zZe je
schopen préci fidi¢e vykondvat. Ti, ktefi uz zaméstnani byli, chodili na pravidelné 1ékatské
prohlidky®’.

V zavodni 1ékai'ské stanici na zavodé CSAD ve Starém Hradisti v Pardubicich ptisobil
1ékat, ktery vykonaval vstupni a periodické prohlidky v souladu s vyhlaSkou Ministerstva
zdravotnictvi ¢. 32 zroku 1963. Kritéria prohlidky byla vcelku pfisnd a bylo vhodné je
dodrzovat. Bylo nezbytné, aby kazdy uchaze¢ spliioval odborné, fyzické i psychologické
pfedpoklady, aby mohl vykonévat tak narocnou praci, pii které fidi¢ nese odpovédnost nejen
za sebe, ale 1 za pasazéry. Lékatr nemél zdjem uchazece bezdivodné trapit, pouze se snazil o

bezpecnost®®

, pfeci jen povolani fidi¢e s sebou neslo velikou odpovédnost, fidi¢ ve svych
rukdch drzel nejen ekonomicky ndkladné stroje, ale Easto i Zivoty a zdravi 1idi®’.
Na takové prohlidce lékaf vénoval pozornost chorobam, které Casto nevykazovaly

viditelné ptiznaky, takou nemoci je naptiklad cukrovka. Hor$i chorobou byla epilepsie, ktera

9" HADRABOVA, Egida. Zena a automobil. s. 147-148.
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se projevovala riznymi zptusoby. Uchaze¢ trpici epilepsii by ovSem nemél byt drzitelem
tidi¢ského pritkazu. Dal§imi ptedpoklady byl dobry zrak, sluch a barvocit®®.

Horsi zrak neznamenal neschopnost fidit, fidi€ si potidil dioptrické bryle. Nékteré zeny
s nimi ovSem m¢ly problém, kdyz si tvrdohlavé namlouvaly, Ze jim bryle neslusi. Pro tyto
paradnice tu existovala dal$i moznost, a to potfizeni kontaktnich ¢ocek, o nichz bylo dobré
poradit se s odbornikem. Od roku 1975 u sebe navic kazdy automobilista profesional s vadou
zraku musel mit doklad dokazujici, ze mél vySetfen zrak o¢nim lékafem v poslednich
10 mésicich®.

V 60. letech se v Ceskoslovensku za¢inala vénovat pozornost psychologickym
pozadavkim pfi vybéru fidici z povolani. Ackoli uz tehdy bylo psychologické vySetfeni
dobfe rozvinuto napt. u Ceskoslovenskych drah, byly psychologické poznatky pii zjistovani
zpisobilosti k fizeni automobilu vyuzivany méné.

Belgie byla zemi, kde vzniklo prvnim pracoviste, které se zabyvalo psychologickym
vybérem fidi¢d. Podle tehdejsich vysledku tidi¢i tramvaji a autobusti vybrani na zékladé
vysledki z vySetfeni jezdili 1épe a bezpecnéji nez fidici, ktefi nebyli psychologicky
vybrani'®.

Po druhé svétové valce vzniklo v Bruselu Psychotechnické stiedisko pfi spolecnosti
Turing Secours, ve kterém byly vySetfovany 1 pfeSetfovany osoby, které se uchazely jak
o fidi¢sky priikaz, tak 1 o misto fidi¢e z povolani. Toto stfedisko bylo charakteristické svym
kladenim dtrazu na vychovu a vycvikovou slozku dle vlastniho vybéru. Jeho cile byly
vyjadieny v néasledujicich bodech!?!.

Prvni bod — zjistovani nedostatkl pro fizeni z hlediska psychofyziologického, jehoz
se tykaly 1 charakteristiky osobnosti, které dotyCnou osobu mohou piedisponovat
k bezpecnému, anebo naopak k nebezpecnému fizeni. Druhym bodem bylo vybrani
uchazect, ktefi méli ty nejlepsi predpoklady pro povolani na pozici fidice, a tém, kteti jej
nem¢éli, doporucit povolani jiné, ve kterém by nebylo tak vysoké riziko. Tteti bylo poméahani
fidichm, kteti méli vice nehod, kladli si za cil objasfiovani pfi¢in a tim zvySovani jejich
bezpecnosti. Ctvrty bod bylo zajistovani prohlubovani znalosti dopravnich predpisti u fidiét

z povolani. Poslednim, patym bodem bylo postupné vytvaret spravné moralni a socialni
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postoje, které piedstavovaly zaklad pro bezpecnost dopravy'®.

Psychologové pouzivali pro svij vyzkum fadu zkousek, které testovaly rozsah zorného
pole, koncentraci pozornosti, prostorovou orientaci atd. Pracovali 1 s nékterymi
,,charakterovymi, temperamentovymi a emocionalnimi* testy'®>.

Postupem c¢asu se psychologickym vybérem zabyvalo stile vice zemi, jako byla
Némecka spolkova republika, Polsko, od roku 1959 i Rakousko. Sice se pracovni postupy
psychologického vybéru lisily, avsak vétSina podstatnych aspekti psychologického
vySetieni zacinala byt jednotnd. Ukazalo se, ze l€kaiské vySetfeni jednoznacné nestaci
a spoluprace 1ékait s psychology je pii vybéru nezbytna!®.

Téchto zahrani¢nich zkuSenosti bylo vyuzito také pro vytvotfeni co nejucinngjSiho
systému zajiStovani duSevni zpusobilosti fidi€li v nasi republice. Projekéné konstrukéni
vyvojové pracovisté silnicni a méstské dopravy vybudovalo pojizdnou psychologickou
laboratof, ktera byla od dubna roku 1968 vyuzivana ke zjisStovani psychické zpusobilosti
k fizeni automobilu. Pfitom byly vyuzivany psychologické metody, které byly zamétené na
zjiStovani osobnostnich rysl, rozumovych schopnosti, pozornosti, psychomotorického

tempa, praktickych i technickych schopnosti a senzomotorickych schopnosti!®.

3.4 Profesionalni Fidi¢ka z pozice matky

I'u zkuSenych fidicek mohl nastat v zivoté zlom, kdy mély obavy z usednuti za volant.
K tomuto pocitu dochéazelo, jakmile se zené prvorodi¢ce narodil potomek. Neni ov§em
nahodou, Ze si z nemocnice odvazel z nemocnice novorozené détatko tatinek. VeétSina
maminek s porodem zjistila, Ze fidi s mnohem mensi jistotou a v nékterych piipadech
1 s vétSim strachem nez diive. Nékteré se v takovych piipadech potykaly s hanbou a studem,
nedokdazaly pochopit, jak mohlo dojit k tomu, Ze nebyly schopné ovladat automobil'%. Pocit
sebezachovy, ktery se Zenam s narozenim ditéte mnohonasobné zvysil, prevySoval mnohdy
1 vaSen k fizeni. Pro matku se stala prioritou péce o dité, o jeho bezpecnost.

Takovou zkuSenost zazila i1 jedind zkuSebni jezdkyné VoZzského automobilového
zavodu v SSSR, mladd maminka Alena Ganuskinova, jez se oteviené svétila novinaiim.
Dlouho pracovala jako fidicka z povolani a v podniku pattila k nejlepsim fidi¢tim. Odbornici

se shodovali, Ze disponovala mimofadnymi vlohami a nadanim. OvSem kdyz se ji po ¢tyfech

102 Tamtéz.
103 Tamtéz.
104 Tamtéz.
105 Tamtéz.
196 GROSZOVA, Sylva. Za volantem Zena aneb breviaf fidicky-zagatecnice. s. 94.
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letech narodil prvni syn, zaznamenala zménu ve svém jednani. Uvazovala dokonce, Ze bude
muset zménit pracovni obor, i kdyz byl motorismus od détstvi jeji velkou vasni. Dokazala
ovladat osobni, nakladni i1 stavebni stroje, fidila jetfaby i exkavatory, ale najednou jako
mavnutim proutku nebyla toho schopna. Ke svému povoléani se dokazala vratit az po uplynuti
dvou let, kdy uZ jeji syn povyrostl'?’.

Lékafi tento stav objasiiovali tim, ze je plod uvnitf matky perfektné izolovan pted
vnéjSimi vlivy. Verejn€ znamé piipady o tom dosvédcovaly, kdy i po vazné dopravni havarii
dité prezilo, ackoli se nepodatilo zachranit jeho matku—tidicku. Po narozeni ditéte ovSem
vyzadovalo ochranu jakozto bezbranné novorozen¢ zavislé na matce. Kazda matka si toto
uvédomovala a jeji zvyseny strach piedstavoval jen jiny zptsob jejiho vyjadiovani matetské

108

lasky

107 Tamtéz.

108 Tamtéz.
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4 Zena jako zavodnice

4.1 Priakopnice automobilového motoristického sportu

Ackoli jeji nejvetsi spéchy piipadaji na prvni polovinu 20. stoleti, je dilezité ji zminit
nejen pro tuto praci, ale také proto, Ze byla jednou z nejvyznamnéjSich postav
ceskoslovenského a svétového automobilového sportu. V 20. letech 20. stoleti soutézila ve
Velkych cenach a byla znama jako ,,Kralovna volantu®. Jeji kariéra a Gspéchy pretrvavaji
jako inspirace pro mnoh¢ nasledujici generace.

Re¢ je o Elisce Junkové, rozené Alzbété Pospisilové, jedné z prikopnic Zenského
automobilového sportu Jeji vasen pro automobilové zdvody a automobilismus v ni probudil
Cenék Junek, jeji kolega ze zaméstnani, ktery se ji velmi libil. Rikala si — ,,dév&e, mas-li

jednou jit po jeho boku, pak se také musis télem i dusi upsat tém zatracenym motordm*!'%.

A tak se i stalo, vzali se'°.

Poprvé vstoupila Eliska do zavodnického svéta, kdyz se ucastnila zavodu jako
spolujezdec svého muze Ceiika Junka v jejich bugattce. Jednalo se o zavod Zbraslav—
Jilovi§té¢ vroce 1923. Tehdy musel mit kazdy fidi¢ spolujezdce, jinak by mu hrozilo

vylouceni ze zdvodu. Cela skupina automobilistii a motoristli tak pfipominala svymi pocty

spise rodinu'!!

19 JUNKOVA, Eligka. M4 vzpominka je bugatti. s. 33.
10 Tamtéz, s. 33.
T Tamtéz, s. 55.
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Obrazek 2 Eliska Junkova poprvé jako spolujezdec v zdvode Zbraslav—Jilovisté 1923

Na misto fidicky-zavodnice se Eliska dostala az poté, co si manzelé potidli 3. bugattku,
tehdy ji totiz Cenék zalal uznavat za schopnou samostatného zavodéni a souhlasil, aby
zavodila, oviem v jejich prvni bugattce, ktera toho méla uz hodné za sebou' ',

V roce 1924 Eliska nezavodila pouze o prvni misto, nybrZ o svou Cest a i o to, aby
umlcela pfedpotopni ndzory na Zensky sport, oboji si ale obhajila. EliSka vyhrala sviij prvni
zavod v kategorii cestovnich vozli za podminek, kdy si zena a muz byli rovni. Kdyz vyhrala

113

druhy zavod, uvédomila si, Ze to nebyla pouhd ndhoda' '°. Vladimir Kucka, nékolikanasobny

motocyklovy vitéz Zbraslavi napsal EliSce po skonceni zavodu: ,,Je prosté uchvacujici, Ze
jste toho schopna jako Zena. Pravem vyslovuji sportovkyné a Zeny vibec vase jméno

s hrdosti a muZi je musi vyslovovat s tictou!!* .

12 Tamtéz, s. 64.
13 Tamtéz, s. 66.
14 Tamtéz, s. 75.

24



O tom, jak rychle se roznesla povést o Uspésné zen¢ a k tomu zavodnici, se presvédcila
sama na svém prvnim zahrani¢nim zdvodé ve Spanélsku na Velké cen& Evropy roku 1926.
Pozvana byla i delegace prazského autoklubu. Tato trat’ byla typicka tim, Ze se projizdé€lo
ttemi rdznymi obdobimi, dole tropickym lijdkem, uprostfed mlznou kasi a nahote
6 centimetry cerstvého sn¢hu. Toho roku se zavodu ucastnilo 191 vozidel, 115 aut,
66 motocyklti a 10 sidecarii z Francie, évycarska, Italie, Belgie, Rakouska, Némecka,
Anglie, Holandska, Mad’arska a Ceskoslovenska. Tehdy se zde Eliska setkala s dalsSimi
zenskymi zavodnicemi, jejimi soupeikami byly za Némecko Liiningova a Stinnesova, za

Svycarsko Reuterova a Messerliova, za Italii Elsésserova a za Mad’arsko von Delmarova.

Tti z prihlasenych fidicek jely v bugattkach!!>.

: $\‘~‘\\
N TR
\\KN\\\\\Q\\\\

Obrazek 3 Slavna ceskoslovenska automobilova zavodnice Eliska Junkova, pozdéji
predsedkyn¢ Damského odboru AKRCs ve voze Bugatti 35 z roku 1926.

4.2 Zajmovy krouzZek motoristek

Pocatkem 50. let byla na popud &asopisu ,,Motocykl pii Usttednim vyboru odboru
zévodnikii AKRCS zaloZena skupina Zen motoristek. Nejaktivn&j§imi ¢lenkami byly pod
vedenim automobilové zavodnice zaslouzené mistryné sportu EliSka Junkova-Khasova,
nejlepsSi motocyklova zavodnice Lida Rutkova-Abrahamova, Zdena BouSova a mnoho

dalgich. Krouzek ovSem roku 1952 zrusil Svaz zavodnikd!'®. To ale skupinu motoristek,

15 Tamtéz, s. 81.
116 JUNKOVA, Eligka. Eva fidi — Motoristky pojed’te s nami! Za volantem, 1969, ¢. 1, s. 32. ISSN 1803-
0084.
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které byly ¢lenkami, neodradilo a usilovaly o obnovu krouzku, nebot’ po€et Zen-motoristek
prudce stoupal'!’.

Vsechno to zacalo, kdyz na konci 60. let Alenou Havlinovou, redaktorku ¢asopisu Za
volantem, povetil $éf rubrikou, ktera méla byt jakousi motoristickou kuchaikou pro zeny.
Aleny nadfizeny ji poradil, at’ se obrati na Elisku Junkovou, kterd vyzvu ke spolupréci
s nadSenim piijala a pro asopis zadala psat sloupek ,,Zena zen&*!'®.

Krouzek mél predevSim za ukol soustiedit vSechny motoristky, hajit jejich zajmy
a pomahat jim, aby se jesSté vice prosazovaly v motoristickém sportu a také aby nabraly
zdravé sebevédomi za volantem. Krouzek se zamétoval na feSeni specidlné zenskych obav
a starosti, o které do té¢ doby nikdo nejevil zajem. Proto vznikla v krouzku myslenka doposud
nevidana, uspofadani kondi¢nich jizd pro méné zkusené fidicky'!’.

Ptiprava takové akce nebyla ovSem jednoduchd. Bylo tieba zajistit plochu dostatecné
velikou pro jizdu fady automobili, kde by byla vybudovana zkuSebni draha. Dale bylo tfeba
vyzvat zajemkyn¢, aby s vozy piijely na vybrané misto, kde by k nim ptisedly do vozu
zkuSenéjsi fidicky, které by jim vysvétlily vSechny potifebné informace pro klidnou,
bezpecnou a plynulou jizdu'?°.

Seznam zkuSenych fidi¢ek davaly dohromady Alena s Eliskou a vybiraly z tad
motoristek, automobilovych i motocyklovych zavodnic, ucitelek autoskoly, 1ékarek,
pravni¢ek a z fad dal§ich typli zaméstnani'?!.

Akce se konala 24. ledna roku 1969 na Letenské plani, kam dorazilo 30 z&jemkyn.
V nékterych automobilech piijelo vice fidicek, které se v pribéhu za volantem sttidaly.
V autoSkolach si zeny tehdy nemély Sanci vyzkousSet zajizdéni do gardze nebo vytaceni
slalomu poptedu a pozadu, proto akce predstavovala uddlost, kterd Zeny velmi ldkala. Dva
vozy autoskoly s instruktory byly k dispozici Zendm, které se akce Ucastnily, ale
automobilem nepiijely'?2.

KdyzZ se k ve€eru zacalo Sefit, presunuly se ucastnice kondi¢nich jizd na dvé hodiny
do kavarny Letnd, kde jim vrchni uvolnil zadni mistnost. Zde bez jakéhokoliv planovani

zorganizovaly besedu, pfi niZ se UCastnice zapsaly do zdjmového krouzku Zen. A uz

v kavarné se hovofilo o tom, ze by rady jezdily i v leh¢ich orientacnich soutézich uréenych

7 Tamtéz.

18 AKMZ. Autoklubzen.cz [online]. © 2014 [cit. 2024-06-06]. Dostupné z:
https://autoklubzen.cz/index.php?id=2

119 JUNKOVA, Eligka. Eva Fidi — Motoristky pojedte s nami! s. 32.

120 Tamtéz.

121 AKMZ. Autoklubzen.cz [online].

122 Tamtéz.

26



pouze pro zeny. Do té doby se jezdily zavody smisené. Od potadateld se ale dozvédely, ze
z4jmovy krouzek zadné soutéze poradat nemuze, a proto vstoupily do Svazu pro spolupraci
s armadou (do Svazarmu)'?*, ktery je zaregistroval jako svou zakladni organizaci pod titulem

1. Sesky AMK Zen v rekordné kratkém &ase, a to jiz 17. inora'?*,

4.3 L Cesky automotoklub Zen

1. ¢esky automotoklub Zzen byl zaloZen jako reakce na rostouci zdjem Zen o motorismus
a potiebu sdileni jejich zkuSenosti a podpory v této oblasti, ktera byla tradicn¢ doménou
muz'®. Do jeho vzniku roku 1969 nemély motoristky zadnou Zenskou organizaci, kde by
se mohly schazet!'?®. V podstaté k tomu doslo diky redakci ¢asopisu Za volantem, ktery
umoznil prvni schiizku Zen-motoristek se zaslouzilou mistryni sportu Eliskou Junkovou.

Predsedkyni byla necekané zvolena Eliska Junkova, mistoptedsedkynémi se staly Lida

Abrahamova-Rutkova a $éfredaktorka Sasopisu Za volantem Alena Havlikova'?’,

Obrazek 4 Clenky automotoklubu

123 TROCHTOVA, Véra. Rozsifte si své technické znalosti ve Svazarmu. Motoristickd soucasnost, 1955, roé.
1,¢.2,s.129. ISSN 0322-9106.

124 AKMZ. Autoklubzen.cz [online].

125 Tamtéz.

126 ITLLMAN, Zdené&k. Modry tym. Zapisnik, casopis Hlavni politické spravy ceskoslovenské lidové armady,
1972, ro¢. 16, ¢. 11, s. 20.

127 GRS. Prvni ¢esky automotoklub Zen. Viasta, 1969, ro¢. 23, ¢. 12, s. 19. ISSN 0139-6617.
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Zalozeni automotoklubu piedstavovalo pro zeny fidicky neskutecné podstatnou
udalost. Do té doby neexistoval zadny ¢isté Zensky klub. Klub byl pro Zeny bezpecné misto,
kde se nemusely bat, co si ostatni pomysli'?®.

Z4jem o Clenstvi mély Zeny vSech vékovych kategorii. Jednou z nejmladSich zajemkyn
byla 19leta tidicka, kterd bydlela na Morave, a i prestoze bydlela daleko, chtéla dojizdét na
klubové srazy. Clenkami se nechtély stat pouze vyjezdéné fidicky, ale i zeny, které nedavno
slozily fidi¢skou zkousku'%’.

Clenky se schazely kazdy tyden na schiizkach, na kterych sestavovaly program na dalsi
tydny. Planovaly sportovni podniky, vycvik, sdélovaly si navzdjem své zkuSenosti z prace,
vyménovaly si rady a tipy, konaly se odborné a zdravotnické prednasky.

S rostoucim poctem Elenek se klub také pustil do potfaddani vlastnich akci a soutézi,
jako byla napiiklad mototuristickd soutéz ,,Continental rallye®, kterd se konala v Brn¢ ve
spolupraci s mistnimi i zahrani¢nimi partnery.

Ackoliv byl klub zalozen v Ceskoslovensku, mé&l mezinarodni rozmér, Gcastnil se akci
organizovanych Women’s International Motorcykle Association (WIMA) a jeho ¢lenky se
zapojovaly do mezinarodnich soutézi a setkani'*’.

Zalozeni prvniho Cist¢ zenského automotoklubu inspirovalo i dalsi mista v republice
k tomu, aby i tam mély zeny klub, ve kterém by se mohly schazet. Piikladem muze byt

1. moravsky automotoklub Zzen v Kroméfizi, jehoZz pifedsedkyni byla pani Jaroslava

Dolakoval'3!.

4.4 Eva Rallye, Femina Rallye a Camping-coctail

Prvni Zenska soutéz poradand I. ceskym automotoklubem Zen nesla nazev Eva-Rallye.
Ve své podstaté neni zdvodem rallye, nazev zdvodu se roku 1973 zménil na mototuristickou
soutéz Eva 132, Méla start i cil v autoskole v prazskych Jinonicich. Ugastnit se mohly jak
zkuSené fidicky, tak i fidicky zacatecnice. Jedinym omezenim byl pocet G€astnic, ten byl
limitovén ¢islem 100133

Trat’ v priméru métila 160 km a jezdilo se rychlosti 40—45 km/h. Zavod mél ucastnice

otestovat v orientaci s mapou, Vv silniénim provozu a v manévrovani s vozidlem'*. Eva-

128 Jezdite rady autem? Za volantem, 1971, ¢. 1, s. 31. ISSN 1803-0084.

129 Bva ¥idi, Z vasich dopisti. Za volantem, 1969, ¢. 7, s. 32. ISSN 1803-0084.

130 AKMZ. Autoklubzen.cz [online].

131 AFT. Zeny neziistanou pozadu. Za volantem, 1971, &. 12,'s. 29. ISSN 1803-0084.
132 BS. Auto-motoklub Zen. Svét motorii, 1973, &. 10, s. 4. ISSN 0039-7016.

133 AH. Ridiéky na start. Rudé prdvo, 1972, ro¢. 52-53, ¢. 71, s. 8. ISSN 0032-6569.
134 Tamtéz.
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Rallye nebylo pouze o soutézeni jako takovém, poradatelky se snazily docilit toho, aby se
Gicastnici bavili'*.

Prvni ro¢nik zavodu roku 1989, kterého se zucastnilo 70 fidicek, v pil desaté
odstartovala jiz zminéna Eliska Junkova'*®. Viechny posadky, které zavod dokondily.
obdrzely Cestny diplom a upominkovy odznak, vitézka ziskala pohar a dalSich 10 ucastnic
hodnotné ceny. Tim ale akce nekoncila, po zavod¢ ¢ekal na ucastniky zdbavny program,
pocinaje besedou s legendarni zavodnici ElisSkou Junkovou a nasledné pokracoval tancem,
samoziejmé s celovecerni damskou volenkou'?’.

Eva-Rallye vSak nebyla jedinou soutézi ur¢enou pro Zeny. V Holicich probihala
kazdoro¢né v 1ét¢ soutéz Femina Rallye, o které¢ se fikavalo, ze je jednou z téch obtiznych
a ptili§ sportovni'*®, Ziicastnit se op&t mohla kterakoliv Zena, kterd vlastnila Fidi¢sky pritkaz
a jejim spolujezdcem mohl byt dokonce i muz'*®. S pfibyvajicimi zdvody a rostoucim
poctem vasnivych fidi¢ek se moc Casto nestavalo, aby si takovou udalost nechaly ujit.
Potadatelé Femina Rallye peclivé vybirali trat’ pro zavod. Mezi hlavni kritéria patfila jeji
zajimavost. Vybirali tak, aby pfi jizdé€ fidicky ukazaly svou zru¢nost tak raznou, Ze na ni pii
ukézkovych jizdach neuspéli nékteii muzi'®.

Zavod v Holicich byl vskutku naro¢ny nejen co se tyka fyzickych, ale i ¢asovych
dovednosti, trval totiz cely den. Zavodnice se potykaly se zkousou akcelerace, ktera byla pfti
mototuristickych soutézich neobvykla, zeny v Holicich ji nicméné zvladaly bravurné. Dalsi
zvlatnosti tohoto zavodu bylo rozjizdéni vozu do kopce. Ridicky dostaly slepou mapu
uréenou pro prvni dopoledni etapu soutéZe a ve druhé etapé jely podle slovniho itinerare'*!.

Zatimco zavod v Holicich byl skute¢né¢ sportovni akei, dalsi zavod v Tabote s nazvem
Camping-coctail, ten uspofadaly Zeny v Tabofte jesté pied tim, neZ zaloZily vlastni Zensky
klub PAL 110, spole¢né s redakci Svéta motorti 142, byl pro Zeny spise o zabavé a dobré
naladé. Zde byla motoristickd soutéZ naprosto originalni zaleZitosti. Kazda ucastnice
obdrZela heslo o péti pismenech, z n€hoz kazdé pismeno symbolizovalo pocate¢ni pismeno

obce, kterou musela zdvodnice projet. Bylo vSak na kazdé z nich, jakou trasu si zvoli, §lo o

135 GROSZOVA, Sylva. Cisté damska zaleZitost aneb sedmdesatka proti osmdesatce. Za volantem, 1970, &.
6, s. 30. ISSN 1803-0084.

136 Tamtéz.

137 K ACER, Pavel. FEMINA RALLYE. Viasta, 1967, ro&. 21, &. 20, s. 2. ISSN 0139-6617.

138 SL. Rallye Holice. Za volantem, 1969, ¢. 8, s. 30-31. ISSN 1803-0084.

139 KACER, Pavel. FEMINA RALLYE. s. 2.

140 SL.. Rallye Holice. s. 30-31.

141 Tamtéz.

2 MACHACKOVA, Véra. V tradici bojovnic z Tabora. Viasta, 1970, ro&. 24, &. 31, s. 15. ISSN 0139-6617.
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143 Mimo

rychlou orientaci a ivahu. Diulezité bylo pouze projet vSech 5 obci a kone¢ny cas
zavod bylo v Tabore odpoledni zabavou vareni pro muze.

Akce toho mély spoustu spole¢ného. Pti vSech zavodech byly na trati tajné kontroly,
které¢ dohlizely na dodrzovani dopravnich piedpisi. VSechny akce si za cil pokladaly
v zasadé to samé, pobavit, ale pfitom prispét ke zvySeni sebevédomi a zru¢nosti zen za

volantem'#*,

143 GRS. PtileZitost pro fidicky. Viasta, 1969, ro¢. 23, €. 29, s. 2. ISSN 0139-6617.
144 Tamtéz.
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5 Zena a motoristicka moda

5.1 Pronikani sportovnich prvkii do Zenského Satniku

Sportovni prvky se zaCaly objevovat v ddmské mode¢ jiz diive, kdy se zeny vénovaly
naptiklad jezdectvi ¢i plavani, pozdéji Sermu, brusleni nebo palkovym a raketovym hram.
Sport vSak byl dlouho vniman jako doména pro zeny z vysSich spolecenskych vrstev. Do
SirSich spolecenskych kruhii se sport zacal integrovat az ve druhé poloving 19. stoleti, a to
predevsim diky narodnimu emancipacnimu hnuti a jeho rostoucim pozadavkiim na moralni
a fyzickou zdatnost zen. Opravdovou modni revoluci ve sportovnim i kazdodennim oblékani
zen zpusobil az rozvoj cyklistiky v posledni ¢tvrtin€ 19. stoleti. Jizda na klasickém kole byla
pro zeny v dlouhych Sirokych satech nepohodlnd a ¢asto i nebezpecna, coz vedlo k nezbytné
zméné v odivani. Roku 1896 byla patentovdna specialni sukné s Sirokym rozparkem
doplnéna ve spodni vrstvé pfiléhavymi kalhotami panského stfihu namisto spodnicky, sukné

nesla nazev Beinkleiderrock. Dalsi zménu ptedstavovalo odlozeni korzetti, ve kterych se
147

zeny nemohly hybat a téZ nemohly dychat

Obrazek 5 Automobilovd moda na pocatku 20. stoleti

147 7ZAKOVA, Michaela. Prvni Zeny za volantem, Damsky automobilismus na po¢atku 20. stoleti. s. 43-44.
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Zenské kalhoty se objevily aZ na sklonku 19. stoleti. V poé¢atku se oviem nesetkaly
s ptili§ velkou popularitou. Pokud je Zena zatadila do svého Satniku, byvalo to zpravidla
proto, ze byly praktické a potiebovaly je. U disciplin, jako jsou jezdectvi, tenis Ci
krasobrusleni, Zeny stale radéji volily Saty. Z tohoto diivodu se kalhoty pted prvni svétovou
valkou neuchytily ani v Zenském automobilismu . Az pozdéji byly vnimany jako naprosto
nezbytny prakticky kousek, ale také jako nastroj Zenské emancipace'*®,

Automobilova méda byla formovana s ohledem na charakter prvnich automobila.
Zpocatku se jezdivalo v otevienych vozech (voiturettach), coz bylo pro cestujici znacné
nekomfortni, protoze byli vystaveni rozmariim pocasi. Defekty byly rovnéz na poradu dne,
a proto byl automobilismus ve svych pocatcich povazovan za fyzicky i psychicky velmi

naroény a §pinavy sport!#.

5.2  Vyznam mddy pro Zeny v motoristickém prostiredi

Lid¢é dbali nejen na krasu vozidla, ale 1 na to, co si oblékli, pfi¢emz odév a vybava
mély ladit s automobilem a odpovidat novému dopravnimu stylu!*’,

A ackoli to vypada banalné, odév predstavoval podstatny predpoklad pro bezpecnou
jizdu'®!, saty, plast, klobouk a stfevice rozhodovaly o tom, jak fidi¢ka pojede a jak bezpe&na
jeji jizda bude!>® Kdyz si Zena oblékla néco, co ji nesedélo, v &em si nepiipadala dobie, a
navic ji to ani nesluselo, podstatné to zhorSilo jeji ndladu a ta ovlivnila jeji jednani. Dobra
nalada podporovala aktivitu a napomahala snizovat (inavu. Spatna nalada naopak piispivala
k nevhodnému jednani, které snizovalo pozornost a ve vétsiné piipadi bylo pfic¢innou
frustrace a konfliktd. Tyto jevy se velice nepfiznivé promitaly i v situaénim psychickém
stavu a pripravenosti ke konkrétni jizdg'>>,

Elegance, pohodli a funk¢nost, to byly hlavni pozadavky. Elegance a mdda jsou ovSem
odlisné véci. Nosit Saty podle posledni médy neznamend zarucenou eleganci. K uzivani
posledni mddy je dulezité si napted stoupnout pted zrcadlo a velice sebekriticky zhodnotit,
zda se pro nas posledni modni navrh hodi, ¢i zda pouZijeme pouze nékteré jeho prvky. Dalsi
dalezitym bodem je nestat se otrokyni mody, ta by méla slouzit jako pouha inspirace. To

samé plati 1 o barvach, stfithu a materidlech. Pro oble¢eni do automobilu je dilezita také
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jakost. Podstatou je vystupovat z auta ve stejném stavu, jako se do néj nasedalo, tedy aby se
z nazehleného obleceni nestalo zmackané!>.

Od elegance si nelze odmyslet potadek. Denni péce o obleCeni je nutnosti a kolem
automobill dvojnasob. Nékdy se Clovek ani nenadéje a pii priliS blizkém kontaktu
s automobilem se uSpini. Tato nemild situace se Casto vyskytuje v kazdodennim zivoté
fidi¢t. Bézné je nutné parkovat vozidlo tésn¢ vedle druhého, coz mize zvySovat riziko
uSpinéni se a zaneseni Spiny z karosérie na odév. Pti nasedani do vozidla je pak dualezité
zamezit pienosu Spiny. Stejné jako se dba na kontrolu technického stavu vozidla pted jizdou,
m¢éla by byt vénovana pozornost i stavu odévu. Chybéjici knoflik ¢i $pinavé boty nesouvisi
s pfirozenosti ani lezérnosti, ale ptisobi jako nepotadek!*®. Zenam se proto doporuéovalo
vozit v auté staré rukavicky, popiipad¢ pracovni plast nebo montérky, aby za volantem
vypadaly stale &ist& a upravens'®,

Dalsim pozadavkem, kterému by mél odpovidat autosatnik, je pohodli. Kazdy odév,
ve kterém fidi¢ usedne do automobilu, by mél poskytovat volnost pohybu, tim se zvysuje
fidiciv optimismus a dobry pocit z uspéSné absolvované jizdy. Prodys$né pradlo se
schopnosti vsakovat pot je podminkou dobrého pocitu z jizdy v kazdém rocnim obdobi.
V 16t by mél odév byt vzdusny a v zimé z teplych materiald.. Skrceni nebo praskavé zvuky
povoleného Svu Casto zkazily fidi¢i naladu. Nejenze nepadnouci odév tidice rozptyloval, ale
pokud byl t&sny, omezoval jeho krevni obéh a ztéZoval dychani'®’. Nedostate¢né prokrveni
mozku se pak rychleji projevovalo pomalejSimi reakcemi a spolu s vypétim a ndmahou na
tfizeni motorového vozidla vyvolavalo velice brzy po usednuti do vozidla zvySeny pocit
inavy a nechuti k dal§i ¢innosti. Skrtici bokovka a gumy zptsobovaly nejen problémy
s krevnim ob&hem, ale ¢asto mély na svédomi kiedové Zily'>®. Stihly divéi pas mohl byt na
obdiv na spole¢enskych akcich nebo médnich piehlidkach, nikoli za volantem'>°. U bot tomu
bylo dost podobné, pfili§ tésné boty také tlacily na Zily a kromé toho branily prstim ve
volném pohybu. Zakladni podminkou pro snadné obsluhovani pedalt byla bezpochybné
vhodna a pohodlné obuv. Pii jakékoli potizi, naptiklad s tlakem, mél fidi€ zastavit automobil
na nejbliz§im odpocivadle ¢i jiném vhodném misté a vyfesit to 1 za cenu Gjmy na estetice.

Nejrychlej$im a nejefektivnéjSim fesenim bylo pfezuti a prevliéknuti se. Nahradni obleceni
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vétSina lidi vozila stdle, ne vSem se napiiklad fidilo dobfe a bezpecné ve vysokych
podpatcich!6°.

Funk¢nost, posledni pozadavek pro pohodlnou jizdu, znamena, ze vzor, stfih
1 material, z kterého si fidi¢ potizoval obleceni, musi nejen padnout jeho postave a véku, ale
také musi odpovidat pozadovanému ucelu. Muselo spliiovat podminky pohodli a elegance,
zkratka to muselo byt obleceni, ve kterém se fidi€ citil jako doma. Jenom tak mohl fidi¢

zvladnout kritické okamziky za volantem s dobrym pocitem a uspokojenim'®!.

Mladé¢ automobilistky si oblibily jizdu s rozpusténymi vlasy az po ramena, popiipadé
nize. I vlasy znacn¢ ovliviiovaly bezpecnost. A i1 kdyz rozevlaté vlasy vypadaly roztomile,
Casto rozptylovaly protijedouci fidi¢e, ¢imz mohly zptisobit dopravni nehodu. Stacilo, aby
nesepnuté vlasy vletély fidicce do obliceje a hnedle reflexivné pohazovala hlavou, nebo
dokonce na okamzik pustila volat, aby si vlasy odhrnula. Proto se fidickam doporucoval
krat$i stfih vlasti nebo pevné sepnuté udesy'2.

V praxi automobil v obdobi 1éta slouzil od rana do vecera k ptrepravé do prace a zpét,
nékdy na vétsi nadkup a odpoledne byl vyuzivan k rekreaci, k vyletim, za ucelem sportu
a zabavou. Obleceni do auta odpovidalo zajmim fidice. Pokud se nemé¢l kde prevléknout,
usedal rdno za volant jiZ v pracovnim Uboru. OvSem jedinci, ktefi tuto moZznost méli, na tom
byli 1épe, nejen co se tykalo jejich zdravi, ale diky pfevlékani Setfili své obleceni, méli
moznost se provétrat a regenerovat. Co se tyka vhodné obuvi, fidicka méla volit takovou,
kterd pevné drZela na noze, aby se pii obsluhovani pedald nerozptylovala hledanim
pantofli'®3,

Pro letni obdobi bylo vhodné nosit prosté Saty, sukni a lehky svetr anebo halenku pro
piipad chladngjsiho pocasi'®. Pravdépodobné po nemilé zkuSenosti s uzkou sukni, kdy se
Zenam pi1 prudkém pohybu roztrhla, pfisly fidicky Svadlenky na trh se sukni s rozparky, ba

165

dokonce se zipem *°. Kalhotovy kostym nosily jen Zeny, kterym to jejich postava dovolila.

Ve voze mél mit kazdy fidi¢ i nepromokavy plast’ spolu s nepromokavym §atkem pro ptipad,
7e by se vyskytla porucha za neptiznivého pocasi'®®.

V zimnim obdobi fidi¢ky volily teplejsi obleCeni, Saty s dlouhym rukavem, silné;si
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sukni a svetr nebo blejzr, popiipadé polokosili nebo kalhotovy kostymek!'®” Nosily téz i
rukavice, které byly diilezité hlavné pro osoby s nizkym krevnim tlakem a velmi zimomfivé.
Zkiehlé a namrzl¢é ruce ztracely citlivost, ktera je pro fizeni automobilu klicova. Topeni bylo
méné vykonné a v mrazech pfili§ teplo nebyvalo'®®. Takové teplovodni topeni napi. u
automobilu Skoda 440 a 445 nestacilo pii niz§ich vngjsich teplotach (=5 °C) vyhiat vnitiek
automobilu tak, aby skytal maximalni pohodli v zimnim obdobi'®®. Kromé toho byl kontakt
s namrzlymi kovovymi ¢astmi nepiijemny. Rukavice zabrafiovaly kizi lepit se na kov'”.
Kozichy nebo zimniky se ve vétSin¢ piipada ukladaly v pfisluSnych obalech do
zavazadlového prostoru automobilu, aby interiér automobilu neptsobil jako skladisté.
Taktéz bylo dtlezité zvolit vhodnou obuv, vysoké holinky s vysokym podpatkem branily
pohybu nohy v ovladani pedalii a téZ se s nimi nohy rychleji unavily. Pro lepsi ochranu
nohou a vétsi pohodli v chladnych dnech fidi¢ky volily do bot vin&né ponozky'”!.

Pro jarni a podzimni obdobi tomu neni jinak. Pokazdé by fidicka méla mit pohodIné
a prody$né obleceni s vhodnou obuvi'’2,
Neni od véci zminit bezpecnosti pasy, které sice zvySovaly bezpecnost pii jizde€, ale také mackaly
Saty. V Casopisu Za volantem doporucovali Zenam oblékat nemackavé materialy a pas potahnout

mé&kkym, snadno pracim potahem!”3,
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6 Vliv Zen na proménu automobilu

6.1 Vyrobci aut nemysli na Zeny

Pti vyrob¢ automobilu a zatizovani jeho interiéru pocitala vétSina vyrobcl s postavou
pramérného urostlého muze. Mezi vyskou fidice a fidicky nemusel byt zadny velky rozdil
a prece se ji hiife fidilo. Dilezité byly proporce, délka nohou a pazi, pomér dolnich koncetin
a horni ¢asti téla'”,

Association Peugeot-Renault ve Francii zkoumala piehled vysky muzi a zen
v riznych zemich, studovala vlivy narodnosti, véku, pohlavi a socialn¢ kulturniho ptivodu
na metrické udaje budoucich uzivateld aut s pozadavky na bezpec¢nost, pohodli a komfort
interiéru vozu. Svym vyzkumem dosla k zavéru, ze rozdil vysky primérné zeny a muze za
stejnych podminek je asi 11 az 12 centimetrii. V Ceskoslovensku bylo sledovano 561
sportovcl a 971 sportovkyn ve véku 25 let. Primérni muzi méfili 173,9 cm a zeny 162,1
em!”S

V praxi konstruktéfi neuvazovali o rozdilné¢ anatomii zen a muzt. Sedadlo, volant,
pedaly a opéradlo byly navzijem v takovém vztahu, Ze se Zenska postava musela ptizptsobit
jim, ackoliv by to mélo byt pfesné naopak. Spousta Zen sedéla za volantem ve zkroucené
nebo kiecovité poloze a sledovala vozovku tésné nad volantem, v horsich ptipadech pod
jeho horni pti¢kou. Sedadla totiz byla pevnd, nesla nastvovat. Tehdy si muzi toto neptirozené
sezeni Zen za volantem vysvétlovali jejich strachem, ¢imz Zenam kiivdili'”®.

Prvni na to pfiSli zahrani¢ni konstruktéfi, ktefi zacali pfizplisobovat interiér
automobilu Zenam milionaih. Takova auta byla povaZovana za specidlni vozy pro Zeny, t€Z
tomu odpovidala 1 cena, ktera se odvijela od majetku manzela. Ve vybavé se nachazelo
otocné sedadlo, které umoznovalo ladné vystoupeni z automobilu, pokud méla dité, tak
1 zabudovany vkusny no¢nicek, popiipadé misku na Zradlo pro psa, upevnéné na loZiskach
tlumicich vlivy jizdy'”’.

Prvotni starosti fidi¢ek v béznych automobilech byla tprava sedadla. Nov¢jsi auta
mela sedadla posuvna dopfedu i dozadu, diky ¢emuz si mohla Zena nastavit vhodnou

vzdalenost od pedalt. U mensich vozidel bylo dosazeni pohodli fidicky na ukor spolujezdcii

sedicich vzadu. AvSak moznost podélného posouvani sedadel fidickam casto nestacilo,
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potiebovaly by mnohdy sedadlo zvysit, aby vidély na volant a m¢ly dobry vyhled z vozu.
U nékterych starSich typt vozidel se volant nachézel v tak nepfirozeném uhlu, Zze dokonce
dtel do stehen'”®,

Pokud Zena jezdivala sama, nestfidala se s jinym fidi¢em v automobilu, vyplatilo se
sedadlo upravit natrvalo. Dlouhd spodni ¢ast sedadla fidi¢ky nepiijemné diela a tiskla nohu
pod kolenem, naopak kratkda sedacka Zenu nedostate¢né podpirala. Ob¢ tyto varianty
unavovaly nohy, uvadély je do strnulého stavu a ztracely s nimi citlivost a potiebnou
pohyblivost. Podobné to bylo s natazenymi a pokréenymi pazemi'”.

Dalsi nesnédz pro fidicku predstavovala fadici paka, kterd se nachdzela na podlaze,
takze na ni nedosahla. Maloktera primérné vysoka fidicka dosahla u vozu znacky Skoda
zafadit trojku, aniz by se musela sesouvat ze sedadla. Z tohoto divodu se néckteré
vyhybaly pouzivani bezpecnostnich past, které jim znemoziovaly fazeni i pouZzivani
vzdalenéjsich spinacii na pristrojové desce. Podobné tidi¢ky zapolily s pakou ru¢ni brzdy,

ktera se dala ovladat pouze pti dostatku velké fyzické sily, kterou zeny obvykle nemély.

178 Tamtéz, s. 45-46.
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Obrazek 6 Madelin R. Pajasova predvadi se sekretarkou Dorotky Caplinovou, ktera méti
pouze 146 cm, Ze i malé zeny mohou fidit pohodlné

Vliv Zen na vybavovani interiéru automobilu byl minimalni. Reenim bylo pfijeti toho,
co muzi shledavali za vhodné. Madelin Pajasova byla zaméstnané u Forda od roku 1963 na
pozici, kde bylo tfeba velmi zodpovédného ¢loveka. Pracovala jako inZenyrka-ndvrharka
automobilt. A diive, nez se spustila vyroba vozu nového, vzdy se k tomu vyjadiila.
Zaméiovala se na véci, na nimz Zenam obecn¢ zalezelo, jednalo se v prvni fadé o pohodli
a snadnou obsluhu automobilu. Diky tomu, Ze sama byla Zena, védé¢la, kde tkvi ony
nedostatky. I ona se potykala s jednou z potizi, a sice méla problém dosdhnout na pedaly'®C.

Zeny si dale stézovaly na barvy samotného automobilu, v nékterych piipadech
pusobily nevkusné, coz bylo nepfijatelné, kdyz si zeny zakladaly na eleganci, co se tykalo

odévu. Susednutim do vozu touzily po pocitu jako v utulném byte. Potykaly se

180 7ena, ktera navrhuje auta. Za volantem, 1969, ¢. 8, s. 30. ISSN 1803-0084.
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1 s neprakticky umisténymi packami nebo knofliky, které slouzily k obsluze rtznych

zafizeni'®!

6.2 [Estetické a praktické pozadavky

Ctenaiky ¢asopisu Za volantem psaly do redakce dopisy se svymi pfipominkami.
Jednalo se o malickosti. Ve slunec¢ni cloné pro spolujezdce i pro fidi¢e postradaly zrcatko,
dnes jiz bézné. Dalsi malickosti byla nepfitomnost vhodného mista pro odlozeni kabelky,
vétsinou si ji zeny odkladaly na zadni sedadla, odkud padala pfi jakémkoliv prudkém
zabrzdéni. Vyftesily by to pfidanim prostého hacku do interiéru automobilu na zavéSeni
kabelky, ten by oviem ale mohl ohrozit vnitini bezpeénost ve voze. Re$enim bylo pouze
umisténi kabelky do prostoru mezi pfednimi sedadly nebo na odkladaci desku ¢i do kapes
na dvefich. Praktickym pozadavkem bylo pfidani gumovych popruhii do zavazadlového
prostoru nebo jiny drzak na vétsi nakupy k zamezeni volného pohybu zbozi'®2,

Zavazadlovy prostor také neunikl kritice, Zeny mély obtiz tento prostor viibec oteviit.
U mnoha vozii bylo nutné jednou rukou ptidrZzovat viko kufru a druhou nakladat. A to
predstavovalo dalsi problém, zeny ¢asto nemély dostatek sil uzdvihnout zavazadla jednou
rukou'®3.

Byla to Zena, kterd upozornila na to, ze automobilu chybi spolehlivy bod, za ktery by
se dal viiz odtdhnout v p¥ipadé poruchy!®*,

Redakce casopisu ADAC-Motorwelt dokonce rozdélila stiznosti Zen do nékolika
kategorii. Prvni kategorie obsahovala ptfedevsim stiznosti, které poukazovaly na to, co nejen
ztézovalo jizdu Zenam, ale i ohrozovalo bezpeénost na silnici. Ridi¢ky primémé postavy se
témé&f jednohlasné shodly, Ze se jim ve voze (vétsiny znadek) sedélo nepohodlng. Spatny
vyhled jim neumozioval dostate¢ny rozhled na dopravni situaci, nevhodné umisténé pedaly
jim zas omezovaly rychlé reakce. VSechny tyto vySe zminéné nedostatky ¢i dokonce zavady
zplsobovaly, Ze se Zena mnohem diive unavila a tim byla jeji jizda nebezpe&na!®>,

Stejné zavazné pak byly pfipominky, které se tykaly interiéru vozu a jeho bezpecnosti.
Vse, co n¢jakym zpisobem odvadélo fidicovu pozornost bylo nebezpecné. To se tykalo

i ostrych rohti, které zenam trhaly punéochy, nebo dokonce od&v!'®¢.
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Osmadvacetiletd UrSula Bartlinova pracovala v jedné znejvétSich evropskych
automobilek, kde se zabyvala vyzkumem zaméfenym na vybér natért karoserie jak po
technické strance, tak 1 barevné. Tvrdila, ze Zeny vybiraly barvu rodinného vozu a muzi se
starali o technickou stranku automobilu. Bylo tomu tak ¢asto na tukor vyssich vydaji za

vykonn&jsi viiz. Vybér barvy tak predstavoval pro Zzenu zéaplatu penézenky'®’.

187 Zena hovoii k barvé karosérie. Za volantem, 1973, ¢. 8, s. 25. ISSN 1803-0084.
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7 Zavér

Tato bakalaiskd prace se vénovala roli Zzen a spoleCenskym pohledim na Zzenu
v automobilovém pramyslu ve druhé poloviné 20. stoleti, tedy v obdobi, které¢ bylo
charakterizovano vybranymi spolecenskymi zménami a technologickym pokrokem. Cilem
prace bylo analyzovat, jak se ménilo postaveni zen v automobilovém prostiedi a jak se tyto
zmény odrazely na spoleCenském vnimani.

Jednim z hlavnich zjisténi prace je, Ze obdobi po druhé svétové valce predstavovalo
vyznamny moment Vv historii Zzenské emancipace, a to i v oblasti automobilismu. Valecné
konflikty pfinutily Zeny pfevzit pracovni role, které byly dfive vyhrazeny muzim, a to véetné
fizeni a udrzby automobild. Po valce se mnoho zen rozhodlo setrvat v téchto pozicich, coz
vedlo k jejich postupné integraci do automobilového prumyslu, kde ptsobily jako fidicky,
mechanicky, konstruktérky, a dokonce i jako zavodnice. Tento trend byl podpofen SirSimi
spolecenskymi zménami, které smetovaly k rovnopravnosti pohlavi a zvySené ti€asti zen na
trhu prace.

Dal$im vyznamnym aspektem, ktery tato prace zkoumala, byl samotny vztah Zen
k automobiliim. Zatimco v prvni poloving 20. stoleti byly Zeny ¢asto vnimany jako pasivni
spolujezdkyné, ve druhé poloving stoleti se jejich role dramaticky zménila. Zeny se staly
aktivnimi €astnicemi motorismu, coz zahrnovalo nejen fizeni, ale 1 ucast v automobilovych
zavodech a klubech. Tato zména byla z velké ¢asti umoznéna technickym pokrokem, ktery
vedl k vyrobé automobili 1épe pfizpisobenym zenam, vcetné zlepSené ergonomie
a bezpec€nostnich prvki.

Prace také zdlraznila vyznam prikopnic Zenského automobilismu, které svymi
uspéchy a odvahou inspirovaly dal$i generace Zen. Tyto zmény musely Casto prekondvat
silné genderové bariéry a predsudky, které je omezovaly v jejich usili dosahnout
rovnopravnosti. Jejich Gspéchy nejenze zménily vnimani Zen v motoristickém svété, ale také
prispély k SirSimu pfijeti Zen ve vSech technickych a inZenyrskych oborech.

S pfichodem automobilismu se zenskd modda vyrazné promeénila, kladla diraz na
prakti¢nost, bezpecnost a eleganci. Piivodné Zeny nosily Saty 1 pfi fizeni, ale postupem ¢asu
se staly nezbytnymi kalhoty, symbolizujici emancipaci. Automobilovd mdda zahrnovala
klobouky, plasté a obuv ptizplisobené jizdé, pficemz tyto odévy musely ladit s vozem a
odpovidat novému stylu dopravy. Sportovni prvky zacaly pronikat do Zenského Satniku, coz
vedlo k revoluci kazdodenniho oblékani Zen a postupné zmeéné vnimani zenské role ve

spolecnosti.
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Vliv Zen na automobilovy primysl nebyl omezen pouze na jejich Gcast z pozice fidicek
nebo mechanidek. Zeny jako spotiebitelky mély specifické pozadavky na design a funké&nost
automobill, coz vedlo vyrobce k tomu, aby pfizplsobily své produkty jejich potiebam.
pfizpisobena jejich fyziologickym potfebam. Timto zplisobem zeny aktivné ovliviiovaly
konstrukci automobilti, coz mélo dlouhodoby dopad na cely pramysl.

Lze fici, Ze zeny sehraly mnohem vyznamnéjsi roli v automobilovém priimyslu, nez
se jim Casto uznava. Nejenze byly dualezitou soucasti tohoto odvétvi, ale také aktivné
ptispivaly k jeho rozvoji a formovani. Tato prace ptispiva k hlubsSimu pochopeni vyznamu
zen v motorismu a ukazuje, ze jejich ptib¢hy a ptinosy by mély byt nedilnou soucasti historie
automobilismu.

Na zéavér je tieba zdiraznit, ze zkoumdni historie automobilismu z perspektivy Zen
pfinasi nové poznatky, které mohou obohatit nase chdpani technického pokroku
a spolecenskych zmén.

Vé&ifim, Ze budouci generace budou pokracovat v dokumentovani a uznavani piinosi
zen v technickych oborech a Ze historie automobilismu bude zahrnovat vSechny aspekty

tohoto fascinujiciho a dynamického odvétvi.
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