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Uvod

Predkladana diplomova prace bude vénovana problematice pojisténi odpovédnosti
za Ujmu zpusobenou provozem autonomnich vozidel jakozto oblasti, kterd nepochybné souvisi
s jejich postupnym pronikanim na trh, a ktera je zaroven dulezitym ptedpokladem pro zavedeni
téchto vozidel do redlného silni¢niho provozu.

Dle autor¢ina nazoru se jedna o téma velice aktualni, o ¢emz svédci i1 rozsahlé diskuze
napfi¢ odbornou i laickou vefejnosti. Vzhledem ke skute¢nosti, ze jsou autonomni vozidla
zalozena na vysoce sofistikovanych systémech, které¢ funguji na principu vymény nejriznéjsich
dat, nelze zpochybnit ani fakt, Ze se problematika autonomnich vozidel i vSech souvisejicich
aspektli bude dotykat kazdého jednotlivce ve spoleCnosti, zejména pak vSech ucastnikil
silni¢niho provozu.

I ptes pfedpoklad, ze se v dusledku zavedeni autonomnich vozidel stane doprava
plynulejsi a bezpecnéjsi, nelze ocekavat, ze nebude dochazet k zddnym dopravnim nehodam.
Dopravni nehody jsou a s nejvetsi pravdépodobnosti i ziistanou neodmyslitelnou soucasti zivota,
pficemz mohou mit vazné dasledky pro poSkozené osoby v podob& usmrceni, ijem na zdravi
¢i Skod na majetku.

Praveé ke zmirnéni dopada dopravnich nehod existuji v soucasné dobé¢ na trhu dva odlisné
pojistné produkty. Prvnim znich je havarijni pojiSténi, které¢ funguje na bazi dobrovolnosti,
a chrani spiSe samotného pojisténého pred Skodami vzniklymi v disledku odcizeni vozidla,
zavinéné dopravni nehody nebo pro piipady Zivelnich pohrom. Druhym pojistnym produktem
je pravé pojisténi odpoveédnosti za Gjmu zplsobenou provozem vozidla, které se na rozdil
od havarijniho pojisténi vyznacuje tim, Ze je ze zakona uloZena povinnost tento typ pojisténi
sjednat, pficemZ jeho hlavni funkci je ndhrada Gjmy zplsobené poskozenym osobam. Teprve
az funkci vedlejsi je chranit samotného pojisténého, a to pravé proti nepfiznivym finanénim
dopadim naroki uplatiovanych poSkozenymi osobami.

Doposud nastaveny systém pojisténi odpoveédnosti za Ujmu zplsobenou provozem
vozidla funguje obstojné a bez vétSich obtizi. Otazkou vSak zlstava, zda, a pfipadné do jaké
miry, je stavajici pravni uprava aplikovatelna i na provoz autonomnich vozidel, jakoZ i otazka,
jestli, a ptfipadné¢ v jakém rozsahu, dojde se zavedenim autonomnich vozidel ke zménam
na pojistném trhu.

Hypotéza této diplomové prace pak spociva v tom, ze doposud nastaveny pravni ramec
pro pojisténi odpovédnosti za ijmu zplisobenou provozem vozidla, jakoz i pro souvisejici oblasti

nebude pro provoz autonomnich vozidel vzhledem k jejich povaze zcela vyhovujici, a proto bude



potieba platné pravni predpisy adekvatné revidovat a dany pojistny produkt adaptovat
na ptipadné zmény, které se na pojistném trhu mohou v diisledku zavedeni autonomnich vozidel
objevit.

Za ucelem ovéteni vyse uvedené hypotézy bude s pomoci kombinace metod deskriptivni,
analytické a syntetick¢é hlavnim cilem této diplomové prace posoudit platnou pravni Upravu
i systém daného pojisténi tak, jak jej zndme dnes, a podrobit je rozboru s ohledem na jejich
vhodnost a aplikovatelnost pro provoz autonomnich vozidel. V piipad¢, ze bude potvrzena jejich
nedostatecnost, klade si autorka za cil piedstavit predikce budouciho vyvoje legislativy,
identifikovat ofekdvané zmény v soucasném systému a piipadné navrhnout relevantni feSeni.
Mimo to bude cilem této prace smysluplné pfiblizit princip fungovani autonomnich vozidel
béznému Ctenafi, jakoz i zaméfit se na dalsi klicové otazky autonomni dopravy.

S ohledem na rozsahlost dané problematiky bude prace zamétena i na souvisejici aspekty,
kterymi jsou zejména otazky samotné odpoveédnosti za autonomni systémy (resp. za systémy
umélé inteligence) €i otazky kyberbezpecnosti, ochrany soukromi a osobnich udaji. Vzhledem
ke skutecnosti, ze je problematika zavadéni autonomnich vozidel problematikou s celosvétovym
pfesahem, pfedstavi tato diplomova prace i feSeni zvolend v zahrani¢ni, a to za pomoci metody
mezinarodné komparativni.

Aby predkladana diplomova prace byla co nejpiehlednéjsi, je rozdélena do péti
zakladnich ¢asti.

V prvni Casti bude objasnén pojem autonomniho vozidla, a to tak, aby Ctenar ziskal
jasnou predstavu o principech fungovéani téchto vozidel. Nasledné¢ budou piedstaveny jejich
kategorie, jakoZ 1 jednotlivé klasifikaéni systémy. Cilem je Ctenafe dostateCné seznamit
s problematikou autonomnich vozidel a nalézt ucelenou definici, kterda by tyto vysoce
sofistikované systémy vhodné vystihovala. V zadvéru prvni ¢asti budou nastinény i ocekavané
scénafe zavadéni autonomnich vozidel do bézného provozu, a to pro porozuméni Casovému
horizontu dal§iho vyvoje v této oblasti.

rowr

Druhé ¢ast bude zaméfena na pojednani o odpovédnosti za Gjmu zpiisobenou provozem
vozidel a moznosti jejich pojisténi spojeny. Pro zna¢ny vyznam tohoto institutu bude v dané
kapitole predstaveno teoretické vymezeni odpovédnosti a nasledné bude popsdna i aktudlni
pravni uprava obsazend zejména v ustanovenich obcanského zakoniku. Kiriticky budou
rozebrany jednak mozné odpovédnostni koncepty z hlediska jejich vhodnosti pro autonomni
vozidla, jednak jednotlivé subjekty, které by za ptipadé vzniklou ujmu mohly odpovidat.

V piipadé€, Ze bude stavajici pravni Uprava shleddna pro provoz autonomnich vozidel jako
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nedostatecna, bude autorCinym cilem nastinit i ivahy de lege ferenda, a piipadné predstavit
soucasné legislativni prace na poli Ceské republiky a Evropské unie, jakoZ i oéekavany vyvoj
pravni Upravy.

Tieti Cast bude vénovana samotnému pojisténi odpovédnosti za Ujmu zpusobenou
provozem autonomniho vozidla. Po stru¢ném nastinéni historického vyvoje tohoto institutu bude
predstaven pravni stav de lege lata, ktery bude podroben rozboru z hlediska jeho aplikovatelnosti
na provoz autonomnich vozidel. V pfipad¢, ze dosavadni pravni uprava nebude poskytovat
dostateCné zavéry, bude tieba se opét zaméfit 1 na diskutovana feSeni de lege ferenda.
V této ¢asti budou nastinény i ocekdvané zmény v ramci pojistného trhu.

V casti ¢tvrté budou predstaveny oblasti kyberbezpecnosti, ochrany osobnich udaji
a ochrany soukromi, které jsou jiz dnes s pojistnym sektorem neodmyslitelné spjaty, a které
budou s postupnym pronikdnim autonomnich vozidel do vozového parku pomalu, ale jisté
nabyvat na vyznamu. Autonomni vozidla budou s ohledem na svoji povahu generovat velké
mnozstvi dat. Tato data maji pro pojistovny velky vyznam, avSak jejich zpracovani piinasi
i obrovska rizika. Cilem této Casti je tato negativni rizika nastinit a poskytnout vhodné feseni
pro jejich eliminaci. Zaroven si autorka klade za cil predloZzit navrh vhodného modelu pro mozny
tok téchto dat mezi subjekty zapojenymi do systému pojiSteéni.

Posledni ¢ast je vénovana komparaci zahrani¢nich pravnich uprav, pficemz pro porovnani
bylo vybrano celkové pét zemi, kterymi jsou Spojené staty americké, Némecko, Rakousko,
Spojené kralovstvi a Nizozemsko. Jednotlivé zemé byly vybrany jednak na zdklad€ studie
provedené spolecnosti KPMG z roku 2020, Indexu pripravenosti zemi na autonomni mobilitu,
a jednak s ohledem na autorc¢in zdjem o konkrétni zemé a jejich pravni rfady. Cilem této kapitoly
bude pravni fady jednotlivych zemi dostate¢né zanalyzovat a vyhodnotit, zda pro autonomni
dopravu poskytuji vhodny pravni rdmec. Paklize bude potvrzena vyse uvedend hypotéza,
a pokud budou tyto zemé poskytovat vhodnd feseni, mohou jednotlivé feSeni zvolena v danych
zemich slouzit i jako inspirace pro legislativni prace i budouci vyvoj na izemi Ceské republiky.

Piedkladana prace vychazi zejména z platnych pravnich predpisa Ceské republiky
a Evropské unie, pficemz v posledni ¢ésti jsou rozboru podrobeny platné pravni predpisy vyse
uvedenych zemi. Pro Uplnost bude vyuZito i dosud publikovanych komentéait k jednotlivym
predpisiim, jakoz i vykladova stanoviska vyznamnych organti a autorit ¢i poznatky z dosavadni
rozhodovaci praxe tuzemskych i evropskych soudi. Vzhledem ke znaéné aktualnosti daného
tématu a chybégjicim ucelenym monografiim vénujicim se dané problematice jsou stézejnimi
zdroji 1 odborné clanky a studie, a to zejména ty, které byly publikované v Casopisech

Ceskeé asociace pojistoven, jimiz jsou Pojistné rozpravy a Pojistny obzor. Mezinarodni ptesah
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tématu diplomové prace pak vybizi 1 k pouziti znacného mnozstvi zahrani¢nich publikaci, které
jsou rovnéz bohatymi zdroji informaci pro zpracovani této diplomové prace.

V neposledni fad¢ je tieba pouze zdiiraznit, ze ackoli se téma autonomni mobility dotyka
vSech druhti dopravy (v€etné dopravy namoini, ficni, letecké ¢i zelezni¢ni) a miizeme pocitat
se zménami 1 v téchto oblastech, je tato diplomova prace s ohledem na zvolené téma zameétena

vyhradné na dopravu silni¢ni.



1. Autonomni vozidla

Idea autonomnich strojii se v historii lidstva objevuje jiz od nepaméti.! Historicky prvnim
zdznamem o navrhu samohybného vozidla jsou Udajné jiz nakresy Leonarda da Vinciho
z patnactého stoleti, tedy navrhy z doby nékolik set let pied tim, nez byly vibec predstaveny
prvni automobily.> Technologicky vyvoj ve spole¢nosti nasledné piispél k tomu, Ze se zacalo
experimentovat s technikami, které polozily zaklady nejen celému automobilovému primyslu,
ale i dne$nim asistenénim systém@im a autonomnimu Fizeni.® Jiz v roce 1925 piedstavil Francis
Houdina prvni automobil ,,bez fidi¢e*.* O nékolik let pozdé&ji nasledovaly dalsi, propracovangjsi
modely, pfi¢emz technické vyzvy s timto vyvojem spojené prispély i k postupné modernizaci
a automatizaci béznych vozidel. Na pfiklad tempomat se ve vybavé vozidla poprvé objevil
roku 1958. V roce 1995, tedy o necelych 40 let pozdé¢ji, byl na trh uveden adaptivni automat,
ktery vozidlu umoznoval pomoci senzorti udrzovat pevnou vzdalenost od vozidla jedouciho
ped nim.> V priibéhu nasledujicich let byly v automobilovém priimyslu predstavovany dalsi
asisten¢ni systémy, jako na piiklad systémy udrzovani vozidel v jizdnim pruhu, asistencni
systémy pro zmenSeni mrtvého Uhlu, systémy automatického nouzového brzdéni, parkovaci
asistenti, systémy pro rozpoznavani dopravnich znacek a dal§i, znichZz nékteré se staly
1 povinnou soucasti vybavy vSech vozidel, a to pro zajisténi vétsi bezpecnosti v doprave.

Ackoli byla samotnd vize autonomnich vozidel pfedstavena jiz ve 20. letech minulého
stoleti, teprve az v poloviné¢ 70. let byly k dispozici zakladni vypocetni téchniky a dalsi
technologie, které byly pro smysluplny vyvoj autonomnich vozidel zcela nezbytné.®

Pro sviij obrovsky potencidl, jakoz i veskeré vyhody, které autonomni vozidla nabizeji,
se praveé jejich vyroba a testovani staly predméty znaénych komercnich investic. Na ptiklad

spole¢nost Google prostfednictvim své dcetfiné spole¢nosti Waymo zacala autonomni vozidla

YT

! Prvni vynalezy samog&innych Fidicich systémil se objevuji jiz ve starovékém Recku. K tomu vice viz napt. CAVE,
Stephen; DIHAL, Kanta. The automation chronicles. Online. Nature. 2018, vol. 559. 26. 7. 2018.
Dostupné z: https://media.nature.com/original/magazine-assets/d41586-018-05773-y/d41586-018-05773-y.pdf,
[cit. 2023-03-21].

2 WARREN, Prescott. Steam Cars. Online. SAE Transactions. 1918, wvol. 13, s. 379.
Dostupné z: https://www.jstor.org/stable/pdf/44716080.pdf, [cit. 2023-03-21].

3FIALOVA, Eva; MATEJKA, Jan; PRIBAN ZOLNERCIKOVA, Veronika; SOLARCZYK KRAUSOVA, Alzbéta.
Odpovédnost za Skodu z provozu autonomnich vozidel. 1. vydani. Praha: Leges, s.r.o., 2022. s. 20. ISBN 978-80-
7502-626-2.

4 GREEN, Herndon. Radio-Controlled Automobile. Online. Radio News for November, 1925, s. 592. Dostupné z:
https://worldradiohistory.com/Archive-Radio-News/20s/Radio-News-1925-11-R.pdf, [cit. 2023-03-21].

5 Klasicky, adaptivni  a  prediktivni adaptivnit tempomat. Online. AUTO FALTYS.
Dostupné z: https://www.autofaltys.cz/klasicky-adaptivni-a-prediktivni-adaptivni-tempomat/, [cit. 2022-03-21].

¢ Stroj, ktery je oznacovan za skuteén& prvni autonomni vozidlo, byl vyvinut spole¢nosti Tsukuba Mechanical
Engineering Lab roku 1977 v Japonsku. Toto vozidlo vSak jezdilo pouze rychlosti dvacet mil za hodinu. K tomu
vice viz napf. GAMMON, Kate. Future Past: Self-Driving Cars Have Actually Been Around for a While. Online.
Car and Driver. 15. 11. 2016 Dostupné z: https://www.caranddriver.com/news/al5343941/future-past-self-driving-
cars-have-actually-been-around-for-a-while/, [cit. 2023-03-21].
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testovat v ulicich Spojenych statd americkych jiz vroce 2009.7 Spole¢nost Nissan zacala
v neddvné dobé testovat samotiditelné taxiky v Japonsku® a spole¢nost Tesla Motors jiz nabizi
své automobily Siroké verejnosti a zdokonaluje jejich systémy na zdkladé dat sesbiranych z jejich
kazdodenniho uZivani.’ V reakci na to pak vlady jednotlivych statéi postupné pfijimaly fadu
opatteni podporujicich testovani a zavadéni autonomnich vozidel do bézné dopravy.

Diky technologickému pokroku se tak jiz v dneSnich dnech miZzeme setkat
s autonomnimi vozidly, a to jak u prostiedkidt hromadné dopravy, tak u prostfedkti slouzicich
k individudlni piepravé osob nebo véci. Doba, kdy pln¢ autonomni vozidla byla pouhou
pfedstavou vzdalené budoucnosti a ndmétem pro mnoho filml a seridlii, je jiz ddvno pryc.
Dvacaté prvni stoleti se tak stalo érou, ve které uméla inteligence ptebira stale vice lidskych
¢innosti, pficemz automobilovy prumysl neni zddnou vyjimkou. At je jiz technologicky pokrok
spole¢nosti vnimén pozitivné ¢i negativng, Cisté fiktivni predstavy se staly realitou, se kterou
je tieba se nalezité vypotadat, a to zejména piijetim vhodného pravniho ramce.

Tuto potiebu pak podtrhla zejména fada dopravnich nehod testovacich vozl, z nichz jako
prvni je uvadéna nehoda automobilu Lexus RX450 SUV spole¢nosti Google ze 14. unora 2016
v Kalifornii,'® jako prvni smrtelnd nehoda automobilu spole¢nosti Tesla Motors ze 7. kvétna
2016 na Floridé,"' a jako nejvice medializovana pak dopravni nehoda testovaciho vozu
spole¢nosti Uber v Arizoné datovand k bfeznu roku 2018, pfi které jedouci automobil znacky
Volvo XC90 v autonomnim rezimu srazil a usmrtil pfechazejici chodkyni.'? Tyto neitastné
udalosti sice vyvoj autonomni dopravy nezastavily, av§ak vyvolaly fadu problematickych otazek
s autonomni dopravou spojenych, pfi¢emz jednou z oblasti, kterd je pfedmétem mnoha diskuzi
je praveé 1 oblast pojisténi odpoveédnosti za ijmu zpisobenou provozem autonomnich vozidel,

kterému se vénuje tato diplomova prace.

7 MARTIN, Chuck. Google Reveals Self-Driving Tests Started In 2009. Online. MediaPost. 27. 4. 2020.
Dostupné z: https://www.mediapost.com/publications/article/350573/google-reveals-self-driving-tests-started-in-
2009.html, [cit. 2023-03-21].

8 OSBORNE, Charlie. Nissan tests self-driving cars on Japanese roads. Online. ZDNET. 31. 10. 2017
Dostupné z: https://www.zdnet.com/article/nissan-tests-self-driving-cars-on-japanese-roads/, [cit. 2022-03-21].

9 LAMBERT, Fred. Tesla is collecting insane amount of data from its Full Self-Driving test fleet. Online. electrek.
24.10. 2020. Dostupné z: https://electrek.co/2020/10/24/tesla-collecting-insane-amount-data-full-self-driving-test-
fleet/, [cit. 2023-03-21].

10 MEARIAN, Lucas. Google's self-driving car has caused its first accident. Online. COMPUTERWORLD.
29.2.2016. Dostupné z: https://www.computerworld.com/article/3039236/googles-self-driving-car-has-caused-
its-first-accident.html, [cit. 2023-03-23].

I NATIONAL TRANSPORTATION SAFETY BOARD. Highway Accident Report. Collision Between a Car
Operating With Automated Vehicle Control Systems and a Tractor-Semitrailer Truck Near Williston, Florida
May 7, 2016. Online. NTSB. S. 1. 12. 10. 2017. Dostupné z:
https://www.ntsb.gov/investigations/AccidentReports/Reports/ HAR1702.pdf, [cit. 2023-03-23].

12 Uber  ends  Arizona  driverless — car  programme. Online. BBC. 23. 5. 2018.
Dostupné z: www.bbc.co.uk/news/business-44232536, [cit. 2023-03-23].
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Pro blizsi pochopeni dané problematiky je vSak zcela kliCové porozumét tomu,
jak autonomni vozidla funguji. Uvodni kapitola je proto zaméfena na objasnéni pojmu
Lautonomni vozidlo®. Nasledné¢ jsou predstaveny jednotlivé Urovné automatizace vozidel
a principy jejich fungovani. Nakonec budou uvedeny scénafe zavadéni autonomnich vozidel

a piipravenost Ceské republiky na jejich mozny provoz dle u¢inné pravni upravy.

1.1. Vymezeni pojmu ,,autonomni vozidlo*

V dnesni dobé¢ se pfi diskuzich o budoucnosti dopravy hojné€ pouzivaji pojmy ,,autonomni
vozidlo® a ,automatizované fizeni“. Pod témito vyrazy jsou vSak vefejnosti predstavovana
vozidla vybavena rliznou mirou automatizace, coz muze pusobit zmatek. Jest¢ vétsi chaos
nastava, kdyz jsou pojmy tykajici se autonomni mobility velice Casto vzijemné zaménovany
a jejich pouzivani byva i v mnoha oficidlnich dokumentech nejednotné. Proto je ucelem této
podkapitoly vysvétlit rozdil v zakladnich pojmech souvisejicich s problematikou autonomniho
fizeni a nalézt vhodnou definici autonomniho vozidla.

Ve spole€nosti jsou autonomnimi vozidly oznacovéna tzv. samofiditelna auta, tedy auta
bez fidice. V odbornych publikacich je autonomnim vozidlem nazyvano takové vozidlo, které
je schopno snimat a vyhodnocovat stav okolniho prostiedi a navigovat se k urCitému cili
bez nutnosti lidského zésahu. Vozidlem s automatizovanym systémem fizeni se rozumi vozidlo
vybavené asistencnimi systémy, diky kterym je mozné nckteré jizdni Ukony vykonavat
bez zasahu fidi¢e (na ptiklad vozidlo se zabudovanym parkovacim asistentem).'?

Dale se rozliSuje mezi tzv. datové propojenymi a datov€ pfipojenymi vozidly
s automatizovanym ftizenim, kdy datové propojené vozidlo oznacuje vozidlo datové propojené
v redlném case s okolnimi vozidly (Vehicle-to-Vehicle, V2V), a datové pfipojenym vozidlem
s automatizovanym fizenim se rozumi vozidlo, které je datové propojené s okolnimi vozidly
a zéroven disponuje zabudovanymi systémy umoziujicimi fizeni bez nutnosti zasahu lidského
prvku (Connected and Autonomous Vehicles, CAV).!

V souvislosti s autonomni mobilitou se miZzeme Casto setkat 1 se zkratkou C-ITS.
ITS ptedstavuji inteligentni dopravni systémy, tedy inovativni systémy, které maji za cil

poskytovat inteligentni fizeni dopravy, zvysit informovanost cestujicich, umoznit chytiejsi

13 MINISTERSTVO DOPRAVY CR. 2. Datové propojena vozidla, kooperativni systémy ITS a autonomni Fizeni.
Online. Vize rozvoje autonomni mobility (2017). s. 4. Dostupné z: https://www.mdcr.cz/getattachment/Uzitecne-
odkazy/Autonomni-mobilita/vize rozvoje autonomni_mobility.pdf.aspx, [cit. 2023-03-23].

4 MINISTERSTVO DOPRAVY CR. 1. Zakladni pojmy. Online. Akcni plian autonomniho Fizeni. Asociace malych
a sttednich podnikd. s. 1. Dostupné z: https://amsp.cz/wp-content/uploads/2019/02/Ak%C4%8Dn%C3%AD-
pl%C3%A 1n-autonomn%C3%ADho-%C5%99%C3%ADzen%C3%AD-ma_KORNBSUGXNRS.pdf, [cit. 2023-
03-23].
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vyuzivani dopravni sité¢ a celkové zvysit bezpecnost dopravy.!® Zkratka C-ITS pak oznacuje
tzv. kooperativni inteligentni dopravni systémy. Typickym piikladem C-ITS je pravé datoveé
propojené vozidlo se zafizenimi umisténymi na silni¢ni siti (Vehicle-to-Infrastructure, V2I)
nebo vozidlo komunikujici s jinymi vozidly (Vehicle-to-Vehicle, V2V).!¢

Ackoli se diky technologickému vyvoji dostdvaji autonomni vozidla (a autonomni
doprava obecné) milovymi kroky dopiedu, stavajici pravni fad Ceské republiky zavazné definice
vyse uvedenych pojmul neobsahuje a pojem ,,autonomni vozidlo* prozatim nezna.

Legalni definici autonomniho vozidla v§ak miizeme najit v zahrani¢nich pravnich fadech,
ovSem ani tak neexistuje obecné uznivany konsenzus. Na piiklad stat Nevada definuje
autonomni vozidlo jako ,, motorové vozidlo vybavené systémem automatizovaného rizeni, jenz je
navrzeno tak, aby fungovalo na urovni automatizace vizeni na urovni 3, 4 nebo 5 podle
Klasifikacniho systému SAE International J3016''; tento pojem zahrnuje i plné autonomni
vozidlo “.!* Florida pak autonomni vozidlo ve svém pravnim fadu definuje jako ,,jakékoli vozidlo
vybavené automatizovanym systemem Fizeni“, priCemZ automatizovanym systémem fizeni
se rozumi ,, hardware a software, které jsou spolecné schopny trvale vykondvat celou
dynamickou ulohu autonomniho vozidla, bez ohledu na to, zda je omezena na urcitou oblast
provozni konstrukce“." Na poli €lenskych stati Evropské unie miZeme legalni definici
autonomniho vozidla nalézt v pravnim fadu Némecka. Vysoce a plné¢ autonomni vozidla
ve smyslu némeckého zdkona o silnicnim provozu (StraBenverkehrsgesetz, StVG) vsak
odpovidaji spise vozidlim irovni 3 a 4 klasifika¢niho sytému SAE International J3016.2°

Urc¢itym voditkem mohou byt i definice automatizovaného a plné automatizovaného
vozidla obsaZené v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 o poZadavcich
pro schvalovani typu motorovych vozidel. Pro tucely tohoto nafizeni se automatizovanym

vozidlem rozumi ,, motorové vozidlo navrzené a vyrobené tak, aby se dokdazalo po urcitou dobu

15 Jako piiklad ITS Ize uvést liniové Fizeni silni¢niho provozu prosttednictvim proménnych dopravnich znacek.

16 MINISTERSTVO DOPRAVY CR. 2. Datové propojena vozidla, kooperativni systémy ITS a autonomni Fizeni.
Online. Vize rozvoje autonomni mobility (2017). s. 4. Dostupné z: https://www.mdcr.cz/getattachment/Uzitecne-
odkazy/Autonomni-mobilita/vize rozvoje autonomni_mobility.pdf.aspx, [cit. 2023-03-23].

17 SAE International J3016 oznaduje klasifikaéni systém vytvofeny profesni organizaci Society of Automotive
Engineers International. Tomuto klasifika¢nimu systému je v této diplomové praci vénovana podkapitola
1.2. Kategorie autonomnich vozidel a principy jejich fungovani.

'8 STATE OF NEVADA. NRS 4824.030 “Autonomous vehicle” defined. Chapter 4824 — Autonomous Vehicles.
State of Nevada Register of Administreative Regulations. Online. Nevada Revised Statutes. Dostupné
z: https://www.leg.state.nv.us/NRS/NRS-482 A .htmI#NRS482 ASex036, [cit. 2023-03-23].

9 STATE OF FLORIDA. 316.003(3)(a). Title XXIII — Motor Vehicles. Chapter 316 — State Uniform Traffic
Control. Online. The 2023 Florida Statutes.
Dostupné z: http://www.leg.state.fl.us/statutes/index.cfm? App_mode=Display_Statute&Search_String=&URL=03
00-0399/0316/Sections/0316.003.html, [cit. 2023-03-23].

20 SPOLKOVA REPUBLIKA NEMECKO. § la Kraftfahrzeuge mit hoch- oder vollautomatisierter Fahrfunktion.
§ 1d Krafifahrzeuge mit autonomer Fahrfunktion in festgelegten Betriebsbereichen. Straflenverkehrsgesetz.
Online. In: Gesetze im internet. Dostupné z: https://www.gesetze-im-internet.de/stvg/StVG.pdf, [cit. 2023-03-23].
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pohybovat autonomné, bez neustalého dohledu ridice, kdy se vsak presto ocekava nebo vyzaduje
zasah Fidice” a plné automatizovanym vozidlem se rozumi , ,motorové vozidlo navriené
a vyrobené tak, aby se dokdzalo pohybovat autonomné, bez jakéhokoli dohledu ridice “.*!
Jednotnou, vSeobecné uznavanou definici ale nenajdeme. Zjednodusené¢ vsak lze fici,
ze autonomnim vozidlem rozumime kazdé vozidlo, které je na zakladé¢ implementovaného
hardwaru a softwaru schopné pohybu bez nutnosti lidského zasahu.?? V zavislosti na stupni
autonomizace, resp. potfeby lidského faktoru pro fizeni, Ize pak jednotlivd autonomni vozidla

dale kategorizovat.

1.2. Kategorie autonomnich vozidel a principy jejich fungovani

SAE International, celosvétové profesni sdruzeni védct, inZzenyri a odbornikli v oblasti
automobilového primyslu (dfive zndmé také jako Spolecnost automobilovych inzenyri),
jizvroce 2014 vytvofilo ve spolupraci s americkou Narodni spravou bezpecnosti silni¢niho
provozu (National Highway Traffic Safety Adminstration, NHTSA), ktera je soucasti
Ministerstva dopravy Spojenych statl americkych, klasifikaéni systém SAE International
J3016.2 2% Tento klasifikaéni systém popisuje riiznou miru automatizace vozidel a definuje
tak pét, resp. Sest, irovni autonomniho fizeni. Jednotlivé trovné se odviji od technické vyspélosti
vozidel a vnich zabudovanych systému, jakoz i od miry zavislosti na lidském prvku.

Klasifika¢ni systém SAE International J3016 pak 1ze shrnout nasledovné:

0 | Neautomatizovana Vozidlo je ovlddano pouze fidicem, a tedy nedisponuje
vozidla systtmem modernich asistenci, pfipadné jen témi, které

maji informacni charakter a nezasahuji do fizeni.

1 | Vozidla s asistenénimi Kontrola nad vozidlem je rozdélena mezi fidice

systémy a automaticky systém. Automaticky systém (jako na ptiklad

adaptivni tempomat, asistent pro udrzovani v jizdnim pruhu

2l Srov. ¢lanek 3 body 21 a 22 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 o pozadavcich
pro schvalovani typu motorovych vozidel.

22 COLLINGWOOD, Lisa. Privacy implications and liability issues of autonomous vehicles. Online. Information &
Communication Technology Law, vol. 26, issue 1, 2017. 3. l. 2017.
Dostupné z: https://doi.org/10.1080/13600834.2017.1269871, [cit. 2023-03-23].

2 Klasifika¢ni systém byl v prib&hu let n&kolikrat aktualizovan. Tato diplomova prace vychazi z verze pfijaté
v roce 2021.

24 SAE INTERNATIONAL. Taxonomy and Definitions for Terms Related to Driving Automation Systems for On-
Road Motor Vehicles. J3016 202104. Online. SAE International.
Dostupné z: https://www.sae.org/standards/content/j3016_202104/, [cit. 2023-03-25]; a dale také
SHUTTLEWORTH, Jennifer. SAE Standards News: J3016 automated-driving graphic update. Online. SAE
International. 7. 1.2019. Dostupné z: https://www.sae.org/news/2019/01/sae-updates-j3016-automated-driving-
graphic, [cit. 2023-03-25].
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nebo parkovaci asistent) vykonava podpurné funkce
za predpokladu, ze fidi¢ provadi vSechny zbyvajici aspekty
dynamického fizeni. Asistencni systémy se vSak staraji
pouze o jeden konkrétni aspekt a nijak spolu
nespolupracuji. Komplexni fizeni mé stale na starosti lidsky

prvek, tedy sam fidic.

Castecné

automatizovana vozidla

Automatizovany systém je schopen v rtiznych situacich
pln¢ ovladat vozidlo, avSak fidic musi byt pfipraven
k okamzitému zasahu, pokud by automatizovany systém
nereagoval spravné. Vtomto piipadé vozidlo diky
kombinaci riznych senzorii a kamer mulze prevzit nékolik
aspektii fizeni namisto osoby za volantem. BéZznym
ptikladem tohoto systému je na ptiklad asistent pro jizdu
v kolonach, ktery kombinuje adaptivnhi tempomat

s udrZzovanim vozidla v jizdnim pruhu.

Podminéné

automatizovana vozidla

Automatizovany systém pln¢ ovlada vozidlo, zatimco fidici
je umoznéno od jizdnich tkoni odvratit pozornost. Vozidlo
zvladne situace vyzadujici okamzitou reakci (zpomalovat,
zrychlovat, zataCet nebo se vyhnout prekazce), avSak fidi¢
musi byt 1 nadéale pfipraven k zasahu béhem urcitého

Casového limitu, ktery je ptedem specifikovan.

Vysoce automatizovana

vozidla

Pozornost fidi¢e jiz neni nutna. Ridi¢ tak miZze bezpednd
spat, jist, ¢i opustit sedadlo. Autonomni jizda je vSak
podporovana pouze ve vymezenych oblastech nebo
za zvlaStnich okolnosti. Mimo takto vymezené oblasti
a zvlastni okolnosti musi byt vozidlo schopné bezpetné
pferusit jizdu (zaparkovat), pokud se fidi¢ neujme kontroly
nad vozidlem. Pievzit fizeni vSak bude nutno pouze
v konkrétnich situacich, na piiklad za Spatného pocasi,

pii vypadku systémi apod.

PIné automatizovana

vozidla

Autonomni systém ma plnou kontrolu nad vozidlem. Neni
nutny jakykoli zasah ze strany fidiCe, procez se pocita se

scénafem, ze takto plné¢ autonomni vozidlo jiz nebude
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obsahovat ani prvky urcené pro fizeni (volant ¢i pedaly).
Tato vozidla jsou jiz vysoce komplexnimi inteligentnimi
stroji, u kterych se ptredpoklada, Ze budou schopny
strojového uceni a na zakladé ziskanych dat budou provadét

nezavisla rozhodnuti.

Zdroj: Klasifikacni systéem SAE International J3016

Klasifika¢ni systétm SAE International J3016 ukazuje, Ze autonomnimi vozidly nelze
rozumét pouze vozidla bez fidich, ale ze se jednd o vozidla se zabudovanymi systémy,
které disponuji odliSnou mirou automatizace. Vozidla s niz§i mirou automatizace (tedy vozidla
do urovné 2 véetn€) vyzaduji, aby fidi¢ aktivné sledoval jizdu a byl pfipraven do fizeni kdykoli
zasdhnout. V téchto ptipadech se tak jednd pouze o asistované fizeni, pii kterém jsou vozidla
schopna vykondvat urcité funkce, jako je parkovani, brzdéni ¢i udrZzovani vozidla v jizdnim
pruhu. Vozidla nélezejici do tirovné 3 mohou v ur€itych situacich pln¢ vykondvat vSechny
funkce, avSak je stale vyzadovana pozornost fidice. Vozidla s vy$§i mirou automatizace
(tedy trovei 4 a 5) jsou schopna Fizeni bez jakéhokoli zdsahu lidského faktoru.?

Ackoli je Kklasifikacni systém SAE International J3016 mezindrodn€é uznavanym
a nejpouzivanéjsim klasifikacnim systémem, neni systémem jedinym. Dalsi klasifikacni systém

pracuje pouze se ¢tyfmi kategoriemi v zavislosti na zvySujici se mife automatizace a je z néj vice

patrno rozsifovani asistenc¢nich systémi. Detaily k tomuto systému zndzorfiuje nize uvedena

tabulka: 2°

5 Poloautomatizovana
S asistencnimi automatizovana autonomni
vozidla
systémy vozidla vozidla
Trvani
automatického - nizké stredni maximalni
fizeni

25 SAE INTERNATIONAL. Taxonomy and Definitions for Terms Related to Driving Automation Systems for On-
Road Motor Vehicles. J3016_202104. Online. SAE International.
Dostupné z: https://www.sae.org/standards/content/j3016_202104/, [cit. 2023-03-25]; a dale také
SHUTTLEWORTH, Jennifer. SAE Standards News: J3016 automated-driving graphic update. Online. SAE
International. 7. 1.2019. Dostupné z: https://www.sae.org/news/2019/01/sae-updates-j3016-automated-driving-
graphic, [cit. 2023-03-25].

26 Tento klasifikaéni systém byl pievzat z dokumentu Analyza autonomnich vozidel publikovaném Ceskou asociaci
pojistoven ve spolupraci se spole¢nosti SUPIN s.r.o. v letech 2017 a 2020. JEDLICKA, Petr; HOUSKA, Lukas.
Ptiloha 1: Technologicky vyvoj. Evidovani asisten¢nich systému. Online. Analyza autonomnich vozidel. 2. vydani.
Praha: Ceska asociace pojistoven. S. 71. Dostupné

z: https://www.cap.cz/images/Analyzy/Analyza_autonomnich_vozidel.pdf, [cit. 2023-03-25].
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Vliv fidi¢e na fizeni vysoky - stiedni nulovy

Technologie automatickych systémii

Adaptivni sviceni volitelné volitelné povinné volitelné

Radar povinny povinny povinny povinny

Ultrazvukové . _ . _
volitelné povinné povinné povinné

senzory

Doptedna kamera povinna povinna povinna povinna

Zpétna kamera volitelna povinna povinna povinna

Kamera sledujici _ ' ‘ _
volitelna povinna povinna povinna

okoli

Noc¢ni vidéni volitelné volitelné povinné povinné

LiDAR volitelné volitelné povinné povinné

Mapové podpofeny ‘ ‘ _ ‘
volitelny volitelny povinny povinny

ADAS

Automatizace fizeni . _ . .
volitelna povinna povinna povinna

a brzdéni

Uméla inteligence volitelna volitelna volitelna povinna

Vzajemné jisténi _ . ‘ _
volitelné volitelné volitelné povinné

systemu

Samoucici systém volitelny volitelny volitelny povinny

Zdroj: Analyza autonomnich vozidel (CAP)

Systému klasifikujicich vozidla do jednotlivych urovni podle stupné jejich automatizace
je cela tada, pfiCemz i ty nejznaméjsi byvaji pro rizné prace a vyzkumy odlisné¢ modifikovany
a interpretovany. Zaroven je v praxi pomérmné ziejmé, Ze hranice mezi jednotlivymi urovnémi
mohou byt zna¢né nejisté, a ze nejsou tak ostré, jak by se na prvni pohled mohlo zdat.

Vzhledem k Siroké mezindrodni akceptaci klasifikaéniho systému SAE International
J3016, jakoz 1 k akceptaci tohoto klasifika¢niho systému samotnou Evropskou radou pro vyzkum
silni¢ni dopravy (European Road Transport Research Advisory Council, ERTRAC),” tak bude
tato diplomova prace nadale vychazet prave z klasifikacniho systému SAE International J3016,

ktery je rozpracovan vyse.

27 ERTRAC Working Group ,,Connected and Automated Driving“. 2. Common Definitions. 2.1. Levels of
Automation. Online. Connected Automated Driving Roadmap. 8. 3. 2019. Dostupné z: https://www.ertrac.org/wp-
content/uploads/2022/07/ERTRAC-CAD-Roadmap-2019.pdf, [cit. 2023-03-25].
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1.3. Schvalovani autonomnich vozidel a predpoklidany casovy ramec jejich
zavadéni do bézného provozu v Ceské republice a v zahranic¢i

Je ztejmé, ze veskery dosavadni vyvoj v dopravé smétfuje k autonomni mobilité. Zakladni
podminkou pro zavedeni autonomnich vozidel do bézné dopravy je schvaleni jejich provozu.
V tomto sméru je pravni Uprava pomérné daleko, a to vzhledem k unijnimu natizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 o pozadavcich pro schvalovani typu motorovych vozidel jiz
s kategorii ,,automatizovanych* a ,,pIn¢ automatizovanych* vozidel vyslovné pocita, pticemz
zvlastni pozadavky na tato vozidla uvadi ve svém c¢lanku 11. Tento ¢lanek navic ukladd Komisi
povinnost piijmout provadéci akty, kterymi ,,stanovi jednotné postupy a technickeé specifikace
pro systemy a dalst polozky uvedené v odst. 1 pism. a) az f) tohoto clanku a pro schvalovanit typu
automatizovanych a plné automatizovanych vozidel z hlediska téchto systéemii a dalSich polozek,
s cilem zajistit bezpecny provoz automatizovanych a plné automatizovanych vozidel na verejnych
komunikacich“*® Regulaci tak budou podléhat na piiklad systémy nahrazujici chovani fidice,
systémy poskytujici informace o bezpe€nosti ostatnim ucastnikiim provozu na pozemnich
komunikacich nebo systémy poskytujici informace o stavu vozidla. Mnohdy se vSak bude jednat
o otazky ryze technického rdzu, coz proces licencovani vozidel pfiblizi procesu licencovani

Ackoli jiz pravni Uprava poskytuje zakladni rdmec pro schvalovani autonomnich vozidel,
je otazkou, v jakém Casovém horizontu k jejich zavedeni do béZzné dopravy opravdu dojde.
Jakéakoli predikce je totiz ovlivnéna celou fadou technickych a dalSich aspektii, z nichz jako
testovani prototypi, diivéra koncovych uzivateld k autonomnim systémtim, a zejména pak piijeti
vhodného regula¢niho ramce. Dilezitym pifedpokladem, ktery ovlivni rychlost zavedeni
autonomnich vozidel do bézného provozu, je také zpisob jejich koexistence s vozidly
neautonomnimi, jelikoz autonomni vozidla budou ziejmé fungovat 1épe v prostifedi autonomnich
vozidel nez mezi vozidly ovladanymi ¥idi¢i, u kterych je chovani mnohem hiife predvidatelné.

Nize uvedené scénare znazornuji odhady budouciho vyvoje zastoupeni autonomnich

vozidel ve vozovém parku a ukazuji, jak rychle budou plné¢ automatizovana vozidla nahrazovat

28 Srov. ¢lanek 11 bod 2 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 o pozadavcich pro schvalovéni
typu motorovych vozidel.

2 VYBIRAL, Roman. Pro provoz autonomnich vozidel je nutna piiprava legislativy. Online. Pojistny obzor 2022.
Praha: Ceska asociace pojistoven, ¢. 4/2022, S. 32. ISSN 2464-7381.
Dostupné z: https://pojistnyobzor.cz/archiv/pojistny-obzor-04-22, [cit. 2023-04-01].

30 JEDLICKA, Petr; HOUSKA, Lukés. 4. Zastoupeni autonomnich vozidel ve vozovém parku. Online. Analyza
autonomnich  vozidel. 2. vydani. Praha: Ceskd asociace  pojistoven. s. 22 - 23
Dostupné z: https://www.cap.cz/images/Analyzy/Analyza_autonomnich_vozidel.pdf, [cit. 2023-04-01].
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vozidla s niz§i mirou automatizace. Tyto scénafe jsou pievzaty z Analyzy autonomnich vozidel,
ktera byla vydana Ceskou asociaci pojistoven, pfi¢emZ tyto scénafe vychazeji zejména
z predpokladi pro zavadéni dalSich urovni autonomnich vozidel publikovanych automobilkami.

Prvni scénar je scénaiem nejpomalejSim a vychazi z predpokladu, Ze technologicky
vyspé€la vozidla s asistenénimi systémy maji ve stavajicim portfoliu vozidel zastoupeni do 25 %.
Nartst zastoupeni bude pozvolny. Do roku 2028 se ptedpoklada, ze zastoupeni stoupne
azna 50 %, a v roce 2033 jiz budou vozidla nevybavena technologiemi asistencnich systémi
nahrazovana vozidly poloautonomnimi, a redukuji se tak na minimum. Zastoupeni plné
autonomnich vozidel se vSak v roce 2033 odhaduje na necelych 5 %. Scénaf je zndzornén nize
uvedenym grafem.’!

rd
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Zdroj: Analyza autonomnich vozidel (CAP)

Ve druhém scénaii se predpokladd obdobny pribeéh v nahrazovéni klasickych vozidel
bez asistencnich systémil vozidly s vyspélymi asistencnimi systémy jako ve scénaii prvnim.
Tento scénar vSak predpoklada, ze na konci 30. let bude zastoupeni poloautonomnich vozidel
tvoftit pfiblizné 52 %, a zastoupeni pln€ autonomnich vozidel pak dosdhne 37 % jiZ v roce 2040.
PIné nahrazeni poloautonomnich vozidel vozidly pln€ autonomnimi pak tento scénaf

predpoklada do roku 2045. Scénaf je znazornén niZe uvedenym grafem.

31 JEDLICKA, Petr; HOUSKA, Lukas. 4. Zastoupeni autonomnich vozidel ve vozovém parku. Online. Analyza
autonomnich vozidel. 2. vydani. Praha: Ceska asociace pojistoven. S. 24.
Dostupné z: https://www.cap.cz/images/Analyzy/Analyza autonomnich vozidel.pdf, [cit. 2023-04-01].

32 Tamtéz.
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Stredni scénar - struktura vozidel
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Zdroj: Analyza autonomnich vozidel (CAP)

Tteti, posledni scénaf, predstavuje scénai nejrychlejsi. Predikce je vSak ponckud
optimisticka, jelikoz se predpoklada, ze klasicka vozidla bez asistencnich systémii budou plné
nahrazena v roce 2027 a zastoupeni plné¢ autonomnich vozidel bude pfevazovat nad vozidly

poloautonomnimi jiz v roce 2037. Scénaf je znazornén na nize uvedeném grafu.*

Rychly scénar - struktura vozidel

e
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Zdroj: Analyza autonomnich vozidel (CAP)

Vyse uvedené scénaie vSak byly autory Analyzy autonomnich vozidel vypracovany

jiz v roce 2017, pfi¢emz tyto predikce se vztahuji pouze na tzemi Ceské republiky. Vzhledem

33 JEDLICKA, Petr; HOUSKA, Lukas. 4. Zastoupeni autonomnich vozidel ve vozovém parku. Online. Analyza
autonomnich vozidel. 2. vydani. Praha: Ceska asociace pojistoven. S. 25.
Dostupné z: https://www.cap.cz/images/Analyzy/Analyza autonomnich_vozidel.pdf, [cit. 2023-04-01].
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k dosavadnimu vyvoji v dopravé se tak jako nejpravdépodobnéjsi scénai jevi scénaf na pomezi
scénafe prvniho (pomalého) a scénéie druhého (stfedniho).>*

Ponékud stfizlivéji na proces zavadéni autonomnich vozidel do bézné dopravy
a nahrazovani poloautonomnich vozidel vozidly pIné autonomnimi nahlizi v zahranici.
Na priklad v Nizozemsku byla publikovana studie pocitajici se Ctyfmi riznymi scénafi zavadéni
autonomnich vozidel do bézného provozu (AV ... in stand by; AV ...in bloom; AV ...in demand;
a AV ..in doubt), které zohlediiuji Sestnict klicovych faktord,* jez jsou pro budouci vyvoj
autonomni dopravy v Nizozemsku rozhodujici. Uvedené scénafe pocitaji s tim, ze podminéné
automatizovand vozidla (aroveni 3) budou na trh uvedena v letech 2020 (AV ...in stand by),
2018 (AV ...in bloom), 2025 (AV ...in demand) nebo 2028 (AV ...in doubt), a Ze vysoce a plné
automatizovand vozidla (troven 4 a urovein 5) budou na trhu dostupna v letech 2030
(AV ..in stand by), 2025 (AV ..in bloom), 2040 (AV ...in demand) nebo az vroce 2045

(AV ...in doubt). Procentudlni zastoupeni podminéné, vysoce a pln¢ automatizovanych vozidel

ve vozovém parku je pak u jednotlivych scénaiti zndzornéno nize uvedenym grafem.®
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Zdroj: Development and transport implications of automated vehicles in the

Netherlands: scenarios for 2030 and 2050 (EJTIR)

34 Zavedeni plné& automatizovanych vozidel (uroven 5) do b&Zného provozu ve vyznamné&j§im zastoupeni lze podle
stfizlivych odhadl ocekavat nejdiive kolem roku 2040. Na trhu by se vSak mély objevit jiz kolem roku 2030.
Predikce vyvoje pravni upravy jakoz i technologického vyvoje je vSak vzdy velmi obtizna. K tomu vice viz napf.
EVROPSKY PARLAMENT. Samoiiditelnd auta v EU (infografika). Online. Evropsky parlament. 14. 1. 2019.
Dostupné z: https://www.europarl.europa.cu/news/cs/headlines/economy/20190110STO23102/samoriditelna-auta-
v-eu-infografika, [cit. 2023-04-01].

35 Mezi témito kli¢ovymi faktory nalezneme kromé vzéjemné kompatibility jednotlivych technologii & regulaéniho
ramce také cenovou dostupnost a vnimani autonomnich vozidel koncovymi uzivateli.

36 MILAKIS, Dimitris; SNELDER, Maaike; AREM, Bart van; WEE, Bert van, HOMEM DE ALMEIDA
CORREIA, Gongalo. Development and transport implications of automated vehicles in the Netherlands: scenarios
for 2030 and 2050. Online. European Journal of Transport and Infrastructure Research, vol. 17, no. 1.
Dostupné z: https://doi.org/10.18757/ejtir.2017.17.1.3180, [cit. 2023-09-15].
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Obdobna studie shrnujici dopady autonomnich vozidel na osobni dopravu byla
publikovana i v Rakousku, a to v roce 2021. V jejim ramci byly vytvotfeny Ctyfi rizné scénéie,
které v zavislosti na vyvoji raznych klic¢ovych faktort ukazuji i mozné procentudlni zastoupeni

vysoce a plné automatizovanych vozidel (iroven 4 az 5) na trhu.’’

Scenario 3:
BAU: Business as Seenario 1: Scenario 2: Individualized
Parameter Usual Market-Driven Policy-Driven AV Mobility and
AV Euphoria Governance Slow AV

Development

0% 0% 0%

2020

0% ]

2025 0% 7% 4% 0%

2030 0% 22% 14%, 0%

Market share of 2035 0% 550 291, 49
level 4 and 5 AVs 2040 0% 72% 44% 7%
(45 0% 859 68% 229,

2050 0% 92% 85% 559

Zdroj: Scenarios of Automated Mobility in Austria: Implications for

Future Transport Policy (MDPI)

Ani ve Spojenych statech americkych nezistdva toto téma nedotéené. VétSina analyz
vypracovanych pro Spojené staty americké pfedpokladd, Ze vysoce a plné automatizovana
vozidla (Grovent 4 az 5) budou na trhu §iroce zastoupena jiz v letech 2035 az 2050,
piicemz se predpoklada, ze do roku 2030 bude ve Spojenych statech americkych v provozu
priblizné 20,8 milionu autonomnich vozidel.*’

Potencialni dopad autonomnich vozidel na osobni dopravu byl i pfedmétem vyzkumu
z roku 2016. V jeho ramci byly analyze podrobeny tfi zemé, a to Cina, Némecko a Spojené staty
americke, pfiemz scénafe zndzornujici budouci mozné procentualni zastoupeni autonomnich
vozidel ve vozovém parku byly pro nedostatek tdaji vytvoteny pouze pro Némecko a Spojené
staty. I ptes vytvofeni tfi moznych scénafii autofi vyzkumu v zav€ru sami uvadeéji, Ze realistické
jsou pouze prvni dva znich, a ze do roku 2035 tak mizeme ocekavat piiblizn¢ 17% — 42%

zastoupeni vysoce a pln€ automatizovanych vozidel (troven 4 az 5) ve vozovém parku

pro Némecko apfiiblizné 11% —32% zastoupeni vysoce a plné¢ autonomnich vozidel

37 SOTEROPOULOS, Aggelos; PFAFFENBICHLER, Paul; BERGER, Martin; EMBERGER, Giinter; STICKLER,
Andrea; DANGSCHAT, Jean. Scenarios of Automated Mobility in Austria: Implications for Future Transport
Policy. Online. Future Transportation. vol. 2021, no. 1(3).
Dostupné z: https://doi.org/10.3390/futuretransp1030041, [cit. 2023-09-15].

38 SHAPIRO, Robert; YODER, Isaac. Innovation Highway: Unlocking the Social and Economic Benefits of
Autonomous Vehicles. Online. U.S. Chamber of Commerce, the Chamber Technology Engagement Center.
Dostupné Z: https://www.uschamber.com/assets/documents/CTEC _InnovationHighwayReport July23.pdf,
[cit. 2023-09-15].

3 How autonomous systems are changing day-to-day life in the U.S. Online. Stanford Online.
Dostupné z: https://online.stanford.edu/sites/default/files/2020-08/autonomous-systems-ebook.pdf, [cit. 2023-09-
15]; a déle také Projected number of auonomous vehicles in operation in the United States in 2025 and 2030.
Online. STATISTA. Dostupné z: https://www.statista.com/statistics/750149/us-autonomous-vehicles-in-operation-
forecast/, [cit. 2023-09-15].
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(Grovenn 4 az 5) ve vozovém parku pro Spojené staty americké. Relevantni scénafe jsou

znazornény nize uvedenymi grafy.
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Figure 4.1.1: Penetration rate of vehicles with Level 4 & 5 automation systems under

Figure 4.2.1: Penetration rate of vehicles with Level 4 & 5 automation systems under
scenario “Evolutionary automation™

scenario “Technology breakthrough™

Zdroj: Autonomous Driving. The Impact of Vehicle Automation on

Mobility Behaviour (ifmo).

Veskeré vySe uvedené scénare predstavuji vize budoucnosti osobni dopravy, u kterych
jedo zna¢né miry nejisté, zda nastanou. Pfedné je tfeba fici, Ze samotnému zavadeéni
jednotlivych autonomnich vozidel do béZné dopravy bude vzdy predchazet jejich testovani, které
ma zajistit celkovou bezpecnost dopravy, jakoz i posouzeni aspektl kybernetické bezpecnosti
a ochrany osobnich 0daji.** Vzhledem k predikcim lze vSak s jistotou usuzovat, ze prechod
na autonomni mobilitu bude postupny, a ze se nebude jednat o zddnou revoluci.

At uz vSak bude proces zavadéni vysoce a plné autonomnich vozidel do bézné dopravy
jakkoli dlouhy, lze v kazdém ptipad¢é predpokladat postupny rozvoj jednotlivych asistencnich
systtmli a snimi spojené snizovani rizika, a az poté prosazovani nejprve podminéné

automatizovanych a nésledné vysoce a pln¢ automatizovanych vozidel, ptficemz az do dosazeni

40 Testovani autonomnich vozidel ma za cil zajistit bezpetnost vSech ulastnikd silniéniho provozu,

jakoz i dosahnout pfijeti autonomni mobility Sirokou vefejnosti. K testovani jsou ur€end zejména zkusSebni centra,
tzv. testovaci polygony. Od cervence 2023 byl zahdjen provoz testovaciho polygonu nedaleko Sokolova
automobilkou BMW, ktery je zdroveil nejvétsim zkusebnim centrem na celém svéte. Jeho vystavba stala pres sedm
miliard korun a je tvofen Sesti tratémi o celkové délce 25 kilometrii. K tomu vice viz ONDRACKOVA, Tereza.
BMW v Sokolové zprovoznilo sviij nejvétsi testovaci polygon, hejtman cekd priliv mozki. Online. CT 24.
26.7.2023. Dostupné z: https://ct24.ceskatelevize.cz/karlovarskykraj/3603 125-bmw-v-sokolove-zprovoznilo-
svuj-nejvetsi-testovaci-polygon-hejtman-ceka, [cit. 2023-09-20].
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a schvaleni pIné¢ autonomnich vozidel bude u kazdé¢ ,ptedkategorie” vzdy vyzadovano,

aby na misté fidi¢e sedéla fyzicka osoba p¥ipravena kdykoli pfevzit ¥izeni.*!

1.4. Piipravenost Ceské republiky na autonomni vozidla

Pokrocilé technologie umoziuji jiz sériovou vyrobu automobilli s pomérné vysokou
mirou automatizace. O tom svéd¢i na piiklad model Audi A8, ktery disponuje tieti urovni
automatizace,*” jakoz i prezentace novych modeli a testovani vozfi se ¢&tvrtou urovni
automatizace jednotlivymi automobilkami.** Za povsimnuti stoji i provozovani tzv. robotickych
taxisluzeb spole¢nostmi Waymo a Cruise v americkém San Francisku,* ¢&i testovani
samofiditelnych aut v ulicich Londyna.*> Existence takto rozvinutych technologii nas vSak stavi
pfed otdzku, zda, a pifipadné v jakém rozsahu, je Cesky pravni f4d na provoz autonomnich
vozidel ptipraven.

Abychom nalezli odpovéd’ na vySe polozenou otazku, je tfeba analyzovat alesponi platné
pravni ptedpisy upravujici pravidla silni¢niho provozu. Na tomto misté¢ je fe€¢ zejména
o zdkoné o silniénim provozu, jakoz i o Zenevské umluvé o silniénim provozu a Videnské
umluvé o silni¢nim provozu.

Clanek 8 bod 1 Zenevské imluvy o silniénim provozu stanovuje, Ze ,, kazdé vozidlo nebo
Jizdni souprava jedouci jako jednotka musi mit ridice . Obdobn¢ zni 1 ¢lanek 8 bod 1 Videniské
umluvy o silni¢nim provozu, ktery fika, ze ,, kazdé pohybujici se vozidlo nebo souprava vozidel
musi mit Fidice . Predmétny ¢lanek Videnské imluvy o silniénim provozu byl vSak v roce 2016
pozménén tak, ze pfipousSti automatické systémy fidici vozidlo, pokud jsou ,,vsouladu
s podminkami konstrukce, montaze a vyuZiti podle mezinarodnich pravnich ndstrojii tykajicich

se vozidel “, a pokud ,, 7idi¢ miize nad vozidlem prevzit kontrolu a automatické systémy vypnout*

41 JEDLICKA, Petr; HOUSKA, Lukas. Piiloha 1: Technologicky vyvoj. Evidovani asisten¢nich systémi. Online.
Analyza autonomnich vozidel. 2. vydani. Praha: Ceskd asociace pojistoven. s. 23 — 26 a s. 71.
Dostupné z: https://www.cap.cz/images/Analyzy/Analyza_autonomnich_vozidel.pdf, [cit. 2023-09-15].

42 PRESS, Room. Nové Audi AS: Budoucnost luxusni tiidy. Online. autobible.euro.cz. 11. 7. 2017.
Dostupné z: https://autobible.curo.cz/clanky/nove-audi-a8-budoucnost-luxusni-tridy/, [cit. 2023-05-20].

# BURES, David. Audi md auto do mésta. Koncept Ai:Me je autonomni elektromobil schopny komunikovat
s okolim. Online. Auto.cz. 16. 4. 2019. Dostupné z: https://www.auto.cz/audi-ma-auto-do-mesta-koncept-ai-me-je-
autonomni-elektromobil-schopny-komunikovat-s-okolim-128792. [cit. 2023-05-20]; a dale také YANG, Jian. GM
to test self-driving vehicles in Shanghai. Online. Automotive News FEurope. 24. 8. 2023.
Dostupné z: https://europe.autonews.com/automakers/gm-test-self-driving-vehicles-shanghai, [cit. 2023-09-20].

4“4 MARSHALL, Aarian. Robotaxis Can Now Work the Streets of San Francisco 24/7. Online. WIRED. 10. 8. 2023.
Dostupné z: https://www.wired.com/story/robotaxis-cruise-waymo-san-francisco/, [cit. 2023-09-20].

4 PRAKASH, Prarthana. ‘Car Guy’ Bill Gates just rode in an autonomous vehicle across London and says the
sector is reaching a ‘tipping point’ in the next decade. Online. FORTUNE. 31. 3. 2023. Dostupné
z: https://fortune.com/2023/03/31/bill-gates-autonomous-vehicle-self-driving-car-tipping-point/, [cit. 2023-05-20].

24



https://www.cap.cz/images/Analyzy/Analyza_autonomnich_vozidel.pdf
https://autobible.euro.cz/clanky/nove-audi-a8-budoucnost-luxusni-tridy/
https://www.auto.cz/audi-ma-auto-do-mesta-koncept-ai-me-je-autonomni-elektromobil-schopny-komunikovat-s-okolim-128792
https://www.auto.cz/audi-ma-auto-do-mesta-koncept-ai-me-je-autonomni-elektromobil-schopny-komunikovat-s-okolim-128792
https://europe.autonews.com/automakers/gm-test-self-driving-vehicles-shanghai
https://www.wired.com/story/robotaxis-cruise-waymo-san-francisco/
https://fortune.com/2023/03/31/bill-gates-autonomous-vehicle-self-driving-car-tipping-point/

(nové jako bod 5bis).*® Nové znéni Videniské imluvy o silniénim provozu viak bylo pomérné
nejednoznacné, pficemz ani po této zméné Videnskd umluva o silni¢énim provozu nepocitala
s pln¢ automatizovanymi vozidly (uroven 5), a to, zda vibec pfipoustéla vozidla s vySSim
stupném automatizace (zejména vozidla urovné 4), bylo i nadale pfedmétem mnoha diskuzi.
Z toho divodu byl do Videniské iumluvy o silni¢nim provozu v roce 2020 pfidan novy ¢lanek
34bis, ktery stanovi, ze ,, pozadavek, ze kazdé vozidlo musi mit Fidice, je povazovan za splnény,
pokud vozidlo pouziva automatizovany systém rizeni, jenz je v souladu s domdcimi technickymi
predpisy a aplikovatelnymi mezinarodnimi pravnimi predpisy tykajicimi se kolovych vozidel,
vybaveni a casti, které lze namontovat a/nebo které mohou byt pouzZivany na kolovych vozidlech,

a pokud je vsouladu s vnitrostitnimi pravnimi predpisy upravujicimi  provoz“.*’

Ani tato novelizace viak vhodné nepokryva celou problematiku autonomniho fizeni.*®

Dalsi piekdzku pro provoz autonomnich vozidel vytvafi i vnitrostatni pravni ptedpis,
zakon o silni¢nim provozu. Ten ve svém ustanoveni § 5 odst. 1 pism. b) vyslovné stanovuje
kazdému tidi¢i povinnost ,, vénovat se pinée rizeni vozidla nebo jizde na zvireti a sledovat situaci
vprovozu na pozemnich komunikacich”. Nad to pak nékteti odbornici poukazuji
1 na nedostatecnost definice samotného fidice, kterym se podle § 2 pism. d) zdkona o silni¢nim
provozu rozumi ,,ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery ridi motorové nebo
nemotorové vozidlo anebo tramvaj; Fidicem je i jezdec na zvireti“, pti¢emz za G¢astnika provozu
je podle § 2 pism. a) povazovan ,, kazdy, kdo se primym zpiisobem ucastni provozu na pozemnich
komunikacich“. V tomto kontextu je ddle uvadéno, ze Gcastnikem provozu, potazmo fidicem,
mize byt podle zdkona o silnicnim provozu pouze fyzicka osoba, a ze za i€astnika silni€niho
provozu tak nelze povazovat samotné vozidlo.*’

Stru¢nou analyzou platnych pravnich piedpist upravujicich pravidla silni¢niho provozu
tak mtzeme dojit k zadvéru, Ze soucasny legislativni rimec neumoziuje, aby autonomni systémy

zcela pfevzaly fizeni nad vozidlem, a lze tak konstatovat, Ze technologicky vyvoj opét znacné

46 Zména Videtiské umluvy o silni¢nim provozu vstoupila v platnost dne 23. biezna 2016. Diivodem této zmény byl
predevsim zameér ptizptusobit Videiiskou tmluvu o silni¢énim provozu nejnoveéjsSimu technickému rozvoji. Vice
k této zmeéne, jakoz i k autentickému znéni nového bodu 5bis Videfiské umluvy o silniénim provozu, viz napft.
UNECE. Report of the sixty-eight session of the Working Party on Road Traffic Safety. ECE/TRANS/WP.1/145.
Dostupné z: https://unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2014/wp1/ECE-TRANS-WP1-145e.pdf, [cit. 2023-09-
20].

47T UNECE. Report of the Global Forum for Road Traffic Safety on its eighty-first session. Amendment to Article 1
and ne Article 34bis. ECE/TRANS/WP.1/173/Add.1. Dostupné z: https://unece.org/sites/default/files/2021-
01/ECE-TRANS-WP.1-173-Addle.pdf, [cit. 2023-09-20].

“ FIALOVA, Eva; MATEJKA, Jan; PRIBAN ZOLNERCIKOVA, Veronika; SOLARCZYK KRAUSOVA,
Alzbéta. Odpovédnost za Skodu z provozu autonomnich vozidel. 1. vydani. Praha: Leges, s.r.o., 2022. s. 125.
ISBN 978-80-7502-626-2.

49 KOVALCIKOVA, Daniela; STANDERA, Jan. Zdkon o provozu na pozemnich komunikacich. Komentar.
2. vydani. Praha: C. H. Beck, 2011, s. 8 - 9. ISBN 978-80-7400-418-6.
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predstihl legislativu. Doposud pfijata pravni Uprava totiz i nadale vychazi z ptedpokladu,
ze kazdé vozidlo ma svého tidice, ktery je povinen vénovat se plné fizeni a sledovat dopravni
situaci.>

JiZ na tomto mist¢ je tedy ziejmé, ze zavadeéni autonomnich vozidel do bézného provozu
klade nové naroky na pravni piedpisy zakonné i podzédkonné pravni sily, a to jak na narodni,
tak i mezinarodni Girovni. Tato skute¢nost nastésti neutekla pozornosti Vlady Ceské republiky,
ktera jiz v roce 2017 schvalila svym usnesenim ¢. 720 ze dne 11. fijna 2017 material s ndzvem
Vize rozvoje autonomni mobility, zabyvajici se hlavnimi tématy spojenymi s autonomni
dopravou. V souvislosti s timto dokumentem byl Ministerstvem dopravy vypracovan dokument
snazvem Akcni plan autonomniho 7izeni, ktery definuje zakladni kroky pro dal§i rozvoj
autonomni mobility v Ceské republice (tj. konkrétni vize a cile, navrhy opatieni vedouci k jejich
naplnéni apod.). Nasledné¢ bylo vypracovano dals§i mnozstvi dilezitych dokumenti
a komplexnich analyz reflektujicich tento technologicky pokrok v dopravé.’!

Veskeré tyto pociny se shoduji v jednom — do budoucna je nutné stavajici legislativni
ramec upravit tak, aby nebylo branéno rozvoji i samotnému provozu autonomnich vozidel.
Bude minimalné tfeba vytvofit adekvatni definiéni rdmec, ktery bude zohlediovat specifika
autonomni dopravy (revizi musi projit na piiklad definice fidice, pficemZ nové bude vhodné

legislativné zakotvit pojmy jako ,autonomni vozidlo“, ,dynamické fizeni“ a dalsi),

jakoz i vhodn¢ upravit prava a povinnosti jednotlivych aktért.

50 JEDLICKA, Petr; HOUSKA, Lukas. 6. Pravni a daldi metodické aspekty budouci odpovédnosti a fungovani
pojisténi. Online. Analyza autonomnich vozidel. 2. vydani. Praha: Ceska asociace pojistoven. s. 35.
Dostupné z: https://www.cap.cz/images/Analyzy/Analyza_autonomnich_vozidel.pdf, [cit. 2023-05-20].

51 Mezi ty nejdilezitéjsi lze zahrnout na piiklad Akcni plin o budoucnosti automobilového primysiu v CR anebo
Analyzu pravnich predpisit tykajicich se autonomni mobility. Oba tyto dokumenty jsou dostupné z webovych

stranek Ministerstva dopravy CR.
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2. Odpovédnost za ujmu zpusobenou provozem autonomniho vozidla

Jednim z dulezitych aspektl pojisténi odpovédnosti za Ujmu zplisobenou provozem
vozidla, at’ uz autonomniho ¢i nikoli, je posuzovéani odpovédnosti samotné, jez souvisi
s nalezenim vinika zptisobené jmy. Vzhledem ke zna¢nému vyznamu tohoto institutu je proto
tato kapitola zaméfena na teoretické vymezeni odpovédnosti, jakoz i na analyzu stavajici pravni
upravy a moznosti jeji aplikace na provoz autonomnich vozidel. V piipadé, Zze bude pravni stav
de lege lata shledan jako nedostateCny, dojde k nastinéni Uvah de lege ferenda, a ptipadné
k pfedstaveni pfipravovanych zmén pravnich predpisi Ceské republiky a Evropské unie,

a to vSe za ucelem priblizeni mozného budouciho vyvoje pravni Gpravy.

2.1. Vhled do koncepce a terminologie

Pod pojmem pravni odpovédnost si lze predstavit zvlastni formu pravniho vztahu,
ve kterém dochazi na zékladé poruSeni primarni pravni povinnosti, ktera byla pfedem stanovena,
ke vzniku nové, resp. sekundéarni, pravni povinnosti, jez ma sankéni povahu. Pojem pravni
odpovédnost ma tedy svilj konkrétni obsah a zahrnuje jednak piedvidané neptiznivé pravni
nasledky spjaté s porusenim pravni povinnosti, a jednak prvek stitniho donuceni, kterym
je zajisténa realizace danych povinnosti.>?

Vyse uvedené pojeti je pojetim sankénim, tzv. retrospektivnim, kde je zdiiraznén prvek
nepiiznivych nasledki, které odpovédnému subjektu vzniknou jako disledek za poruseni nebo
ohroZeni pravem chranéného zdjmu. Druhym vyznamnym pojetim odpovédnosti je pojeti
aktivni, tzv. prospektivni, které¢ vznik odpovédnosti vaze jiz na vznik samotné primarni
povinnosti, a vyviji tak urcity tlak na povinny subjekt, aby plnil svoji povinnost dobrovolné,
fadné a vcas. Odpovédnost v prospektivnim pojeti piisobi nejprve latentné vedle primarni
povinnosti, kdy se neprojevuje, pfiCemz teprve az porusenim primdrni povinnosti nastava jeji
aktivizace.>

Ke vzniku pravni odpovédnosti miize dojit v disledku dvou pravnich skute¢nosti. Prvni

pravni skutec¢nosti je protipravni jedndni, kterého se subjekt muze dopustit jak kondnim,

32 GERLOCH, Ales. Teorie prdva. 8. aktualizované vydani. Plzen: Ales Cenék s.r.o., 2021, s. 174. ISBN 978-80-
7380-838-9.

33 KNAPP, Viktor. Nékteré iivahy o odpovédnosti v obéanském prdavu. Stat a prdvo. 1. vydani. Praha: Nakladatelstvi
CSAV, 1956, s. 66 az 68.
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tak opomenutim.>* Druhou je protipravni stav, kdy jde o objektivné nastalou situaci (tedy situaci
nastalou nezavisle na vili subjektu), ktera je v rozporu s pravem.>> 3

Pravni odpovédnost za Gjmu zpisobenou v majetkové ¢i nemajetkové sfére poskozené
osoby plni fadu zékladnich funkci. Prvni zdkladni funkci je funkce uhrazovaci neboli reparacni,
ktera se uplatni zejména u majetkové pravni odpovédnosti a ma formu naturdlni restituce
(4. uvedeni v predesly stav) ¢i kompenzace (tj. odskodnéni formou penézité nadhrady). Druhou
zakladni funkci je funkce satisfakéni, ktera se uplatiiuje zejména v oblasti prava na ochranu
osobnosti, kde je poskytovano pfiméfené zadostiucinéni ve vhodné a ucelné formé (na priklad
omluvou v tisku). Dal$imi zakladnimi funkcemi pravni odpovédnosti jsou pak funkce
preventivni, kdy je cilem pusobit na pfedchazeni vzniku pradvni odpovédnosti, a funkce
represivni, kterd spociva v postihu Skliidce a je typickd zejména pro druhy vefejnopravni
odpovédnosti.®’

Pravni odpovédnost 1ze pak dle riiznych kritérii klasifikovat. Zékladnim délenim pravni
odpovédnosti je déleni na odpovédnost verejnopravni a odpovédnost soukromopravni, pficemz
ty lze déle rozdélit podle druhii pravnich odvétvi. Do vefejnopravni oblasti fadime zejména
odpové&dnost trestnépravni ¢i spravnépravni (administrativnépravni), a dale také odpovédnost
ustavnépravni a mezindrodnépravni. Pro oblast soukromopravni je typickou na piiklad
odpovédnost pracovnépravni & ob&anskopravni.’® Vzhledem k zaméfeni této diplomové

prace budou nasledujici fadky zaméfeny predevsim na odpovédnost obCanskopravni.

2.1.1.Obc¢anskopravni odpovédnost
Obecnymi predpoklady pro vznik obCanskopravni odpovédnosti jsou (i) protipravni tkon,

(i1) vznik Ujmy v majetkové nebo nemajetkoveé sfére poskozené osoby, (ii1) pfi€innd souvislost

mezi nimi (neboli kauzalni nexus), a zpravidla (iv) zavinéni ve formé imyslu nebo nedbalosti.>

3V této souvislosti mluvime o (i) komisivnim poruseni pravni povinnosti, kdy ten, kdo porusil pravni pravidlo
chovéani a jednani, se choval, jak nemél, a o (ii) omisivnim poruSeni pravni povinnosti, kdy ten, kdo porusil
pravidlo chovani a jednani, se nechoval, jak m¢l.

3 GERLOCH, Ales. Teorie prdva. 8. aktualizované vydani. Plzen: Ale§ Cenék s.r.o., 2021, s. 174. ISBN 978-80-
7380-838-9.

36 Typickym ptikladem protipravniho stavu v kontextu dopravy na pozemnich komunikacich je zdvada ve sjizdnosti,
za kterou je podle § 27 odst. 2 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich odpovédny vlastnik dalnice,
silnice, mistni komunikace nebo chodniku.

57 GERLOCH, Ales. Teorie prava. 8. aktualizované vydani. Plzeni: Ale§ Cenék s.r.o., 2021, s. 176-177. ISBN 978-
80-7380-838-9.

58 SVESTKA, Jiti. Hlava desata: Ob&anskopravni odpovédnost. § 3 Ob&anskopravni odpovédnost. In: DVORAK,
Jan; SVESTKA, Jii; ZUKLINOVA, Michaela a kol. Obcanské pravo hmotné. Svazek I. Dil prvni: Obecnd cdst.
2. aktualizované a dopInéné vydani. Praha: Wolters Kluwer CR, a.s., 2016, s. 373. ISBN 978-80-7552-187-3.

% Negkteré star§i odborné publikace mezi piedpoklady pravni odpovédnosti fadi (i) subjekt, (ii) objekt,
(iii) objektivni stranku a (iv) subjektivni stranku. Subjektem je nositel pravni odpovédnosti, tedy fyzicka
nebo pravnickd osoba, kterd se svym jednanim C¢i opomenutim dopusti poruSeni pravni povinnosti, a které
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Pii splnéni vSech c¢tyf predpokladi jde o tzv. subjektivni odpovédnost neboli
o odpovédnost za zavinéni. Pfi splnéni pouze prvnich tii predpokladii hovotime o tzv. objektivni
odpovédnosti neboli o odpovédnosti za protipravni stav ¢i Skodlivy nasledek (Casto je tento druh

odpovédnosti oznacovan také jako odpovédnost za riziko®

nebo odpovédnost za protipravni
jednani®h).

Subjektivni odpovédnost se vyznacuje zavinénym poruSenim pravni povinnosti,
at’ jiz ve form¢ tmyslu ¢i nedbalosti, pfiemz existenci a miru zavinéni je tfeba prokazat.
Se subjektivni odpovédnosti je pak Casto spojovan pojem exkulpace neboli vyvinéni. Exkulpaci
se rozumi moznost prokazat, ze subjekt vznik Gjmy nezavinil, a to i1 pfes to, Ze veSkeré
piedpoklady pro vznik odpovédnosti jsou jinak naplnény.5?

V ptipadé objektivni odpovédnosti chybi prvek zavinéni a subjekt je tak odpovédny
1za 0jmu, kterou svym jedndnim nezavinil. Tento pfisny typ odpovédnosti je vSak v souladu
s § 2895 obcanského zakoniku uplatiiovan jen v ptipadech zvlast’ stanovenych zakonem. PtiliSna
tvrdost objektivni odpovédnosti je pak v nékterych piipadech vyvazena moznosti liberace,
tedy moznosti prokazat, ze i kdyby dany subjekt vyvinul veskeré usili, které od n&j lze
spravedlivé vyZadovat, Skodlivy nasledek by stejné nastal. Dikazni bfemeno pak logicky nese
ten, kdo by byl za vzniklou Ujmu odpovédny. Neni-li liberace ze zdkona moznd, hovotime
o tzv. absolutni objektivni odpovédnosti.®

Pokud jde o vziajemny vztah téchto dvou typt obcanskopravni odpovédnosti, plati,

Ze proti sob€ nestoji protichiidné, ale navzajem se prolinaji a dopliuji tak, aby byla poskozenym

soucasna pravni uprava ptiznava zpusobilost k protipravnimu jednani (tzv. deliktni pravni subjektivitu). Objektem
je pravem chranény zajem, tedy takové hodnoty, které pravni fad povazuje za natolik vyznamné, ze jim poskytuje
ochranu (na ptiklad zivot, zdravi nebo majetek). Objektivni strankou se rozumi protipravni jednani, které
zpusobuje Skodlivy nasledek, jenz je spojen se vznikem pravni odpoveédnosti. Mezi timto jednanim a nasledkem
musi existovat pii¢innad souvislost (tj. kauzalni nexus). Subjektivni stranka pak vyjadiuje volni vztah subjektu
k protipravnimu jedndni a jeho Skodlivym nasledkim. Je vymezena tfemi prvky — motivem, pohnutkou
a zavinénim (ve formé umyslu nebo nedbalosti), pficemz pfedmétem zkoumani jsou predevsim védomi a vile
subjektu. SKOP, Martin; MACHAC, Petr. Zdklady prévni nauky. 1. vydani Praha: Wolters Kluwer CR, a.s., 2011.
s. 170 - 174. ISBN 978-80-7357-709-4.

60 SVESTKA, Jiii. Hlava desatd: Ob&anskopravni odpovédnost. § 3 Ob&anskopravni odpovédnost. In: DVORAK,
Jan; SVESTKA, Jifi; ZUKLINOVA, Michaela a kol. Obcanské pravo hmotné. Svazek 1. Dil prvni: Obecna cast.
2. aktualizované a dopInéné vydani. Praha: Wolters Kluwer CR, a.s., 2016, s. 361. ISBN 978-80-7552-187-3.

6 GERLOCH, Ales. Teorie prava. 8. aktualizované vydani. Plzen: Ale§ Cenék s.r.o., 2021, s. 204. ISBN 978-80-
7380-838-9.

62 SVESTKA, Jifi. Hlava desata: Ob&anskopravni odpovédnost. § 3 Ob&anskopravni odpovédnost. In: DVORAK,
Jan; SVESTKA, Jii; ZUKLINOVA, Michaela a kol. Obcanské pravo hmotné. Svazek I. Dil prvni: Obecnd cdst.
2. aktualizované a dopInéné vydani. Praha: Wolters Kluwer CR, a.s., 2016, s. 361 - 362. ISBN 978-80-7552-187-
3.

6 GERLOCH, Ales. Teorie prdva. 8. aktualizované vydani. Plzen: Ale§ Cenék s.r.o., 2021, s. 204. ISBN 978-80-
7380-838-9.
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osobam zajiiténa spravedliva a urychlena ochrana prav.®* Naplni-li $kiidce vice skutkovych
podstat, znichz nékteré budou zalozené na subjektivni a jiné na objektivni odpovédnosti,
pfipousti soudy konkurenci ndrokd. Pokud takové skutkové podstaty nebudou viici sobé
ve vztahu speciality, soudy posoudi narok na nahradu zptsobené ujmy podle vSech takovych
skutkovych podstat.®> 6

Obcanskopravni odpoveédnost lze samoziejmé klasifikovat i podle dalSich kritérii.
Ptikladem muzeme uvést déleni obcanskopravni odpovédnosti na (i) odpovédnost za Skodu,
(i1) odpovédnost za vady, a (iii) odpoveédnost za prodleni, nebo déleni podle typu porusené
povinnosti na (i) odpovédnost smluvni (kontraktni — ex contractu), a (ii) odpovédnost
mimosmluvni (deliktni — ex delicto), ptipadné d€leni podle zplisobené jjmy na (i) odpovédnost
za majetkovou Ujmu, a (ii) odpov&dnost za nemajetkovou ujmu.” Pro dalsi vyklad je vsak
stézejni klasické tfidéni na subjektivni a objektivni odpovédnost, a proto vySe uvedenym

klasifikacim nebude vénovana dalsi pozornost.

2.2.Stavajici pravni Gprava odpovédnosti za ijmu zpiisobenou provozem vozidla

V souéasném pravnim fadu Ceské republiky je odpovédnost za tjmu zplisobenou
provozem vozidla upravena v § 2927 a nasl. obcanského zdkoniku (Skoda z provozu dopravnich
prostredkl) jakozto zvlastnimi ustanovenimi, které upravuji povinnost nahradit §kodu.®®

Podle § 2927 obcanského zakoniku plati: ,, (1) Kdo provozuje dopravu, nahradi Skodu
vyvolanou zvlastni povahou tohoto provozu. Stejnou povinnost md i jiny provozovatel vozidla,

plavidla nebo letadla, ledaze je takovy dopravni prostiedek pohanen lidskou silou.

6 SVESTKA, Jifi. Hlava desata: Ob&anskopravni odpovédnost. § 3 Ob&anskopravni odpovédnost. In: DVORAK,
Jan; SVESTKA, Jifi; ZUKLINOVA, Michaela a kol. Obcanské pravo hmotné. Svazek I. Dil prvni: Obecna cast.
2. aktualizované a doplnéné vydani. Praha: Wolters Kluwer CR, a.s., 2016, s. 361 - 362. ISBN 978-80-7552-187-
3.

%5 Srov. rozsudek Nejvyssiho soudu ze dne 19. 10. 2011, sp. zn. 31 Cdo 678/2009.

% FIALOVA, Eva; MATEJKA, Jan; PRIBAN ZOLNERCIKOVA, Veronika; SOLARCZYK KRAUSOVA,
Alzbéta. Odpovednost za Skodu z provozu autonomnich vozidel. 1. vydani. Praha: Leges, s.r.o., 2022. s. 61. ISBN
978-80-7502-626-2.

67 Ujmou rozumime zasah do prav a pravem chranénych zajma poskozenych osob, zahrnujici jak Gjmu majetkovou
(Skodu), tak i ijmu nemajetkovou (imaterialni, idealni, moralni). Podle § 2894 obcanského zakoniku pak plati
nasledujici: (1) Povinnost nahradit jinému ujmu zahrnuje vidy povinnost k nahradé ujmy na jmeni (Skody).
(2) Nebyla-li povinnost odcinit ujmu vyslovné ujedndna, postihuje Skiidce, jen stanovi-li to zvlast zakon.
V takovych pripadech se povinnost nahradit nemajetkovou ujmu poskytnutim zadostiucinéni posoudi obdobné
podle ustanoveni o povinnosti nahradit skodu.

% Na tomto misté je tieba vyjadfit se k pojmu ,,4jma“ a ,Skoda“. V kontextu s vySe uvedenym ustanovenim
§ 2894 obcanského zakoniku pouziva zakon v piipadé¢ § 2927 a nasl. obCanského zakoniku pojem ,.Skoda®,
coz muze evokovat myslenku, Ze ma provozovatel dopravniho prostiedku (resp. provozovatel dopravy) povinnost
nahradit pouze ujmu majetkovou (tj. skuteCnou skodu a usly zisk). V ptfipad¢ dopravnich nehod vSak velmi Casto
dochazi k zasahim do pfirozenych prav clovéka, a vsouladu s § 2956 a nasl. obcanského zakoniku
je tak provozovatel dopravniho prostiedku (resp. provozovatel dopravy) povinen od¢init i Gjmu nemajetkovou
(). bolestné, snizeni spoleéenského uplatnéni, dusevni ttrapy aj.).
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(2) Povinnosti nahradit skodu se nemiize provozovatel zprostit, byla-li skoda zpiisobena
okolnostmi, které maji piivod v provozu. Jinak se zprosti, prokaze-li, ze skodeé nemohl zabranit
ani pri vynalozZeni veskerého usili, které Ize pozadovat*. Uvadi se, ze pravni Uprava obsazena
v ustanoveni § 2927 obcanského zakoniku neni ve vztahu speciality k Upravé obsazené
v § 2910 obcanského zakoniku, a Ze pouziti jednoho ustanoveni automaticky nevylucuje pouziti
ustanoveni druhého. Tyto dva koncepty mohou stat vedle sebe zejména pro to, ze mohou
dopadat na odlisné subjekty. Pokud tak vznikne ujma v disledku udélosti vyvolané zvlastni
povahou provozu dopravniho prosttedku, pfi niz byla osobou odliSnou od provozovatele
poruSena povinnost stanovena zdkonem, muize se poSkozend osoba domdhat ndhrady
jak na provozovateli podle § 2927, tak na této tieti osobé (zpravidla na fidi¢i daného dopravniho
prostfedku) podle § 2910, pfipadné na tom, kdo tuto tieti osobu pouzil pfi své Cinnosti jako
zmocnénce, zaméstnance ¢&i jiného pomocnika.®

Povinnou osobou k ndhradé zpisobené Ujmy je dle § 2927 obcanského zikoniku
provozovatel dopravniho prostiedku (resp. provozovatel dopravy) bez ohledu na to,
kdo dopravni prostiedek v dobé Skodni udalosti skutecné ftidil. Osobu provozovatele vSak
obcansky zékonik bliZze nedefinuje, a je tak nutné vychazet z judikatury ¢i odbornych publikaci.

Za provozovatele dopravy je povazovana osoba, kterd uskuteCfiuje piepravu osob
a ndkladu pro cizi potieby, pficemz ve vétSiné ptipadi se bude jednat o podnikatelskou ¢innost
(neni vSak vylou€eno, aby za takového provozovatele byla povazovana i osoba, ktera tuto
¢innost dé€la v charitativni formé, pokud bude fakticky napliiovat znaky provozovatele dopravy).
V praxi jsou provozovateli dopravy zpravidla ti, ktefi tuto Cinnost vykonavaji v souladu
se zvlastnim piedpisem regulujicim urcity druh dopravy,’® aviak bude jim i osoba provozujici
tutéz ¢innost bez ptislugného povoleni.”!
Provozovatelem dopravniho prostfedku podle obcanského zakoniku se pak v souladu

se soudni praxi rozumi , ten, kdo ma pravni a faktickou moznost dispozice s vozidlem* > 3

8 PASEK, Martin. § 2927 Skoda vyvolana zvlastni povahou provozu. In: PETROV, Jan; VYTISK, Michal;
BERAN, Vladimir a kol. Obc¢ansky zdkonik: komentar. 2. vydani. Praha: C. H. Beck, 2019, s. 3060 - 3061. ISBN
978-80-7400-287-8; a dale také srov. rozsudek Nejvyssiho soudu ze dne 10. 1. 2011, sp. zn. 23 Cdo 4373/2010,
rozsudek Nejvyssiho soudu ze dne 22. 9. 2010, sp. zn. 23 Cdo 648/2009, nebo rozsudek Nejvyssiho soudu ze dne
12. 8. 2013, sp. zn. 32 Cdo 3050/2011 ve spojeni s kontinuitou danych ustanoveni ve vztahu k ustanovenim
zakona ¢. 40/1964 Sb., obcansky zakonik (stary obcansky zakonik), kterd byla mimo jiné konstatovana
i diivodovou zpravou k obéanskému zakoniku.

70 Takovym zvlastnim pravnim piedpisem je na piiklad zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, zdkon ¢&. 111/1994 Sb.,
o silni¢ni doprave, nebo zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi.

"I BEZOUSKA, Petr. § 2927 Provozovatel dopravy, provoz dopravniho prostiedku. In: HULMAK, Milan a kol.
Obcansky zakonik VI. Zavazkové pravo. Zviasini cast (§ 2055-3014). Komentar. 1. vydani. Praha: C. H. Beck,
2014, s. 1613. ISBN 978-80-7400-287-8.

72 Srov. rozsudek Nejvyssiho soudu ze dne 7. 10. 2008, sp. zn. 28 Cdo 1532/2006 nebo rozsudek Krajského soudu
v Hradci Kralové ze dne 12. 5. 1999, sp. zn 25 Co 558/98.
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Provozovatelem dopravniho prostfedku tak bude nejCastéji jeho vlastnik, avSak mlze jim byt
iosoba od vlastnika odlisnd, ktera je na zdkladé dohody s vlastnikem opravnéna k jeho

)% 75 pticemz jeden dopravni prostfedek mize

provozovani (napft. leasingovy ndjemce vozidla
mit 1 vice provozovatell (typicky jsou jimi podilovi spoluvlastnici, manzelé apod.) V ptipade,
ze je ,,dopravni prostiedek v oprave, povazuje se za jeho provozovatele osoba, ktera dopravni
prostiedek pievzala k opravé“.’® Jestlize byl dopravni prostiedek pouzit bez védomi nebo proti
vili provozovatele, nahradi Skodu ten, kdo tento dopravni prostfedek pouzil. Pokud vSak
provozovatel takové uziti dopravniho prostfedku umoznil, byt i z nedbalosti,”’ nahradi $kodu
spole¢né a nerozdilné s danou osobou.”® Provozovatelem se viak nestava zaméstnanec, kterému
zameéstnavatel poskytl sluzebni vozidlo k plnéni pracovnich ukold, byt by zaméstnanci bylo
umoznéno, aby toto vozidlo uZival i pro své soukromé ucely.” V ptipadech, kdy nelze
provozovatele urcit, uplatni se nevyvratitelna prdvni domnénka uvedena v § 2930 obcanského
zdkoniku, na jejimz zdkladé bude provozovatelem pravé vlastnik daného dopravniho
prostredku.®

Predmétna ustanoveni obcanského zdkoniku maji plsobit prevenéné na provozovatele
dopravnich prostfedkli (resp. provozovatele dopravy) tak, aby udrzovali dopravni prostiedky
ve stavu minimalizujici nebezpe¢i vzniku Skodné udalosti, a dodrzovali tak technické
a bezpeCnostni predpisy. Hlavnim cilem tohoto ustanoveni je vSak zajiS§téni co nejsnazsi
vymahatelnosti prav poskozenych, a to diky vyrazné limitaci moznosti zpro§téni se povinnosti

k ndhradg zplisobené jmy.!

73 Odlisné je osoba provozovatele definovana na piiklad zdkonem o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich. Ten pro ucéely provozu vozidel na pozemnich komunikacich za provozovatele silniéniho vozidla
oznacuje osobu, ,.kterd je v registru silni¢nich vozidel zapsana jako vlastnik tohoto vozidla, neni-li jako jeho
provozovatel v registru silnicnich vozidel zapsdna jind osoba “ (srov. § 2 bod 15 zdkona o podminkach provozu
vozidel na pozemnich komunikacich).

7 To plati zejména u tzv. finanéniho leasingu, pfi némz najemce vozidla nese jiz od podatku leasingového vztahu
rizika spojena s pfedmétem leasingu, jakoz i néklady spojené s jeho uzivanim (napt. néklady na jeho udrzbu
¢iopravy, povinnost platit dan€, mit sjednané pojisténi apod.). V pfipadé tzv. operativniho leasingu
(kdy poskytovatel leasingu zajistuje vesSkery servis vozidla, pojisténi atd.) vSak zistava provozovatelem
poskytovatel leasingu.

75 Srov. rozsudek Nejvyssiho soudu ze dne 27. 11. 2007, sp. zn. 25 Cdo 2563/2005.

76 Srov. § 2928 ob&anského zakoniku.

77 Na ptiklad pokud by matka neuzamkla vozidlo a jeji dit& by bez jejiho souhlasu s vozidlem ujelo a srazilo chodce.

78 Srov. § 2929 ob&anského zakoniku.

7 PASEK, Martin. § 2927 Skoda vyvolana zvlastni povahou provozu. In: PETROV, Jan; VYTISK, Michal;
BERAN, Vladimir a kol. Obcansky zdakonik: komentar. 2. vydani. Praha: C. H. Beck, 2019, s. 3059. ISBN 978-80-
7400-287-8.

80 Tamtéz, § 2930 Neznadmy provozovatel, s. 3064.

81 BEZOUSKA, Petr. § 2927 Provoz dopravy, provoz dopravniho prosttedku. In: HULMAK, Milan a kol. Obcansky
zakonik VI Zavazkové pravo. Zviastni cast (§ 2055-3014). Komentar. 1. vydani. Praha: C. H. Beck, 2014, s. 1611
- 1612. ISBN 978-80-7400-287-8.
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Pro tyto ucely se tak v pfipadé¢ odpovédnosti za jmu zplsobenou provozem vozidla
jedna o ptipad objektivni odpovédnosti, pii niz povinnost nahradit 4jmu vznika bez ohledu na to,
zda sktidce pfi provozu dopravy nebo dopravniho prostiedku porusil svoji pravni povinnost,
tedy bez ohledu na zavinéni. Nejedna se vSak o absolutni objektivni odpovédnost, jelikoz sktidce
mé moznost se povinnosti k nahradé ujmy zprostit (liberovat se).’% 3

Mezi samotné ptedpoklady vzniku povinnosti nahradit zplisobenou Gjmu proto patii
(1) Skodna udalost vyvolana zvlastni povahou provozu dopravniho prostfedku, (ii) vznik ujmy,
a (ii1) pricinnd souvislost mezi nimi. Jejich splnéni pak v pfipadé sporu prokazuje poskozeny,
pficemz nemusi prokazovat poruSeni konkrétni povinnosti na strané provozovatele, ale jen to,
7e ijma byla vyvolana zvl4stni povahou provozu dopravniho prosttedku (resp. dopravy).®*

Co je mysleno onou zvlastni povahou provozu dopravniho prostiedku vsak jiz zakon
neupravuje. Zvlastni povaha provozu dopravniho prostiedku je pojmem v pravnich ptedpisech
blize nedefinovanym, a proto je nutno vyjit z judikatury. Na zaklad¢ rozhodovaci praxe pak lze
usuzovat, ze zvlastni povaha provozu dopravniho prostiedku predstavuje zvlastni nebezpecnost,
kterou predstavuje dopravni prostiedek pro své okoli, a spociva tak zejména v technickych
parametrech vozidla ¢i v konkrétnich okolnostech, za kterych je doprava provozovana (projevuje
se na piiklad pohybem, zvySenou rychlosti a hmotnosti, technickymi naroky na ovladani
apod.).®> Nutnym predpokladem potom je, aby se vzdy jednalo o povahu provozu, kterd bude
objektivné zplsobild vyvolat Skodu. Zvlastni povaha provozu je proto dana na piiklad v ptipadé

Wjmy zpusobené mimotddné silnym trhnutim vozu nebo kamenem odlétnuvSim od kola

vrwe

82 Na tomto misté je tfeba poznamenat, Ze mezi odbornou vefejnosti nepanuje shoda v tom, zda se jedna o libera¢ni
¢i exkulpacni diivody. Doslovné znéni zakona vybizi spiSe k pojeti exkulpacnimu, avSak soudni praxe se k danému
ustanoveni stavi jako k pfipadu objektivni odpovédnosti, a stanovené divody jsou tak pojimany jako liberacni.
Srov. rozsudek Nejvyssiho soudu ze dne 24. 8. 2016, sp. zn. 25 Cdo 3807/2014; a dale také BEZOUSKA, Petr.
§ 2927 Provoz dopravy, provoz dopravniho prostiedku. In: HULMAK, Milan a kol. Obcansky zdkonik VI.
Zavazkové pravo. Zvlastni cast (§ 2055-3014). Komentar. 1. vydani. Praha: C. H. Beck, 2014, s. 1615 - 1616.
ISBN 978-80-7400-287-8.

8 Objektivni povaha odpovédnosti provozovatele dopravniho prostiedku nevyluGuje snizeni jeho povinnosti
k nahradé zptisobené ujmy podle § 2918 obcanského zakoniku, pokud se na vzniku dané ujmy podilely i okolnosti
pficitatelné poskozenym osobam. Takovou okolnosti mize byt na piiklad nepouziti bezpecnostnich pasi
(srov. rozsudek Nejvyssiho soudu ze dne 27. 3. 2014, sp. zn. 25 Cdo 4199/2013). Odpovédnost provozovatele
na zakladé vySe uvedeného ustanoveni nemusi byt pouze snizena, ale muize byt také zcela vyloucena
(srov. rozsudek Nejvyssiho soudu ze dne 14. 6. 2017, sp. zn. 25 Cdo 143/2016). Ptilisna tvrdost daného ustanoveni
je zmirn€na i institutem zakonného pojisténi odpovédnosti za ujmu zplisobenou provozem vozidla, kterému bude
vénovana nasledujici kapitola.

8 PASEK, Martin. § 2927 Skoda vyvolana zvlastni povahou provozu. In: PETROV, Jan; VYTISK, Michal;
BERAN, Vladimir a kol. Obcansky zdkonik: komentar. 2. vydani. Praha: C. H. Beck, 2019, s. 3058. ISBN 978-80-
7400-287-8.

85 Srov. rozsudek Nejvyssiho soudu ze dne 31. 8. 2017, sp. zn. 25 Cdo 3485/2016 (Rc 149/2018); a dale také
rozsudek Nejvyssiho soudu ze dne 24. 8. 2016, sp. zn. 25 Cdo 3807/2014.
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apod.’¢

Aby se provozovatel mohl zprostit své povinnosti k ndhradé zptsobené ujmy, je tieba,
aby prokazal dvé¢ zasadni skuteCnosti. Jako prvni je tieba posoudit, zda Skodnd udalost
ma nebo nema sviij ptvod v provozu. Paklize Skodnd udalost sviij plivod v provozu ma,
neptichazi zpro§téni se povinnosti k ndhradé zptsobené ujmy vibec v uvahu.’’” Pojem
,okolnosti, které maji ptivod v provozu* je tfeba povazovat za uzsi nez pojem ,,Skoda vyvolana
zvlastni povahou provozu®.%® Mezi okolnosti, které maji ptivod v provozu patii tzv. vnitini
nahoda, tedy provozné-technicky stav dopravniho prostfedku odchylny od stavu normalniho
(napf. porucha brzdového systému). Neni pfitom podstatné, zda dopravni prostfedek prosel
nalezitymi technickymi kontrolami, zda mél predepsané schvaleni technické zputsobilosti
k provozu, ani to, zda byla vada patrnd na prvni pohled. Dale mezi okolnosti majici ptivod
v provozu fadime i selhani osob v dopravé uzitych, spocivajici jak ve zdravotnim (mdloby,
infarkt), tak profesnim selhani (nedodrzeni bezpe¢nostnich piedpisti nebo pravidel provozu).®*-*°
Stejné tak mezi okolnosti majici ptivod v provozu patii i okolnosti vyvolané pfi provozu
pouzitou dopravni infrastrukturou (na piiklad porucha semaforu).”’ Skodna udalost pak nema
puvod v provozu, pokud vznik Gjmy sice néjakym zplisobem souvisi s provozem dopravniho
prostiedku, ale Ujma jim neni primérné vyvoléna (na piiklad pokud byl automobil pfevracen
silnym poryvem vétru).”?

Pokud provozovatel prokaze, ze Skodna udalost nebyla zptisobena okolnostmi, které maji
puvod v provozu, zprosti se odpoveédnosti pouze tehdy, pokud vzniklé Gjme nemohl zabranit

t.93

ani pi1 vynalozeni veSker¢ho Usili, které¢ lze pozadovat.”” Neodvratitelnost ijmy je pak tieba

8 BEZOUSKA, Petr. § 2927 Provoz dopravy, provoz dopravniho prostiedku. In: HULMAK, Milan a kol. Obcansky
zakonik VI. Zavazkové pravo. Zvlastni cast (§ 2055-3014). Komentar. 1. vydani. Praha: C. H. Beck, 2014, s. 1612
- 1613. ISBN 978-80-7400-287-8.

87 Tamtéz, s. 1615.

88 PASEK, Martin. § 2927 Skoda vyvolana zvlastni povahou provozu. In: PETROV, Jan; VYTISK, Michal;
BERAN, Vladimir a kol. Obcansky zdakonik: komentar. 2. vydani. Praha: C. H. Beck, 2019, s. 3061. ISBN 978-80-
7400-287-8.

% BEZOUSKA, Petr. § 2927 Provoz dopravy, provoz dopravniho prostiedku. In: HULMAK, Milan a kol. Obcansky
zakonik VI. Zavazkové pravo. Zvlastni cast (§ 2055-3014). Komentar. 1. vydani. Praha: C. H. Beck, 2014, s. 1615.
ISBN 978-80-7400-287-8.

% Podle judikatury se selhanim fidi¢e rozumi jakékoli volni i mimovolni chovéni, jez je v pi{€inné souvislosti
se vznikem $kody. Srov. rozsudek Nejvyssiho soudu ze dne 18. 3. 2015, sp. zn. 25 Cdo 3925/2013.

91 PASEK, Martin. § 2927 Skoda vyvolana zvlastni povahou provozu. In: PETROV, Jan; VYTISK, Michal;
BERAN, Vladimir a kol. Obcansky zdakonik: komentar. 2. vydani. Praha: C. H. Beck, 2019, s. 3061. ISBN 978-80-
7400-287-8.

92 BEZOUSKA, Petr. § 2927 Provoz dopravy, provoz dopravniho prostfedku. In: HULMAK, Milan a kol. Obcansky
zakonik VI. Zavazkové pravo. Zvlastni cast (§ 2055-3014). Komentar. 1. vydani. Praha: C. H. Beck, 2014, s. 1616.
ISBN 978-80-7400-287-8.

9 Provozovatel miiZe byt zpro§tén své povinnosti nahradit vzniklou Gijmu i pouze &aste¢né, a to podle svého podilu
na vzniku $kodné udalosti. Typickym piikladem je jiz vySe uvedené spoluzavinéni poskozeného, kdy se vzajemné
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posuzovat z hlediska objektivniho, tedy podle moznosti a schopnosti kazdého ftadného
provozovatele, nikoli z hlediska subjektivniho, tedy podle moznosti a schopnosti konkrétniho
provozovatele, pfi¢emz ,,vynalozenim veskeré¢ho usili, které 1ze pozadovat™ rozumime veskerou
objektivné moznou pééi, kterou mohl provozovatel vyvinout k zabranéni vzniku Gjmy.”*

Vyse uvedeny institut objektivni odpovédnosti provozovatele vozidla je pro svoji
prakti¢nost Siroce uplatiiovanym principem nejen v Ceské republice (kde ma i zna¢nou historii),
ale také v celé fad¢ dalSich statl, zejména pak Clenskych stath Evropské unie. Se zvySujici
se mirou automatizace vozidel uvadénych na trh, kdy vozidlo mize byt jiz dnes ovladano
jak fidicem, tak automatizovanymi systémy, vyvstavd otdzka, zda je vzhledem k povaze
autonomnich vozidel dnes uplatiovany koncept odpovédnostnich vztahii aplikovatelny
i do budoucna, zda jsou dosavadni pravidla pro ur¢ovani osoby povinné k ndhrad¢ vzniklé \jmy

dostacujici, a zda neni na misté stanovit pravidla nova.

2.3. Otazka odpovédnosti v pripadé provozu autonomniho vozidla

Jak jiz bylo zminéno vramci podkapitoly 1.4. Pripravenost Ceské republiky
na autonomni vozidla, doposud platné pravni pfedpisy ani po provedenych zménach nevytvari
vhodny pravni rdmec pro provoz plné autonomnich vozidel. Stavajici pravni Gprava totiZ 1 nadale
vychazi z ptfedpokladu, Ze kazdé vozidlo ma fidice, kterému ukldda povinnost plné se vénovat
fizeni vozidla a sledovat situaci v provozu. Pro provoz vyssich kategorii autonomnich vozidel
tak pravni stav de lege lata neposkytuje dostateCnou oporu, coZ je taky jednim z hlavnich
divodl, pro¢ jsou prozatim povoleny jen jejich testovaci rezimy. Aby se dalo uvazovat
o uplatnéni stavajiciho pravniho rdmce 1 na vozidla s vy$8i Grovni automatizace, bude nutné
nejprve opustit zauZivany koncept, kdy kazdé vozidlo ma svého fidice.

Ani problematika samotné odpovédnosti za jmu zplsobenou provozem autonomniho
vozidla neni doposud nijak upravena a zadné ustanoveni obcanského zakoniku s takovouto

upravou vyslovné nepocitd. K feSeni této situace, kdy absentuje vyslovné ustanoveni, slouzi

pomeéiuje, jak ktera skutecnost ptispéla ke zptisobeni dané ujmy a ovlivnila jeji rozsah. Srov. usneseni Nejvyssiho
soudu ze dne 29. 3. 2011, sp. zn. 25 Cdo 948/2010. V tomto kontextu je zvlastnim ustanovenim § 2932
obcanského zakoniku, ktery upravuje pravidla pro urceni povinnosti nahradit Gjmu v pfipadé stietu provozi.
Stfetem mize byt jednak srazka vozidel, jednak i plisobeni jednoho vozidla na druhé. U autonomnich vozidel
se tak miZe jednat o stiet i v pfipadé pienosu chybnych dat mezi vozidly. Provozovatelé se pak na zaklad¢ dané¢ho
ustanoveni budou muset vypoiadat podle své icasti na zptisobené ujme. Ta je vyjadifovana procenty ¢i pomérem.
K tomu vice viz napi. FIALOVA, Eva; MATEJKA, Jan; PRIBAN ZOLNERCIKOVA, Veronika; SOLARCZYK
KRAUSOVA, Alzbéta. Odpovédnost za Skodu z provozu autonomnich vozidel. 1. vydani. Praha: Leges, s.r.o.,
2022.s.48 as. 67 - 68. ISBN 978-80-7502-626-2.

9 PASEK, Martin. § 2927 Skoda vyvolana zvlastni povahou provozu. In: PETROV, Jan; VYTISK, Michal;
BERAN, Vladimir a kol. Obcéansky zdkonik: komentdr. 2. vydani Praha: C. H. Beck, 2019, s. 3061. ISBN 978-80-
7400-287-8.
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aplikace § 10 odst. 1 obcanského zakoniku, jenz umoziuje pouziti analogie (analogia legis).
Pfi tomto postupu je pravo aplikovano tak, ze je pouzita pravni norma upravujici podobnou
skutkovou podstatu, a dané ustanoveni se tak aplikuje i na piipady, které jeho dikce
nezahrnuje.”> %6 Otazkou tak zGstava, zda, a ptipadé do jaké miry, je stavajici koncept pravni
tpravy odpovédnosti za ijmu aplikovatelny i na autonomni vozidla.”’

Pro aplikaci ustanoveni obcanského zakoniku, kterd upravuji institut odpovédnosti
za zpusobenou Ujmu, na provoz autonomnich vozidel, bude klicové nejprve vhodné definovat,
co to autonomni vozidlo viibec je. Pii urCovani osoby povinné k nahrad¢ ujmy totiz ze samotné
povahy autonomnich vozidel pfipad4d dle soucasného pravniho rdmce v Givahu hned nékolik
koncepci, které jsou upraveny riznymi ustanovenimi obcanského zakoniku.

Do nejblizsi budoucnosti se predikuji dva mozné zpisoby autonomni dopravy,
kdy jednim znich je ,,0sobni uzivani“ daného vozidla tak, jak jej zname dnes, a druhy
predstavuje sdileni vozidla v podobé poskytovani jakychsi ,,robotickych taxisluzeb®. Vzhledem
k této skutecnosti budou v nasledujicich oddilech podrobena rozboru jednotlivd ustanoveni
obcanského zakoniku, ktera pro provoz autonomnich vozidel pfipadaji v uvahu, a to tak,
aby byly zohlednény oba tyto modely. Nejprve bude rozebran doposud uplatiovany koncept

odpovédnosti provozovatele vozidla a nisledn& budou nastinéna dal$i mozna ustanoveni.”®

2.3.1.Skoda z provozu dopravnich prostiedki dle § 2927 a nasl. ob¢anského zakoniku
V ramci podkapitoly 2.2. Stdvajici prdavni uprava odpovédnosti za ujmu zpiisobenou

provozem vozidla byla nastinéna soucasnd koncepce fungovani odpovédnostnich vztaht

95 REMES, Jifi. § 10 Dotvéareni prava, analogie legis, analogie iuris. In: PETROV, Jan; VYTISK, Michal; BERAN,
Vladimir a kol. Obcansky zdkonik: komentar. 2. vydani. Praha: C. H. Beck, 2019, s. 50-51. ISBN 978-80-7400-
287-8.

% Srov. nalez Ustavniho soudu ze dne 27. 3. 2018, sp. zn. I. US 3960/16; a déle také nalez Ustavniho soudu
ze dne 27. 3. 2014, sp. zn. I1I. US 2264/13 anebo rozsudek Nejvyssiho soudu ze dne 27. 3. 2018, sp. zn. 22 Cdo
155/2018.

97 Pfipadné pouziti analogie na autonomni vozidla (resp. v nich zabudované systémy) viak néktei{ autofi odmitaji.
Dle jejich nazoru totiz ,, podstata (skutecné) autonomnich systémii vSak spociva v tom, Ze software, ktery takovy
systém Fidi, se nepodobd nicemu, s ¢im ma pravo doposud alespoii néjaké (byt nevalné) zkusenosti “. POLCAK,
Radim. Odpovédnost umélé inteligence a informacni utvary bez pravni osobnosti. Online. Bulletin advokacie.
Praha: Ceskd advokatni komora, 2018, &  11/2018, s. 24. ISSN  1805-8280. Dostupné
z: https://www.cak.cz/assets/komora/bulettin-advokacie/ba_3_2018_web.pdf, [cit. 2023-09-23].

% Na tomto misté je tieba poznamenat, Ze nebudou rozboru podrobeny viechny mozné koncepty, které obansky
zakonik nabizi, ale pouze ty, které¢ autorka této diplomové prace povazuje za adekvatni. Mezi takto v uvahu
pripadajici koncept, kterému v této praci nebude vénovana pozornost, patii na piiklad ustanoveni § 2933 a nésl.
obCanského zakoniku, jez upravuji odpovédnost za Ujmu zplsobenou zvifetem. AC lze vysSi kategorie
autonomnich vozidel (resp. systémy umélé inteligence, které je ovladaji) vzhledem k nepfedvidatelnosti jejich
jednani a neovladatelnosti jejich viile ptirovnat v jistém smyslu ke zvifatim, a dand ustanoveni tak mohou slouzit
jako inspirace, ma autorka této diplomové prace za to, ze autonomni vozidla predstavuji natolik komplexni
a slozité systémy, ze prosté pievedeni odpovédnosti na osobu vlastnika dané¢ho vozidla neni vhodnym feSenim,
a ze ustanoveni § 2933 a nasl. ob¢anského zakoniku jsou tak pro tuto problematiku a priori nedostateéna.
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v ptipad¢ zplisobeni Gjmy provozem vozidla. Dnes jiz v béZném provozu najdeme vozidla
do tfeti irovné automatizace vcetné, a jiz s jejich zavedenim do bézného provozu vyvstavaji
diskuze, zda je pravé soucasné uplatnovany koncept odpovédnosti provozovatele pro jejich
provoz dostatecny.

Jak jiz bylo uvedeno vyse, osobou povinnou k nahradé¢ Gjmy zptisobené provozem
vozidla je provozovatel dopravniho prostiedku (resp. provozovatel dopravy)®” jakozto

100 3 to bez ohledu na to,

. ten, kdo ma pravni a faktickou moznost dispozice s vozidlem*,
kdo dany dopravni prostiedek v dobé skodni udalosti skute¢né tidil. Urceni osoby provozovatele
vSak nebude v kontextu autonomnich vozidel vibec jednoduché. Zatimco dnes je pomérné
bézné, Ze provozovatel je zaroven i vlastnikem vozidla,'! u autonomnich vozidel tomu tak byt
nemusi a zpravidla ani nebude. Vlastnictvi vozidel s vy$$i mirou automatizace totiz bude
pravdépodobné velmi ndkladné a pro jednotlivce neucelné, avSak model ,,0osobniho uzivani‘
nelze do budoucna bez dal§iho vyloucit. Podle predikci nabude na vyznamu pravé model
pronajiméni autonomnich vozidel od vlastnikt flotil.!®? V piipadech, kdy bude vlastnik flotily
poskytovat vozidla spotfebitelim pro jejich individualni cesty (pravé v podobé ,,robotickych
taxisluzeb® na ptriklad pies aplikace v chytrych telefonech tak, jak dnes funguji sluZzby
spole¢nosti Uber nebo Liftago), lze pfedpokladat, Ze bude povaZovan iza provozovatele.
Zda vsak takovad osoba bude povazovana za provozovatele i v piipadech, kdy bude vozidla
poskytovat k dlouhodobému pronajmu, neni ve svétle stdvajici judikatury Uplné ziejmé.!®
To, zda bude provozovatelem autonomniho vozidla vlastnik, nebo dlouhodoby pronajimatel,

totiz bude zaleZet zejména narozsahu prav k danému vozidlu, pficemz ten bude urovan

9 Provozovatel ,,robotickych taxisluzeb* by byl pravdépodobné povazovan za provozovatele dopravy jakoZto osoba,
jejimz podstatnym predmétem Cinnosti je uskuteCiiovani pfepravy osob a nakladu pro cizi potieby. V piipadé
konceptu ,,0sobniho uzivani* by byl provozovatel autonomniho vozidla povazovan za provozovatele dopravniho
prostredku. Rozdil spociva v tom, ze provozovatel dopravy jako takové odpovida za zpisobenou ijmu bez ohledu
na pohon vozidla, zatimco provozovatel dopravniho prosttedku odpovida jen za vozidla, plavidla, a letadla, pokud
nejsou pohanéna lidskou silou (k tomu vice viz napt. PASEK, Martin. § 2927 Skoda z provozu dopravnich
prostiedkd. In: PETROV, Jan; VYTISK, Michal; BERAN, Vladimir a kol. Obcansky zdkonik: komentdr-
2. vydani. Praha: C. H. Beck, 2019, s. 3059. ISBN 978-80-7400-287-8). V piipad¢ provozu autonomnich vozidel
se vSak toto déleni nejevi jako relevantni, a proto mu nebude vénovana dalsi pozornost.

100 Srov. rozsudek Nejvyssiho soudu ze dne 7. 10. 2008, sp. zn. 28 Cdo 1532/2006 nebo rozsudek Krajského soudu
v Hradci Kralové ze dne 12. 5. 1999, sp. zn 25 Co 558/98.

101 Se skute¢nosti, Ze je dnes provozovatel zpravidla i vlastnikem vozidla po¢ita i soudni praxe. Pravé z tohoto
diivodu je na provozovatele uvalovana objektivni odpovédnost. Srov. nalez Ustavniho soudu ze dne 16. 5. 2018,
sp. zn. P1. US 15/16.

102 KUMAR, Nitin. Autonomous Driving Business Models: Part One. Online. Forbes. 24. 6. 2020. Dostupné
z: https://www.forbes.com/sites/forbestechcouncil/2020/06/24/autonomous-driving-business-models-part-one/,
[cit. 2023-06-10].

103 Srov. rozsudek Nejvyssiho soudu ze dne 27.11. 2007, sp. zn. 25 Cdo 2563/2005; a dale také rozsudek
Nejvyssiho soudu ze dne 26. 9. 2013, sp. zn. 23 Cdo 1766/2012.
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zpravidla smluvnim ujedndnim mezi stranami. Bude tak na budouci zdkonné tUprave, popiipadé
na rozhodovaci praxi soud, aby se s timto problémem vypotadaly.'%*

Dalsim tskalim téchto ustanoventi je liberacni diivod. Bfemeno tvrzeni a dikazni ohledné
libera¢niho diivodu nese skudce, tedy provozovatel dopravniho prostiedku. Aby se Skudce
povinnosti nahradit vzniklou Gjmu zprostil, nesmi byt ujma vyvolana okolnostmi, které ma;ji
puvod v provozu, a musi jit tedy o okolnost, kterd ptichazi zvenci (na piiklad ptirodni d¢€j, zasah

).195 V piipadg, ze ma dana okolnost piivod v provozu, nepfichazi zprosténi

tieti osoby ¢i zvifete
vibec vuvahu. Nema-li Skodna udalost sviij pivod v provozu, miize se provozovatel
své povinnosti k ndhrad€ zpisobené ujmy zprostit, pokud prokaze, Zze vynalozil veSkeré usili,
které Ize pozadovat.!%

Je zatézko fici, zda by se jednalo o okolnost majici ptivod v provozu na piiklad v ptipadé,
kdy by dosSlo k dopravni nehod¢ v duasledku nespravné fungujiciho systému autonomniho
vozidla, a to 1 navzdory pravidelnym aktualizacim softwaru. Mezi odbornou vefejnosti panuje
nazor, ze v ptipadé pouziti vadného softwaru by se jednalo o vnitini okolnost, a nebylo
by tak mozné, aby se provozovatel své povinnosti k nahradé wjmy zprostil.'”” Obdobné
je nahliZzeno 1ina pfipady, kdy by Ujma vznikla v disledku chybného vyhodnoceni dopravni
situace umélou inteligenci.'® Liberace by tak nepfipadala v Givahu ani tehdy, pokud by byla
Skodna udalost zapti¢inéna systémy autonomniho vozidla, které ziskaly nespravnou informaci
od externiho dodavatele.!” Jak by se ale postupovalo v piipadé, Ze bychom pfijali tezi,

7e se systémy umélé inteligence, na kterych jsou autonomni vozidla zalozena, budou moci

104 FIALOVA, Eva; MATEJKA, Jan; PRIBAN ZOLNERCIKOVA, Veronika; SOLARCZYK KRAUSOVA,
Alzbéta. Odpovédnost za skodu z provozu autonomnich vozidel. 1. vydani. Praha: Leges, s.r.0., 2022. s. 105 - 106.
ISBN 978-80-7502-626-2.

105 pASEK, Martin. § 2927 Skoda z provozu dopravnich prostiedki. In: PETROV, Jan; VYTISK, Michal; BERAN,
Vladimir a kol. Obcéansky zdkonik: komentdr. 2. vydani. Praha: C. H. Beck, 2019, s. 3061. ISBN 978-80-7400-
287-8.

16 BEZOUSKA, Petr. § 2927 Provoz dopravy, provoz dopravniho prostiedku. In: HULMAK, Milan a kol.
Obcansky zakonik VI. Zavazkové pravo. Zviastni cast (§ 2055 — 3014). 1. vydani. Praha: C. H. Beck, 2014, s. 1615
- 1616. ISBN: 978-80-7400-287-8.

107 MELZER, Filip. § 2927 Skoda z provozu dopravnich prostiedkti. In: MELZER, Filip; TEGL, Petr a kol.
Obcansky zakonik — velky komentar. Svazek IX. 1. vydani. Praha: Leges, s.r.o., 2018, s. 601-602. ISBN: 978-80-
7502-199-1.

198 MIKES, Stanislav. Vybrané otazky odpovédnosti za Skodu zpiisobenou autonomnim vozidlem. Online. Pravni
rozhledy 2018. Praha: C. H. Beck, ¢ 13-14/2018. 20. 7. 2018. Dostupné z: https://www.beck-
online.cz/bo/chapterview-
document.seam?documentld=nrptembrhbpxa4s7gezvomjul5zvonbxge&grouplndex=4&rowlndex=0&refSource=s
earch, [cit. 2023-06-11].

109 pASEK, Martin. § 2927 Skoda z provozu dopravnich prosttedki. In: PETROV, Jan; VYTISK, Michal; BERAN,
Vladimir a kol. Obcéansky zdkonik: komentdr. 2. vydani. Praha: C. H. Beck, 2019, s. 3061. ISBN 978-80-7400-
287-8.
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rozhodovat samy a nebylo by mozné je jakkoli ovlivnit?'!? Jak bychom se stavéli k piipadnym
kybernetickym utokim? Byl by stile odpovédny provozovatel, nebo by se jednalo
o neodvratitelnou udalost ptichazejici zvenci, které nejde z pozice provozovatele objektivné
predejit? Kdo by v takovych pfipadech nesl odpovédnost, aby byla zajiSténa kompenzace
poskozenym osobam?

Nektefi autofi proto zastdvaji néazor, ze liberatni divod uvedeny v ustanoveni
§ 2927 odst. 2 obcanského zdkoniku neni pro ujmu zptisobenou provozem autonomniho vozidla
vhodny, a jako takovy by mél byt zcela vypustén. Tento nazor je pak podpiran praveé tim,
Ze systémy autonomniho fizeni maji v€as reagovat i na nenadalé okolnosti majici ptivod mimo
provoz, na které by nedokazal reagovat ani ¢lovek, a ptipadné dopravni nehodé tak zabranit.
Nad to se zdaraznuje i1 skutecnost, ze systémy ovladajici autonomni vozidla budou jednat zcela
bez zasahu cloveka a pfic¢inu chyby, na jejimz zakladé doslo ke vzniku ujmu, nebude mnohdy
mozné zjistit, natoz pak identifikovat osobu odpovédnou za takovou chybu.!'! Primarni
odpovédnost by tak méla lezet na bedrech provozovatele autonomniho vozidla, a to i v ptipadé
kybernetickych utokt, vypadki systémt nebo vad dopravni ¢i datové infrastruktury. Takto
pfisn€é nastavend odpovédnost by vSak méla byt reflektovdna doplnénim piisluSné casti
obcanského zdkoniku o vyslovné regresni naroky provozovatele viici osobam, jejichZ sluzby
nebo véci obsahovaly vadu, jez zapfiCinila vznik dané Ujmy (tedy zejména vici vyrobci
autonomniho vozidla, dodavateli softwaru nebo provozovateli dopravni infrastruktury).!!?

Na prvni pohled se tak aplikace ustanoveni upravujicich odpovédnost za Ujmu
zpusobenou provozem dopravnich prostiedkl jevi jako pomémné vhodné feSeni i na provoz
autonomnich vozidel, a to zejména z toho diivodu, ze bude zajiSténa kontinuita pravni Upravy,
a koexistence vozidel rizné miry automatizace tak nebude po pravni strance Cinit vétsi obtize.
Nad to pak vzhledem ke konceptu objektivni odpovédnosti provozovatele zlstane i nadale
primarnim cilem pravni Upravy princip co nejsnazs$i vymahatelnosti prav poskozenych osob.
Do budoucna vSak tento koncept neni piijatelny bez vyhrad, a bude muset ve vztahu

k autonomnim vozidliim projit uréitymi zménami.

10 Moznost ovladat autonomni systémy zabudované ve vozidlech je velmi omezena. U pln& automatizovanych
vozidel se navic pfedpoklada, ze budou obsahovat systémy schopné strojového uceni, coz zapficini, Ze se jejich
chovani bude v Case menit, a bude tak do jisté miry neptedvidatelné. LIM, Hannah YeeFen. Autonomous vehicles
and the Law: Technology, Algorithms and Ethics. 1. vydani. Cheltenham: Edward Elgar Publishing, 2018, s. 88.
ISBN 978-1788115100.

"' FIALOVA, Eva; MATEJKA, Jan; PRIBAN ZOLNERCIKOVA, Veronika; SOLARCZYK KRAUSOVA,
Alzbéta. Odpovednost za Skodu z provozu autonomnich vozidel. 1. vydani. Praha: Leges, s.r.0., 2022. s. 68 - 69
as. 113 -114. ISBN 978-80-7502-626-2.

12 Tamtéz, s. 63.
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2.3.2.Skoda z provozni ¢innosti dle § 2924 ob¢anského zakoniku

Dal$im v uvahu ptipadajicim ustanovenim je ustanoveni § 2924 obcanského zakoniku,
které stanovi: ,,Kdo provozuje zavod nebo jiné zarizeni slouzici k vydelecné cinnosti, nahradi
Skodu vzniklou z provozu, at jiz byla zpiisobena vlastni provozni cinnosti, véci pri ni pouZitou
nebo vlivem cinnosti na okoli. Povinnosti se zprosti, prokaze-li, Ze vynaloZil veskerou péci,
kterou Ize rozumné pozadovat, aby ke skode nedosio “.

I v tomto ptipadé jde o objektivni odpovédnost, kdy povinnost nahradit zptisobenou tjmu
vzniké Sktdci bez ohledu na jeho zavinéni, resp. na to, zda Skiidce pii provozni ¢innosti porusil
svou pravni povinnost. Skiidce vSak ma moznost se povinnosti k nahradé ujmy zprostit.
Ptedpokladem pro vznik povinnosti nahradit ujmu jsou tedy (i) udéalost vyvoland provozem

MV

zavodu nebo jiného zatizeni, (ii) vznik (jmy a (iii) pfi¢inna souvislost mezi nimi. '

Osobou povinnou k ndhrad¢ Gjmy je vzdy provozovatel zavodu nebo jiného zatfizent,
které slouzi k vydéleéné cinnosti. Zavodem se zde rozumi obchodni zdvod ve smyslu
§ 502 ob&anského zakoniku!'* a jinymi zafizenimi, které slouzi k vydéle¢né ¢&innosti,
pak zafizeni, ktera maji platici klientelu nebo jejichz vydélkem jsou piijmy z vetejnych
prostiedkil (tj. $koly, vefejné nemocnice apod.).''> Pojem ,jiné zatizeni* pak umoZiuje tuto
upravu vztahnout i na pfipady mimo vyrobni sféru (na ptiklad na poskytovani sluzeb, pti kterych

miZe dojit k nezadoucim ¢inkéim pouzivanych technologii).!!®

K ymé pak musi dojit jednim
ze tii zplisobl, a to (i) vlastni provozni ¢innosti, (ii) véci pouzitou pfi vlastni provozni ¢innosti,
anebo (iii) vlivem provozni ¢innosti na okoli. Pro provoz autonomnich vozidel se jako
nejvhodnéjsi jevi véc pouZzitd pfi vlastni provozni Cinnosti — tedy plné¢ autonomni vozidlo
provozované v ramci ,;robotické taxisluzby*, které na ptiklad nespravné vyhodnoti dopravni

situaci a zplisobi tjmu teti osobg.!!”

13 K nazoru, Ze se jedna o objektivni odpovédnost se ptiklonil i Nejvyssi soud ve svém rozsudku ze dne 27. 6. 2019,
sp. zn. 25 Cdo 1127/2018. K tomu vice viz napi. PASEK, Martin. § 2924 Skoda z provozni &innosti. In: PETROV,
Jan; VYTISK, Michal; BERAN, Vladimir a kol. Obcansky zdkonik: komentdr. 2. vydani. Praha: C. H. Beck, 2019,
s. 3052. ISBN 978-80-7400-287-8.

114 podle tohoto ustanoveni plati: ,, Obchodni zdvod (ddle jen ,,zdvod“) je organizovany soubor jméni, ktery
podnikatel vytvoril a ktery zjeho vile slouzi k provozovani jeho cinnosti. Ma se za to, zZe zdvod tvori vse,
co zpravidla slouzi k jeho provozu “.

115 PASEK, Martin. § 2924 Skoda z provozni &innosti. In: PETROV, Jan; VYTISK, Michal; BERAN, Vladimir
a kol. Obcansky zakonik: komentar. 2. vydani. Praha: C. H. Beck, 2019, s. 3052. ISBN 978-80-7400-287-8.

116 VOJTEK, Petr. § 2924 Skoda z provozni &innosti. In. SVESTKA, Jiti; DVORAK, Jan; FIALA, Josef a kol.
Obcansky zakonik: komentar. Svazek VI. 2. vydani. Praha: Wolters Kluwer, a.s., 2021, s. 971 - 973. ISBN: 978-80-
7598-955-0.

7 V&ci pouzitou pii provozni &innosti mize byt jakykoli pfedmét, pFicemz nebude zaleZet na skuteGnosti,
zda sktidce o nebezpecnosti nebo o zavadnosti dané veéci veéde€l. Srov. rozsudek Nejvyssiho soudu
ze dne 25. 2. 2011, sp. zn. 25 Cdo 1117/2008. K tomu vice viz napi. BEZOUSKA, Petr. § 2924 Skoda z provozni
ginnosti. In: HULMAK, Milan a kol. Obcansky zdkonik VI. Zivazkové pravo. Zvldstni cast (§ 2055 — 3014).
1. vydani. Praha: C. H. Beck, 2014, s. 1602. ISBN: 978-80-7400-287-8.
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Ustanoveni § 2924 obcCanského zékoniku je tak teoreticky pouzitelné pouze na pitipady,
kdy by autonomni mobilita fungovala na principu sdilenych vozidel, které by byly provozovany
urcitou spolecnosti jako ,,robotické taxisluzby*. Dané ustanoveni vSak neni pouzitelné na situace,
kdy by autonomni vozidla slouzila pro ,,0sobni uzivani* tak, jak to v dopravé funguje dnes.

Slabinou daného ustanoveni je 1 moznost liberace provozovatele. Ta je mozna
za predpokladu, Zze provozovatel prokaze, ze vynalozil veskerou péci, kterou po ném
lze rozumné pozadovat, tedy Ze pfijal vSechna moznd opatfeni k tomu, aby zplGsobena ujma
nevznikla (v kontextu autonomnich vozidel tak typicky ptjde o pravidelné aktualizace softwaru,
pravidelnou udrzbu vozidel apod.).!'® Ackoli se dany koncept jevi jako spravedlivy vici
provozovateli ,,robotickych taxisluzeb®, ochrana z4jmt poskozenych by nebyla zarucena.

Nad to pak néktefi autofi aplikaci tohoto ustanoveni na provoz autonomnich vozidel
odmitaji bez dal§itho a uvadéji, ze se pouzije spiSe na provoz soucésti nezbytnych k provozu

autonomnich vozidel (na pfiklad na provoz datové infrastruktury).!'’

2.3.3.Skoda zpiisobena provozem zvlast’ nebezpeénym dle § 2925 ob¢anského ziakoniku

Ustanoveni upravujici Skodu zpiisobenou provozem zvlast' nebezpecnym je konstrukéné
velmi podobné ustanoveni § 2924 obcanského zédkoniku. RovnéZ tento piipad je aplikovatelny
pouze na situace, kdy autonomni mobilita bude v rukou provozovatell ,,robotickych taxisluzeb®,
proc¢ez 1 zde je Skiidcem provozovatel zdvodu ¢i jiného zafizeni. Diraz vSak neni kladen
na vydéle¢nou cCinnost, ale na to, zda zavod ¢i jiné zafizeni vykazuji znaky zvlastni
nebezpednosti.'?

Otéazkou vsak zlstava, zdali provoz autonomnich vozidel Ize povazovat za provoz zvIast
nebezpecny. Dle textu zakona je provozem zvlast’ nebezpe¢nym takovy provoz, u kterého nelze
,,Predem rozumné vyloucit moznost vzniku zavazné Skody ani pri vynaloZeni radné péce . Nadto
ustanoveni § 2925 odst. 3 obcanského zakoniku stanovuje vyvratitelné pravni domnénky zvIast
nebezpecného provozu, a ma se tak za to, Ze ,, provoz je zviasté nebezpecny, pokud se provozuje
tovarnim zpiisobem nebo pokud se pri ném vybusna nebo podobné nebezpecna latka pouziva

nebo se s ni naklada“. Tyto definice sice poskytuji potfebnou flexibilitu pro aplikaci daného

8 VOJTEK, Petr. § 2924 Skoda z provozni &innosti. In. SVESTKA, Jiti; DVORAK, Jan; FIALA, Josef a kol.
Obcansky zakonik: komentar. Svazek VI. 2. vydani. Praha: Wolters Kluwer, a.s., 2021, s. 971 - 973. ISBN: 978-80-
7598-955-0.

' FIALOVA, Eva; MATEJKA, Jan; PRIBAN ZOLNERCIKOVA, Veronika; SOLARCZYK KRAUSOVA,
Alzbéta. Odpovédnost za Skodu z provozu autonomnich vozidel. 1. vydani. Praha: Leges, s.r.o., 2022. s. 76. ISBN
978-80-7502-626-2.

120 BEZOUSKA, Petr. § 2925 Skoda zptisobena provozem zvlast nebezpeénym. In: HULMAK, Milan a kol.
Obcansky zakonik VI. Zavazkové pravo. Zviastni cast (§ 2055 — 3014). 1. vydani Praha: C. H. Beck, 2014, s. 1606.
ISBN: 978-80-7400-287-8.
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ustanoveni, avSak jako takové jsou pon€kud vagni. Soudni praxe a pravni véda proto koncept
provozu zvlast nebezpeéného déale rozvedly, a provoz zvlast nebezpecny tak miizeme
charakterizovat jako ,, ¢innost, ktera je organizovand lidmi, je opakovaného charakteru a jsou
prini vyuzivany technické (védeckotechnické) prostiedky nebo prirodni sily, které nejsou
za stavajicich podminek védy, techniky a hospodarstvi ovladatelné ani pri vynaloZzeni veskerého
pozadovaného usili natolik, aby bylo mozno vyloucit relativné vysokou pravdeépodobnost rizika
a vzniku Skodlivych nasledkii “.'*!

Prvni dva znaky zvlast nebezpecného provozu (Cinnost organizovana lidmi a ¢innost
opakovaného charakteru) jsou v ptipad€ poskytovani ,,robotickych taxisluzeb* splnény. Posledni
podminku spocivajici v ovladatelnosti danych technickych prostiedki (autonomnich vozidel)
a pravdépodobnosti rizika Ize vSak pouze predpokladat. S ohledem na jiz uplynulé udalosti
v podobé dopravnich nehod samoftiditelnych taxikli, jakoz i na slozitost automatizovanych
systémi, ma autorka za to, ze alespoii zpocCatku lze tento provoz vyhodnotit jako zvlast
nebezpeény. Judikatura pak za zdroj zvySeného nebezpeci navic oznacuje i ,,veci, jejichz bézné
uzivani obvykle nezvysi skodlivy viiv na okoli, avsak za urcitych podminek se mohou projevit
vedlejsi ucinky, s nimiz je spojen vysoky stupei pravdépodobnosti vyvolani ujmy“.'** Ackoli
se jedna o star$i soudni rozhodnuti, Ize jejich zavéry aplikovat i na autonomni vozidla.

Ohledné pouZitelnosti tohoto ustanoveni na provoz autonomnich vozidel byva také
vyslovovan nazor, ze béZny provoz autonomnich vozidel bude méné nebezpecny nez provoz
vozidel neautonomnich, a ze lze dané ustanoveni aplikovat pouze na zkuSebni a testovaci
provozy, jelikoz ty se vyznaluji svoji nebezpeénosti.!?® S timto tvrzenim si autorka této
diplomové prace dovoli nesouhlasit. Ackoli se sice testovaci provozy autonomnich vozidel
narozdil od jejich b&zného provozu vyznacuji vyssi rizikovosti, nelze implikovat, Ze bézny
provoz nebude i pfesto zdrojem zvySeného nebezpeci. Ackoli se s vymizenim lidského prvku
v fizeni predikuje snizeni nehodovosti, je zapotfebi mit na paméti, Ze k nahrazovani
neautonomnich vozidel bude dochdzet postupné, a ze vzhledem k neptfedvidatelnosti lidského
jednéani bude 1nadale dochéazet ke kolizim vozidel, naceZ do poptedi vstupuji 1 nové hrozby

(na ptiklad v podobé kybernetickych ttokt). Odhadovat budouci vyvoj lze viak pouze stézi.!**

121 Srov. rozsudek Nejvyssiho soudu ze dne 19. 2. 2004, sp. zn. 25 Cdo 1923/2002.

122 Srov. rozsudek Nejvyssiho soudu ze dne 19. 2. 2004, sp. zn. 25 Cdo 1923/2002 anebo rozsudek Nejvyssiho
soudu Ceskoslovenské republiky ze dne 31. 5. 1983, sp. zn. 1 Cz 13/83.

12 FIALOVA, Eva; MATEJKA, Jan; PRIBAN ZOLNERCIKOVA, Veronika; SOLARCZYK KRAUSOVA,
Alzbéta. Odpovédnost za Skodu z provozu autonomnich vozidel. 1. vydani. Praha: Leges, s.r.o., 2022. s. 75. ISBN
978-80-7502-626-2.

124 Svlij nizor autorka mimo jiné opird i o fadu zahraninich publikaci, které ¢im dal tim cast&ji ukazuji
na prozatimni nedostatky a nespolehlivost pln¢ autonomnich vozidel. Pro zajimavost 1ze uvést na ptiklad ¢lanek
MORRIS, David. Researchers Show How Simple Stickers Could Trick Self-Driving Cars. Online. Fortune.
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Stejné jako § 2924 obcanského zakoniku je i ustanoveni upravujici Skodu zplisobenou
provozem zvlast nebezpeénym piipadem objektivni odpovédnosti, pii niz povinnost nahradit
ujmu vznik4 $ktdci bez ohledu na jeho zavinéni. Moznost zprostit se povinnosti nahradit ijmu
je vsak piisn€jsi nez u § 2924 obcanského zakoniku, jelikoz Skiidce méa pouze na vybér
ze tii liberacnich diivodul, a povinnosti se tak mize zprostit pouze, pokud prokaze, ze ijma byla
zpusobena (i) vys$$i moci, (ii) vlastnim jednanim posSkozeného nebo (iii) neodvratitelnym
jednanim tfeti osoby.!?” Vzhledem k p¥isngj§imu rezimu tak v piipadé podiazeni provozu
,robotické taxisluzby“ pod dané ustanoveni bude =zajiSténa pomérné vysokd ochrana
poskozenych osob, coz lze z pohledu poskozenych osob hodnotit velmi kladné.

Dané ustanoveni je vSak potencidlné aplikovatelné pouze na piipady provozu
,robotickych taxisluzeb® a v pfipadé uplatnéni modelu ,,0sobniho uzivani“ se nejevi jako
vhodné. Jeho aplikace vSak ptichdzi v ivahu zejména v piipadech, kdy by byly zkuSebni

provozy novych typl vozidel provadény v podminkach bézného provozu.

2.3.4.Skoda zpiisobena véci dle § 2937 ob&anského zakoniku

Ustanoveni § 2937 obcanského zakoniku reaguje na riziko vzniku Ojmy zpiisobené
samovolnym pusobenim véci.'?® Uvodem je proto tieba vymezit, co se rozumi véci, a zda lze
do této kategorie podtadit 1 autonomni vozidla.

Véci v pravnim slova smyslu rozumime v souladu s § 489 obcanského zakoniku
., VSe, co je rozdilné od osoby a slouzi potrebe lidi“. Takto Siroce pojata definice podfazeni
autonomnich vozidel (resp. software a systémy umélé inteligence), pod dané ustanoveni
evidentné umoziiuje.'?’

Ustanoveni upravujici $kodu zpisobenou véci predpoklada, ze ijmu miize zplsobit véc
sama od sebe. To jinymi slovy znamend, ze nezalezi na tom, jak s véci bylo zachazeno, protoze
dand véc Skodlivé piisobila na své okoli z vnitinich pfi€in danych jejimi vlastnostmi pramenicimi

z povahy této véci, nacez neni ani rozhodujici, zda se jednalo o obvyklé¢ vlastnosti dané véci

2.9.2017. Dostupné z: https:/fortune.com/2017/09/02/researchers-show-how-simple-stickers-could-trick-self-
driving-cars/, [cit. 2023-06-13].

125 BEZOUSKA, Petr. § 2925 Skoda zptisobena provozem zvlast nebezpeénym. In: HULMAK, Milan a kol.
Obcansky zakonik VI. Zavazkové pravo. Zvlastni cast (§ 2055 — 3014). 1. vydani. Praha: C. H. Beck, 2014,
s. 1607. ISBN: 978-80-7400-287-8.

126 Podle tohoto ustanoveni plati: ,, (1) Zpiisobi-li skodu véc sama od sebe, nahradi Skodu ten, kdo nad véci mél mit
dohled; nelze-li takovou osobu jinak urcit, plati, Ze ji je viastnik véci. Kdo prokadze, ze nalezity dohled nezanedbal,
zprosti se povinnosti k nahrade. (2) Zpiisobila-li skodu véc padem nebo vyhozenim z mistnosti nebo podobného
mista, nahradi Skodu spolecné a nerozdilné s tim, kdo je povinen k nahradé podle odstavce 1, i osoba, ktera takové
misto uziva, a nelze-li ji urcit, vlastnik nemovité véci “.

127 KOLARIKOVA, Linda. Odpovédnost (za) robota aneb pravo umélé inteligence. Online. Bulletin advokacie.
Praha: Ceskd advokatni komora, 2018, &  3/2018, s. 14. ISSN  1805-8280. Dostupné
z: https://www.cak.cz/assets/komora/bulettin-advokacie/ba_3 2018 web.pdf, [cit. 2023-06-13].
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https://fortune.com/2017/09/02/researchers-show-how-simple-stickers-could-trick-self-driving-cars/
https://fortune.com/2017/09/02/researchers-show-how-simple-stickers-could-trick-self-driving-cars/
https://www.cak.cz/assets/komora/bulettin-advokacie/ba_3_2018_web.pdf

nebo zda byla véc vadna.'?® Toto ustanoveni by tak mohlo jednoduse pokryt i pfipady,
kdy systémy umélé inteligence, na kterych jsou autonomni vozidla zalozena, nebudou nijak
ovladatelné a zptsobi Gjmu na ptiklad v disledku chybného rozhodnuti, resp. nespravného
vyhodnoceni dané¢ dopravni situace.

Praktickym problémem pfi aplikaci tohoto ustanoveni vSak bude urCovani osoby povinné
k ndhrad¢ zptisobené ujmy. Primarné odpovédnou osobou je v téchto ptipadech predevsim ten,
kdo mél mit nad danou véci dohled, tedy osoba, ktera méla v dobé Skodni udalosti véc ve své
faktické moci nebo nad ni méla kontrolu bez ohledu na jeji pravni divod (miize se tak jednat
i 0 uzivatele ¢i ndjemce autonomniho vozidla).'* Pfitom neni rozhodujici, zda byl takovy dohled
skute¢né vykonavan, nybrz zda dané osobé existovala povinnost takto ¢init.!*® Dané ustanoveni
pak zaklada podminénou nevyvratitelnou pravni domnénku pro piipady, kdy takovou osobu
nelze urc¢it. Osobou povinnou k nahradé zpiisobené Gjmy je pak sam vlastnik véci, tedy ten,
komu vé&c ve smyslu § 1011 ob&anského zakoniku patii.'*!

V ptipadé¢ provozu autonomniho vozidla si tak pfi aplikaci daného ustanoveni
lze predstavit, ze jak v ptipad¢ poskytovani ,robotickych taxisluzeb®, tak v ptipadé ,,osobniho
uzivani by byl za jmu zpiisobenou autonomnim vozidlem vzdy vlastnik daného vozidla. Pokud
by vSak byla ve vozidle pfitomna osoba vykonavajici dohled nad spravnou funkcnosti vozidla,
pak by za pfipadnou Gymu byla odpovédna tato osoba. Takova osoba vykonavajici dohled
nad vozidlem by se mohla nachdzet i mimo vozidlo, pficemz dohled by vykonavala na délku.

Pokud by provoz plné automatizovanych vozidel v budoucnu fungoval na bazi ,,osobniho
uzivani“ a takovy dohled by vykonavala pfimo automobilka, bylo by pak hypoteticky moZné
uplatnit pravni naroky vici této automobilce (popf. jiné osobé v takovém postaveni). S ohledem
na povahu autonomnich systémi vSak koncept dohledu ptestane davat smysl. Automobilka
by se totiz své odpovédnosti mohla zprostit poukazem na to, ze by systém neumoznoval na dalku
dohlizet na umélou inteligenci v konkrétnim vozidle, nebot uméla inteligence je uzavienym
systémem rozhodujicim sdm o sob¢ na zaklad¢ ziskanych dat z okolniho prostiedi. Jinak feceno,

dohled nad systémy um¢lé inteligence by tak vykonéavala sama uméléd inteligence, ktera vSak

128 PASEK, Martin. § 2937 Ujma zptisobena véci samou a jejim padem &i vyhozenim. In: PETROV, Jan; VYTISK,
Michal; BERAN, Vladimir a kol. Obcéansky zakonik: komentar. 2. vydani. Praha: C. H. Beck, 2019, s. 3074. ISBN
978-80-7400-287-8.

129 Tamtéz.

130 VOJTEK, Petr. § 2937 Samovolna $koda zptsobena véci. In. SVESTKA, Jifi; DVORAK, Jan; FIALA, Josef
a kol. Obcansky zakonik: komentar. Svazek VI. 2. vydéni. Praha: Wolters Kluwer, a.s., 2021, s. 1010 - 1012. ISBN:
978-80-7598-955-0.

BIPASEK, Martin. § 2937 Ujma zptisobena véci samou a jejim padem & vyhozenim. In: PETROV, Jan; VYTISK,
Michal; BERAN, Vladimir a kol. Obcansky zdkonik: komentar. 2. vydani. Praha: C. H. Beck, 2019, s. 3074. ISBN
978-80-7400-287-8.
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neni osobou v pravu a povinnost k ndhradé zptisobené ujmy by tak zlstavala stale na vlastnikovi
daného vozidla.!3? Ten by se pak své povinnosti nahradit vzniklou ajmu zprostil pouze v p¥ipads,
pokud by prokazal, ze nad danou véci (autonomnim vozidlem) nezanedbal naleZity dohled.!*?
Libera¢ni divod vsak v kontextu autonomnich vozidel (resp. systémil ume¢lé inteligence) ztraci
smysl.

Dany koncept se tak pro provoz autonomnich vozidel nejevi jako vhodny, a to jednak
sohledem na velké mnozstvi potencidlné odpovédnych subjektl, jednak na moZnost
jednoduchého zprosténi se jejich odpoveédnosti poukazem na povahu autonomnich systémil.
Ochrana narokii poskozenych osob by tak nebyla zajiSténa.

Tato ustanoveni obCanského zakoniku se vSak jevi jako vhodna pro piipady, kdy ujma

134, 135 Zpovahy

bude zplisobena v dasledku pouziti chybnych dat ¢i vady infrastruktury.
autonomnich vozidel nelze tyto ptficiny vzniku Gjmy vyloucit, na¢ez osobami povinnymi k jejich

nahradé by byly pravé provozovatelé dopravni infrastruktury a poskytovatelé dat.

2.3.5.Skoda zpiisobena vadou vyrobku dle § 2939 a nasl. ob&anského zikoniku

Pravni Gprava obsazend v § 2939 az 2943 obcanského zakoniku ptfedstavuje transpozici
smérnice Rady 85/374/EHS o odpovédnosti za vadné vyrobky. Cilem danych ustanoveni
je snaha jasné specifikovat povinnost k ndhradé zplsobené Ujmy ze strany osob, které jsou

schopny ovlivnit nebezpecnost vyrobku a jeho vliv na okoli.!*

132 MIKES, Stanislav. Vybrané otizky odpovédnosti za $kodu zpiisobenou autonomnim vozidlem. Online. Pravni

rozhledy 2018. Praha: C. H. Beck, ¢ 13-14/2018. 20. 7. 2018. Dostupné z: https://www.beck-
online.cz/bo/chapterview-
document.seam?documentld=nrptembrhbpxads7gezv6mjul5zv6nbx ge& grouplndex=4&rowIndex=0&refSource=s
earch, [cit. 2023-06-20].

133 Mezi odbornou veiejnosti diive nepanovala shoda v tom, zda se jedna o subjektivni &i objektivni odpové&dnost.
K objektivni povaze tohoto ustanoveni se vSak v nedavné dobie piiklonil jak Nejvyssi soud ve svém rozsudku
ze dne 29. 7. 2022, sp. zn. 25 Cdo 2342/2021, tak i Ustavni soud ve svém usneseni ze dne 14. 12. 2021, sp. zn. III.
US 3021/21, ¢imz byl tento spor vyfesen.

134 FIALOVA, Eva; MATEJKA, Jan; PRIBAN ZOLNERCIKOVA, Veronika; SOLARCZYK KRAUSOVA,
Alzbéta. Odpovednost za Skodu z provozu autonomnich vozidel. 1. vydani. Praha: Leges, s.r.o0., 2022. s. 76. ISBN
978-80-7502-626-2

135 Nektefi autofi vsak povahu dat jako véci explicitné vylu¢uji. CECH, Pavel. Pfedavani a ptebirani dat — smluvni
ochrana a  pfedchazeni spord. Online. SEDLAKOVA LEGAL. 2. 3. 2022. Dostupné
z: https://www.sedlakovalegal.cz/cs/predavani-a-prebirani-dat-smluvni-ochrana-a-predchazeni-sporu, [cit. 2023-
09-20]. Nazor na tuto problematiku vsak neni napfi¢ odbornou vetejnosti jednotny, coz lze zaznamenat na priklad
z komentafové literatury k obéanskému zakoniku &i dalsi odborné literatury. K tomu vice viz napf. PASEK,
Martin. § 2927 Skoda vyvoland zvlastni povahou provozu. In: PETROV, Jan; VYTISK, Michal; BERAN,
Vladimir a kol. Obcansky zdkonik: komentdr. 2. vydani. Praha: C. H. Beck, 2019, s. 3060 - 3061. ISBN 978-80-
7400-287-8

136 HRADEK, Jifi. § 2939 Skoda zptsobend vadou vyrobku (Relevantni $koda zptsobena vyrobkem).
In. SVESTKA, Jiii; DVORAK, Jan; FIALA, Josef a kol. Obcansky zakonik: komentar. Svazek VI. 2. vydani.
Praha: Wolters Kluwer, a.s., 2021, s. 1015 - 1016. ISBN: 978-80-7598-955-0.
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Aby byla dana ustanoveni aplikovatelnd, musi byt autonomni vozidla
(resp. automatizované systémy a systémy umé¢l¢ inteligence) podraditelna pod termin ,,vyrobek*.
Ackoli ob¢ansky zakonik vyslovné neomezuje vyrobky pouze na hmotné véci, ze smyslu vyse
uvedené smérnice vyplyva, Zze vyrobkem je pouze véc hmotna (z toho vychazi i na piiklad
rakouska ¢i némecka pravni Gprava). Vyrobkem jsou vSak i takové movité véci, které se staly
soucasti jiné movité nebo nemovité véci, a to z toho divodu, aby se vyrobci takovychto véci
nemohli zbavit své povinnosti k ndhradé¢ Ujmy pouze kvili tomu, Ze se jejich vyrobek stal
sou¢asti jiné véci a pozbyl charakter véci samostatné.!’’ Otazka, zda jsou pravé pocitadové
programy (softwary) véci movitou ve smyslu dané smérnice, nebyla doposud jednoznacné
vyfeSena. Argumenty proti spocivaji predevsim v tom, ze jsou softwary jednak spiSe sluzby
nez véci, ze se jedna o véci nehmotné, a Ze se jednad spiSe o data, na které se smérnice takeé

neuplatni.'*8

Jiz tato nejednoznacnost je zna¢nym uUskalim, avSak pro zjednoduSeni
ptedpokladejme, ze autonomni vozidla a v nich zabudované systémy je mozné povazovat
za vyrobek v souladu s ustanovenim § 2939 a nasl. obcanského zakoniku.

Vada vyrobku je definovana ustanovenim § 2941 obcanského zakoniku nasledovné:
. (1) Vyrobek je ve smyslu § 2939 vadny, neni-li tak bezpecny, jak to od ného Ize rozumne
ocekavat se zietelem ke vsem okolnostem, zejména ke zpiisobu, jakym je vyrobek na trh uveden
nebo nabizen, k predpokladanému ucelu, jemuz ma vyrobek slouzit, jakoZ i s prihlédnutim
k dobe, kdy byl vyrobek uveden na trh. (2) Vyrobek nelze povazovat za vadny jen proto,
Ze byl pozdeéji uveden na trh vyrobek dokonalejsi“. Pravni teorie pak rozliSuje mezi vadami
konstrukénimi, vadami vyrobnimi a vadami instrukénimi. V kontextu autonomnich vozidel
by pak vadou vyrobku mohla byt i nespravnd instruktaz o obsluze systémi autonomniho fizeni
(na ptiklad jak spravné reagovat na vypadek systémul nebo na jakych komunikacich lze vozidlo
provozovat).!'3’
Dilezitou povinnosti vyrobce je uzpusobit vlastnosti vyrobku bezpecnostnimu o¢ekavani

prumérné¢ rozumné osoby, které je vyrobek uren (v pfipadé¢ autonomnich vozidel tedy

pasazérovi), pticemz vyrobce musi zohlednit 1 ocekdvani primérné rozumné tieti osoby,

137 BEZOUSKA, Petr. § 2939 Skoda zpiisobena vadou vyrobku. Vyrobek, vyrobce, kvazivyrobce, dovozce.
In: HULMAK, Milan a kol. Obcansky zékonik VI. Zavazkové pravo. Zvldstni éast (§ 2055 — 3014). 1. vydani.
Praha: C. H. Beck, 2014, s. 1650. ISBN: 978-80-7400-287-8.

133 FAIRGRIEVE, Duncan; HOWELLS, Geraint; MOGELVANG-HANSEN, Peter; STRAETMANS, Gert;
VERHOEVEN, Dimitri a kol. Product Liability Directive. In: MACHNIKOWSKI, Piotr (ed.). European Product
Liability: An Analysis of the State of the Art in the Eva of New Technologies. Cambridge: Intersentia. 2016, s. 46.
ISBN 978-17-8068-398-0.

13 FIALOVA, Eva; MATEJKA, Jan; PRIBAN ZOLNERCIKOVA, Veronika; SOLARCZYK KRAUSOVA,
Alzbéta. Odpovednost za Skodu z provozu autonomnich vozidel. 1. vydani. Praha: Leges, s.r.o., 2022. s. 72. ISBN
978-80-7502-626-2.
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ktera s danym vyrobkem muze piijit do kontaktu (typicky se bude jednat o ostatni tcastniky
provozu na pozemnich komunikacich).!*’ Dal§im délezitym aspektem je i zpiisob uvedeni
a nabizeni vyrobku. V kontextu autonomnich vozidel by tak mohla byt problematicka reklama,
ktera by prezentovala plné autonomni vozidla jako naprosto bezchybna, ktera zajisti plynulost
provozu a snizeni nehodovosti.

V ptipad¢ vzniku Gjmy je pak dle danych ustanoveni na poskozeném, aby prokazal vadu
vyrobku, vzniklou jmu i pfi¢innou souvislost mezi nimi.'*! Pokud by se dana ustanoveni
aplikovala 1 na autonomni vozidla, byly by osoby poskozené nepiiméien¢ zatizeny dikaznim
bfemenem, a muselo by tak dojit k pfeneseni diikazniho bfemene na osobu povinnou k nédhradé
vzniklé Gjmy. 4% 143

K nédhrad¢€ vzniklé jmy muize byt povinno vicero osob. Povinnost nahradit zpiisobenou
ujmu ma predevsim vyrobce, tedy osoba, kterd vyrobek na trh uvedla, pficemz za vyrobce
se povazuje nejen ten, kdo vytvotil kone¢ny vyrobek, ale i ten, kdo dodal jeho soucést. Stejna
povinnost stiha i osobu, kterd vyrobek oznacila svym jménem, ochrannou znamkou nebo jinym
rozliSovacim znakem (v odborné literatufe je tato osoba oznacovana téz jako ,,kvazi-vyrobce®),
pfiCemZ tato osoba je povinna kndhradé ujmy spolecné a nerozdilné s vyrobcem
a své povinnosti se nezprosti ani pokud poukédze na to, kdo je skutecnym vyrobcem. Posledni
odpovédnou osobou je dovozce, pokud vyrobek dovezl v ramci svého podnikéani za ticelem jeho
uvedeni na trh.'#

Tento koncept se miiZze na prvni pohled jevit jako optimalni, jelikoZ odpovédnost pienasi
na relativn€ vhodné subjekty. Dané ustanoveni je v§ak velmi problematické.

Jedno z prvnich tskali spoc¢iva jiz pravé v mnozstvi potencidlné odpoveédnych subjekti.
V praxi by totiz mohlo pro posSkozené osoby Cinit obtize osobu povinnou k nahrad¢ zplsobené
Ujmy spravné identifikovat. Nad to by dle stavajici pravni Upravy byly osoby poskozené

nepfiméefené zatizeny i ditkaznim bfemenem. Prok4zani vady nebo pficinné souvislosti mezi

140 BEZOUSKA, Petr. § 2941 Skoda zptsobena vadou vyrobku. Vadnost vyrobku. In: HULMAK, Milan a kol.
Obcansky zdakonik VI. Zavazkové pravo. Zvlastni cast (§ 2055 — 3014). 1. vydani. Praha: C. H. Beck, 2014, s. 1653
- 1654. ISBN: 978-80-7400-287-8.

4l HRADEK, Jiti. § 2939 Skoda zpiisobena vadou vyrobku (Relevantni $koda zptisobend vyrobkem).
In: SVESTKA, Jiti; DVORAK, Jan; FIALA, Josef a kol. Obcansky zakonik: komentar. Svazek VI. 2. vydani.
Praha: Wolters Kluwer, a.s., 2021, s. 1022 - 1024. ISBN: 978-80-7598-955-0.

142 S touto zménou viak poCitd i navrh nové pravni Gpravy odpovédnosti za vyrobky. K tomu vice viz podkapitola
2.4. Pripravované zmény legislativy na poli Evropske unie této diplomové prace.

14 FIALOVA, Eva; MATEJKA, Jan; PRIBAN ZOLNERCIKOVA, Veronika; SOLARCZYK KRAUSOVA,
Alzbéta. Odpovédnost za Skodu z provozu autonomnich vozidel. 1. vydani. Praha: Leges, s.r.o0., 2022. s. 72 - 73.
ISBN 978-80-7502-626-2.

144 BEZOUSKA, Petr. § 2939 Skoda zptisobena vadou vyrobku. Vyrobek, vyrobce, kvazivyrobce, dovozce.
In: HULMAK, Milan a kol. Obcansky zdkonik VI. Zdvazkové pravo. Zvlasmi cast (§ 2055 — 3014). 1. vydani.
Praha: C. H. Beck, 2014, s. 1651. ISBN: 978-80-7400-287-8.
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vadou a vzniklou jmou miize byt velice slozité, ne-li dokonce nemozné, i pro samotného
vyrobce autonomniho vozidla (resp. autonomnich systémil), natoz pak pro osobu poskozenou.'*®
V piipad€ uplatnéni tohoto konceptu na autonomni vozidla tak bude nutné diikazni bfemeno
obratit smérem k vyrobci, jelikoz praveé ten bude disponovat dilezitymi informacemi.

Nevhodnost daného ustanoveni se projevuje i v § 2939 odst. 3 ob&anského zakoniku.!'4®
Utelem daného ustanoveni je jednak omezit povinnost k ndhradé Gjmy pouze na zavazngjii
pfipady, a jednak zabranit nadmérnému poctu sporii. Proto se takto zptsobend ujma hradi pouze
v Castce prevysujici 500 EUR. V ptipad¢, ze by tak doSlo ke vzniku Gjmy, ktera by byla nizsi
nez vySe uvedend castka, pak je nahrada dle tohoto ustanoveni vyloucena a poskozeny by byl
odk4zan na fizeni o nahradé Gjmy dle obecnych ustanoveni o deliktni odpovédnosti.!4” 148
Nad to se ustanoveni upravujici odpovédnost za §kodu zpisobenou vadou vyrobku uplatni pouze
ve vztahu mezi spotiebitelem a podnikatelem, coz lze také vnimat velice negativng.'*
Dané¢ ustanoveni by tak mélo byt rozsifeno i na vztahy mezi podnikateli.

Problematickym aspektem je i znacnémnozstvi libera¢nich divodi uvedenych
v § 2942 obcanského zakoniku, pricemz nejvice ohrozujicimi jsou libera¢ni divody obsazené
v odst. 2 pism. b), ktery odpovédnou osobu zprostuje jeji povinnosti k ndhradé zpisobené ujmy
zdivodu, ze ,lze duvodné predpokladat s prihlédnutim ke vSem okolnostem, Ze vada
neexistovala v dobé, kdy byl vyrobek na trh uveden, nebo zZe nastala pozdeji“,
avodst. 2 pism. e), ktery danou osobu této povinnosti zprostuje téz v piipad€, kdy
., Stav védeckych a technickych znalosti v dobe, kdy uvedl vyrobek na trh, neumoznil zjistit jeho
vadu ‘. Vzhledem k povaze autonomnich vozidel, jakoZz i umélé inteligence, jsou tyto libera¢ni

davody ponékud nestastné. Uméla inteligence totiz pfedstavuje systém, ktery se sam strojove

uci, a muze se tak v Case dale vyvijet. Mohou tak nastat situace, kdy takovy systém opusti

145 FIALOVA, Eva; MATEJKA, Jan; PRIBAN ZOLNERCIKOVA, Veronika; SOLARCZYK KRAUSOVA,
Alzbéta. Odpovednost za Skodu z provozu autonomnich vozidel. 1. vydani. Praha: Leges, s.r.0., 2022. s. 72. ISBN
978-80-7502-626-2.

146 pPodle tohoto ustanoveni plati: ,, Skoda na véci zpiisobend vadou vyrobku se hradi jen v édstce prevysujici ¢dstku
vypoctenou z 500 EUR kursem devizového trhu vyhlasenym Ceskou ndrodni bankou v den, v némz skoda vznikla;
neni-li tento den znam, pak v den, kdy byla skoda zjisténa *.

147 Tento zavér byl mimo jiné potvrzen i rozsudkem Soudniho dvora Evropského unie ze dne 25. 4. 2002 ve véci C-
52/00, Komise Evropskych spolecenstvi proti Francouzské republice.

48 HRADEK, Jifi. § 2939 Skoda zptsobend vadou vyrobku (Relevantni $koda zptsobena vyrobkem).
In: SVESTKA, Jiti; DVORAK, Jan; FIALA, Josef a kol. Obcansky zdakonik: komentar. Svazek VI. 2. vydani.
Praha: Wolters Kluwer, a.s., 2021, s. 1026 - 1028. ISBN: 978-80-7598-955-0.

14 FIALOVA, Eva; MATEJKA, Jan; PRIBAN ZOLNERCIKOVA, Veronika; SOLARCZYK KRAUSOVA,
Alzbéta. Odpovédnost za Skodu z provozu autonomnich vozidel. 1. vydani. Praha: Leges, s.r.o., 2022. s. 73. ISBN
978-80-7502-626-2.
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vyrobni proces, nevykazuje zadné vady, avsak po uréité dobé se vadné chovani projevi.'>® Navic
u vSech téchto moznosti liberace se projevi i velkd vyhoda vyrobce spojend s piistupem

k dalezitym informacim o vozidle.

2.3.6.Pluralita subjekti povinnych k nahradé Gjmy zpiisobené provozem autonomniho
vozidla a problém multikauzality

Vzhledem k povaze autonomnich vozidel mtizeme predpokladat, ze zpisobend ijma bude
mit zpravidla vicero pfi€in, za které mohou nést odpovédnost rtizné subjekty (tzv. multikauzalni
ujma). Takovymi pfic¢inami muze byt na ptiklad pouziti vadného softwaru, prenos chybnych dat
z ostatnich vozidel ¢i z dopravni infrastruktury, nebo jednani fidiCe, ktery ptevzal kontrolu
nad vozidlem. Samotn4 pii¢ina viak nemusi byt ani zjistiteln4.!>! V Givahu jako subjekt nesouci
povinnost nahradit vzniklou Ujmu pak pfipada vicero osob. Piikladem muZeme uvést tfeba
vyrobce autonomniho vozidla, dodavatele softwaru ¢i hardwaru, provozovatele dopravni
infrastruktury, uzivatele nebo provozovatele vozidla, resp. jeho vlastnika, nacez neni vyloucena
ani odpovédnost poskozené osoby!>.

Obcansky zdkonik se pak s pluralitou skiidcii vyrovnava ve svém § 2915 zakotvenim
solidarni povinnosti nahradit zplGsobenou Ujmu. Podle tohoto ustanoveni plati, Ze , je-li
k nahradé zavazano nékolik Skiidcii, nahradi Skodu spolecné a nerozdilné . Poskozené osoba tak
muze nahradu zptsobené ujmy zadat po kterémkoli z takovych Skidct, pfi¢emz takovy sktdce
je povinen nahradit zplisobenou ujmu v celé vysi a mize se poté podle § 2916 obcanského

zakoniku vypofadat s ostatnimi Sklidci podle jejich Ucasti na zplsobeni vzniklé Ujmy.

150 RUZICKA, Ludvik; URBAN, Martin. Autonomni automobily: odpovédnost za Skodu a souvisejici otdzky.
Online. ekonom. 8. 2. 2019. Dostupné z: https://pravniradce.ekonom.cz/c1-66465150-autonomni-automobily-
odpovednost-za-skodu-a-souvisejici-otazky, [cit. 2023-06-21].

151 Pfedpoklada se, ze v urdité fazi vyvoje budou autonomni vozidla (resp. jejich systémy) schopna strojového uceni
a samostatného rozhodovani. V takovych ptipadech mize byt i pro zkuSené techniky obtizné urcit, co bylo
pii¢inou zptisobené jmy, a kdo tak za ni odpovida. K tomu vice viz napi. FIALOVA, Eva; MATEJKA, Jan;
PRIBAN ZOLNERCIKOVA, Veronika; SOLARCZYK KRAUSOVA, Alzbéta. Odpovédnost za skodu z provozu
autonomnich vozidel. 1. vydani. Praha: Leges, s.r.o0., 2022. s. 31 - 32. ISBN 978-80-7502-626-2.

152 Spoluncast poskozené osoby bude pravdépodobné v pifpadé vzniku (jmy zplsobené provozem autonomniho
vozidla velmi Castd. Ackoli se ocekava, Zze autonomni systémy ovladajici vozidlo budou postupovat v souladu
s dopravnimi pfedpisy, nelze vyloucit piipady, kdy takové piedpisy nebudou dodrzovany ostatnimi ucastniky
provozu a autonomni vozidlo nebude schopné na takové poruseni vhodné reagovat. V tomto kontextu
je pak zajimavy aspekt tzv. omezené divéry v doprave, tj. princip, podle kterého se ,, 7idi¢ miize spoléhat na to,
Ze ostatni ucastnici silnicniho provozu budou dodrzovat jeho pravidla, pokud z konkrétnich okolnosti nevyplyva
opak* (srov. nalez Ustavniho soudu ze dne 21. 12. 2020, sp. zn. II. US 1711/20). U autonomnich vozidel
se predpoklada, ze budou dopravnim nehodam piedchazet 1épe nez Clovek. Aby tomu tak skutecné bylo,
bude tieba, aby autonomni vozidla na dodrzovani predpisti ostatnimi ucastniky nespoléhala. Princip omezené
dtavery v doprave by vsak mél byt zachovan ve vztahu fidice k autonomnim vozidlim — ty by totiz mély ostatnim
ucastnikiim predem sdélovat své nasledujici kroky a umoznit jim na né€ nalezit€ reagovat. K tomu vice viz napf.
FIALOVA, Eva; MATEJKA, Jan; PRIBAN ZOLNERCIKOVA, Veronika; SOLARCZYK KRAUSOVA,
Alzbéta. Odpovédnost za Skodu z provozu autonomnich vozidel. 1. vydani. Praha: Leges, s.r.o., 2022. s. 68 - 69.
ISBN 978-80-7502-626-2.
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Tato solidarni odpovédnost pak plati ,,i v pripade, Ze se vice osob dopusti samostatnych
protipravnich cinu, z nichz mohl kazdy zpiisobit skodlivy nasledek s pravdeépodobnosti blizici
se jistoté, a nelze-li urcit, kterd osoba skodu zpiisobila .3

Podle ob¢anského zékoniku dale plati, Ze ten ,, kdo je povinen k nahradeé skody zpusobené
Jjinou osobou, ma proti ni postih* neboli regresni narok.!>* Aplikace tohoto ustanoveni je vsak
vyloucena v ptipadé, kdy je ,,v zdkoné zvlastni pravni uprava vztahu mezi primym Skiidcem
a tim, kdo je povinen k nadhradé jim zpiisobené uijmy *“.'>

Provoz autonomnich vozidel bude bezesporu realizovan za zapojeni vétSiho mnozstvi
aktér. Kazdy znich tak bude nositelem urcitych povinnosti, pfi€emz pii poruSeni takové
povinnosti bude dany aktér za piipadné vzniklou jmu odpovédny.!>® Neni tedy sporu o tom,
ze by se na provoz autonomnich vozidel mél uplatnit princip objektivni odpoveédnosti. Otazkou
vSak je, kterd osoba ji primarn€ ponese, jelikoz takova volba je zdsadni z diivodu pojisténi
vozidel a ptipadné kompenzace poskozenych osob.

V ptipad¢ autonomnich vozidel, kdy Skodna udalost miize byt zpiisobena jak lidskou
chybou tidi¢e vozidla, ktery pievzal fizeni autonomniho vozidla (nebo fizeni vozidla pievzit mél
a neuCinil tak), tak chybou v softwaru ¢i hardwaru, kterou neni fidi¢ (resp. pasivni pasazér
nachéazejici se pfi ovladacich prvcich vozidla) schopen ze své podstaty ovlivnit, pfipadaji
v tvahu minimalné dva odpovédné subjekty. Prvnim z nich je samotny fidi¢ (resp. provozovatel
vozidla), kdy v ptipad¢€, ze ke Skodné udélosti dojde jeho chybou, mizeme stavajici pravni
upravu povazovat za dostateCnou. V ostatnich ptipadech, kdy ke Skodné udélosti dojde
na ptiklad v disledku chyby softwaru, je vSak potencidlné odpovédnou osobou pravé vyrobce
vozidla (pfipadné jeho dodavatel softwaru ¢i hardwaru, pokud tyto osoby nesplyvaji v jednu).
Zatazeni vyrobcl (resp. jejich dodavateli a vyvojart softwaru) do odpovédnostniho konceptu
jepak zcela na misté, jelikoz jsou to pravé oni, kdo vykonavaji nejvy$si miru kontroly
nad designem a technickym provedenim autonomnich vozidel.!*” To plati i pro dodavatele

a vyvojare softwart, které budou vyrobci vzhledem k povaze autonomnich vozidel pti vyrobé

vyuzivat.!>® Potencidlné odpovédnych subjektli viak bude mnohem vice, pfiemz urceni

153 Srov. § 2915 odst. 1 vé&ta druh4 ob&anského zakoniku.

154 Srov. § 2917 ob&anského zakoniku.

155 Srov. rozsudek Nejvyssiho soudu ze dne 14. 5. 2018, sp. zn. 25 Cdo 5551/2017.

156 FIALOVA, Eva; MATEJKA, Jan; PRIBAN ZOLNERCIKOVA, Veronika; SOLARCZYK KRAUSOVA,
Alzbéta. Odpovednost za Skodu z provozu autonomnich vozidel. 1. vydani. Praha: Leges, s.r.o0., 2022. s. 49. ISBN
978-80-7502-626-2.

157 Tamtéz, s. 142.

158 KARFIKOVA, Marie; VYBIRAL, Roman. Pravni aspekty pojiiténi odpovédnosti za Gjmu zpiisobenou
provozem autonomnich vozidel. Online. Pojistné rozpravy 2021. Praha: Ceské asociace pojistoven, &. 38/2021,
s. 16. ISSN 2571-1059. Dostupné z: https://www.pojistnerozpravy.cz/archiv, [cit. 2023-06-25].

50



https://www.pojistnerozpravy.cz/archiv

odpovédného subjektu v konkrétnim piipadé bude nepochybné vychazet z miry automatizace
daného vozidla a ze skutecnosti, ¢i chybou byla Skodna udalost zptisobena.

Soucasny systém odpovédnosti je zalozen na dvou hlavnich typech rizik souvisejicich
s provozem motorovych vozidel. Za prvé se jedna o selhani stroje aza druhé o jednani
samotného Fidice.!> Jak se ale bude postupovat v piipadé, e by pfi¢innou dopravni nehody byla
chyba softwaru, které nelze nijak zabranit nebo pfedejit, nebo v pfipadé, kdy by doslo
k obavanym hackerskym utokiim a naslednym selhdnim celych systémi autonomnich vozidel?

V této souvislosti odbornici navrhuji nékolik zpiisobt feseni. Prvnim z nich je zavedeni
tzv. elektronické osoby jako nové kategorie, kterd by pusobila vedle osob fyzickych
a pravnickych.'® Tento konstrukt vSak nelze pfijmout, jelikoz takovd osoba by s nejvétsi
pravdépodobnosti neméla ¢im rucit, a ndroky poskozenych subjekti by tak byly
neuspokojitelné.!®!

Dal$im navrhovanym feSenim pro tyto pfipady je pfesun odpovédnosti z provozovatele
vozidla na vyrobce vozidla. Tento koncept se na prvni pohled jevi velmi rozumné s ohledem
na povahu autonomnich vozidel (zejména pak téch pln¢ autonomnich, kdy fizeni pfebird samo
vozidlo). Je vSak nutné brat v potaz, ze piesun odpovédnosti z provozovatele na vyrobce
by znamenal zvySeni legislativnich praci a nabourdni dosavadné uplatiovanych principt,
které bude nutné v dalSich letech zachovat, a to zejména s ohledem na skutecnost, Zze zavedeni
vozidel s vy$§i mirou automatizace neprobéhne ze dne na den, ak nahrazovani ostatnich
motorovych vozidel vozidly vysoce a plné¢ automatizovanymi bude dochazet postupné v fadech
nékolika (i desitek) let.'®? Ani toto navrhované feSeni, které se na prvni pohled zda velice
jednoduché, by s nejvetsi pravdépodobnosti neobstalo.

Zvysene¢ legislativni prace a vytvoreni ziejmé zbyte¢né dichotomie by zpisobilo 1 pfijeti
konceptu no-fault liability. Tento koncept se uplatiiuje zejména v zemich angloamerického
pravniho systému a plati pro néj, Ze se nezjiStuje odpovédnd osoba, mira podilu

jeji odpoveédnosti na zplsobené Ujmé, ani pri¢inna souvislost. Pro poskytnuti adekvatni

159 JEDLICKA, Petr; HOUSKA, Luké4$. 6. Pravni a dalsi metodické aspekty budouci odpovédnosti a fungovéni
pojisténi. Online. Analyza autonomnich vozidel. 2. vydani. Praha: Ceska asociace pojistoven. s. 37. Dostupné
z: https://www.cap.cz/images/Analyzy/Analyza_autonomnich_vozidel.pdf, [cit. 2023-06-25].

10 Tato moznost feSeni byla uvedena v usneseni Evropského parlamentu ze dne 16. unora 2017 obsahujici
doporuceni Komisi o obCanskopravnich pravidlech pro robotiku (2015/2103(INL))

161 JEDLICKA, Petr; HOUSKA, Luké4s. Autonomni vozidla a jejich dopad na pojistovnictvi. Online. Pojistny obzor
2018. Praha: Ceska asociace pojistoven, &  2/2018, s. 28. ISSN  2464-7381. Dostupné
z: https://pojistnyobzor.cz/archiv/pojistny-obzor-02-18, [cit. 2023-01-05]; a dale také JEDLICKA, Petr;
HOUSKA, Lukas. 6. Pravni a dal$i metodické aspekty budouci odpovédnosti a fungovani pojisténi. Online.
Analyza  autonomnich vozidel. 2. vydani. Praha: Ceska asociace pojistoven. s. 38. Dostupné
Z: https://www.cap.cz/images/Analyzy/Analyza autonomnich_vozidel.pdf, [cit. 2023-01-05].

162 K tomu viz vySe, podkapitola 1.3 Schvalovéni autonomnich vozidel a piedpoklidany casovy rdmec jejich
zavadéni do bézného provozu v Ceské republice a v zahranici této diplomové prace.
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kompenzace poskozenym osobam tak postadi, e nastane v zdkoné definovana situace.!®

Koncept no-fault liability tak poskytuje zvySenou ochranu poskozenym osobam, které se snaze
domohou kompenzace, a zaroven snizuje zatéz soudniho systému.

S ur¢itym nadhledem vSak mitize jako inspirace pro budouci vyvoj legislativy slouzit
1 dnesni dichotomie mezi soucasnymi provozovateli osobnich vozidel a cestujicimi ve vlaku.
Oba piiklady mohou mit za nasledek vznik majetkovych i nemajetkovych tGjem, a tedy i vznik
odpovédnostnich a navazujicich pojistnépravnich vztahdi. Stejné jako jsou ve svété jiz bézné
zavedend samoriditelnd kolejova vozidla (vlaky, metra apod.), dojde postupem casu k nartstu
poétu samotiditelnych aut.!

Dokud vSak budou vprovozu na pozemnich komunikacich koexistovat bézna
a autonomni vozidla (zejména ta pln¢ autonomni), nejevi se jako vhodné nahrazovat dosavadni
odpovédnostni koncept konceptem novym. Ukdzkovym piikladem muize byt prave sttet bézného
vozidla s vozidlem autonomnim, kdy na jedné strané je fidi¢em lidské bytost a na stran€ druhé
samotné vozidlo. Je otdzkou, zda bude pravé lidsky faktor zohlediovan negativné, zatimco
software pozitivné, ¢i zda tomu bude Uplné naopak. Obdobnym piipadem by byl stiet vozidel
se stejnym stupném automatizace, kdy by jeden zfidict pfevzal kontrolu nad fizenim vozidla
a druhy nikoli.!®

Na znazornénych piipadech ma byt demonstrovana urcitd budouci rozmanitost dané
problematiky. Zakonodarce tak stoji pred nelehkym tkolem, jelikoZ bude muset vhodné reagovat
na postupny vyvoj novych technologii, a zaroven nalézt i spravedlivé teSeni pro vSechny
kategorie vozidel, at’ jiz autonomnich, ¢i neautonomnich.'®

Mezi odborniky proto panuje obecny konsensus na tom, Ze 1 v piipadé provozu
autonomnich vozidel by se mél uplatnit stejny princip, jaky plati pro vozidla jiz dnes,
tedy princip objektivni odpovédnosti provozovatele. Zachovanim tohoto systému bude zajisténa
jednak kontinuita daného pravniho institutu, jednak jednoduchost pifi odskodnovani osob
poskozenych.'%” Provozovateli autonomniho vozidla (resp. jeho pojistiteli) by v§ak pfi zachovéani

tohoto konceptu mélo byt umoznéno uplatnit regresni narok vic¢i vyrobei vozidla (resp. jeho

163 SCHELLEKENS, Maurice. No-fault compensation schemes for self-driving vehicles. Online. Law, Innovation
and Technology, 2018, vol. 10, no. 2, s. 316. Dostupné z: https://doi.org/10.1080/17579961.2018.1527477.
[cit. 2023-10-09].

164 KARFIKOVA, Marie; VYBIRAL, Roman. Pravni aspekty pojisténi odpovédnosti za @ijmu zptisobenou
provozem autonomnich vozidel. Online. Pojistné rozpravy 2021. Praha: Ceska asociace pojistoven, ¢. 38/2021.
s. 15. ISSN 2571-1059. Dostupné z: https://www.pojistnerozpravy.cz/archiv, [cit. 2023-06-26].

165 Tamtéz, s. 17 — 18.

166 Tamtéz.

167 JEDLICKA, Petr; HOUSKA, Luké43. 6. Pravni a dalsi metodické aspekty budouci odpovédnosti a fungovani
pojisténi. Online. Analyza autonomnich vozidel. 2. vydani. Praha: Ceska asociace pojistoven. s. 35. Dostupné
z: https://www.cap.cz/images/Analyzy/Analyza_autonomnich_vozidel.pdf, [cit. 2023-06-26].
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pojistiteli), pfipadné vici dalSim odpovédnym subjektim (na ptiklad provozovateli dopravni
a datové infrastruktury).!6®

Teprve az ve chvili, kdy budou veskera vozidla nahrazena vozidly pln¢ autonomnimi,
akdy se uplatiovani regresnich narokii stane béZnou praxi, lze si predstavit, ze dojde
k ptetvofeni odpovédnostnich vztahi (eventudlné 1 vztah pojistnépravnich), nebo k jejich
nahrazeni vztahy novymi, které by 1épe reflektovaly danou situaci.'’

Je pak pouze na zdkonodérci, jak v budoucnu tyto pravni vztahy pojme. Bude vSak tieba
zohlednit 1 fakt, aby nedostateCnosti pravni upravy nedochdzelo ke ztizeni moznosti

poskozenych osob domahat se ndhrady ujmy ¢i ke stagnaci dalSiho vyvoje autonomnich vozidel.

2.4. Pripravované zmény legislativy na poli Evropské unie

Sofistikovany, konektivni, autonomni systém zaloZeny na algoritmech, které zaviseji
na datech.!” I tak je definovana umél4 inteligence, kterdA ma na autonomni dopravu vyznamny
vliv. Pro autonomni vozidla (zejména ta plné automatizovand) totiz predstavuje zasadni prvek,
ktery jim umoziluje analyzovat dopravni situaci a reagovat na okolni prostiedi. Autonomni
systémy zabudované ve vozidlech tak mohou fidit ovladaci prvky vozidla, planovat vlastni trasu,
interpretovat dopravni znaceni, vyhybat se prekazkam, sledovat chovani ostatnich ucastniki
silniéniho provozu, komunikovat s ostatnimi vozidly apod. Piestoze uméld inteligence piinasi
bezpochyby fadu vyhod, je s touto technologii spojeno i znacné mnoZstvi negativnich dopadd,
ato na piiklad vpodobné bezpecnostnich rizik, kybernetickych hrozeb ¢i zneuziti
zpracovavanych udajl, pficemz tyto negativni disledky se mohou promitnout i do autonomni
dopravy.

Ackoli se um¢la inteligence stava soucasti kazdodenniho lidského zivota, nebyl doposud

nastaven regulacni ramec, ktery by jeji existenci vhodné reflektoval. V souvislosti s vyuzivanim

168 Regresni narok ze strany provozovatele autonomniho vozidla by mél byt dle nazoru autorky uplathiovan

predevsim vici vyrobei vozidla a nikoli vii¢i dodavateli samotnych softwarovych systémd, jak je také velmi Casto
uvadéno (samoziejmé za predpokladu, Ze provozovatel neni sam vyrobce). Vzhledem k povaze autonomnich
vozidel, které jsou charakteristické vysokou slozitosti hardwaru i softwaru, nelze predpokladat, ze provozovatel
vozidla bude dopodrobna obeznamen s kazdym moznym dodavatelem v fetézci. Témito informacemi bude oplyvat
prave vyrobce vozidla, ktery by mél mit moznost uplatnit pfipadné naroky vici vlastnim dodavateliim bud’ formou
regresu podle § 2917 obcanského zakoniku, nebo na zakladé smluvnich ujednani.

169 ze si piedstavit, Zze v ptipad€ vymizeni, ¢i ndsobném snizeni lidského prvku v Fizeni vozidel, by nebylo vhodné
zachovavat vicestupnové pravni vztahy (tj. vztahy mezi poskozenymi a pojistiteli provozovatelli vozidel a jejich
vyrobcll, vztahy mezi vyrobci a vyvojari softwarl a jejich pojistiteli). Tyto vztahy by totiz mohly znacné zatizit
a zpomalit jak soudni systém, tak i pojistny sektor.

170 ANDRASCIKOVA, Jana. Pravni legislativni uprava umélé inteligence se blizi. Online. Pojistny obzor 2022.
Praha:  Ceska  asociace  pojisfoven, &  3/2022. s.  36. ISSN:  2464-7381.  Dostupné
z: https://pojistnyobzor.cz/archiv/pojistny-obzor-03-22, [cit. 2023-06-26].
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systémti umélé inteligence tak 1 nadale zlistavaji oteviené klicové otazky, kterou je i1 otazka,
kdo nese odpovédnost za ijmu zpiisobenou umélou inteligenci.

Této otdzce se veénuji zdkonodarné sbory po celém svéte. Evropskéd unie, jakoz i jeji
jednotlivé Clenské staty, pak nejsou zadnou vyjimkou. Problematika odpovédnosti za umélou
inteligenci se pfitom v ramci Evropské unie fesi jiz od pocatku roku 2015. Vysledné dokumenty
viak obsahovaly pouze vize a rizna doporuceni, a schézel jim tak prvek zdvaznosti.!”! Pfitom
se jevi pfinegjmensim jako praktické, aby pravé unijni Uprava poskytovala alesponn zakladni
pravni ramec pro takto prifezovou oblast s preshrani¢nim charakterem.!”?

Zasadni navrhy regulace upravujici oblast obcanskopravni odpovédnosti za systémy
umélé inteligence byly na poli Evropské unie predstaveny teprve v pomérné nedavné dobé.!”

Prvnim z téchto navrhii je navrh nafizeni o umélé inteligenci. Tento navrh stanovuje
harmonizovana pravidla pro vyvoj systéml umél¢é inteligence, jejich uvadéni na trh a pro jejich
pouzivani. Zaroven navrh nafizeni o ume¢lé inteligenci obsahuje 1 definici systému umélé
inteligence, kterym se rozumi ,,software, ktery je vyvinut pomoci jedné nebo vice technik
a pristupu uvedenych v priloze I [navrhu], a ktery miize pro danou sadu cilu definovanych
clovékem generovat vystupy, jako je na priklad obsah, predikce, doporuceni nebo rozhodnuti
ovliviwjici prostiedi, s nimiz komunikuji“.'” Navrh pak déale zavadi ikategorizaci systémii
um¢lé inteligence dle jejich rizikovosti. Systémy umélé inteligence jsou tak rozdéleny

do tfi skupin podle toho, zda vytvareji (1) nepiijatelné riziko, (i1) vysoké riziko, a (ii1) nizké nebo

171V této souvislosti lze uvést na piiklad usneseni Evropského parlamentu ze dne 16. inora 2017 obsahujici
doporuceni Komisi o ob¢anskopravnich pravidlech pro robotiku (2015/2130(INL)), ve kterém Evropsky parlament
vyjadril tezi, ze by se pro odpovédnost za ujmu zptisobenou umelou inteligenci mél uplatnit princip absolutné
objektivni odpovédnosti, kdy bude vyzadovano pouze prokazani vzniku skody a existence pficinné souvislosti
mezi vzniklou ijmou a jednanim robota (resp. umélé inteligence).

172 N4zor na potfebnou miru zapojeni zakonodarnych sborti Evropské unie do procesu regulace této oblasti viak neni
mezi odbornou vefejnosti jednotny. Vzhledem k existenci znacnych rozdildi mezi pravnimi Upravami
odpovédnostnich vztahli napfi¢ Clenskymi staty se objevuji otazky, zda je harmonizace nutnd, ¢i dokonce vibec
zadouci. K tomu vice viz napf. JEDLICKA, Petr; HOUSKA, Lukés. 6. Pravni a dal§i metodické aspekty budouci
odpovédnosti a fungovani pojisténi. Online. Analyza autonomnich vozidel. 2. vydani. Praha: Ceska asociace
pojistoven. s. 37. Dostupné z: https://www.cap.cz/images/Analyzy/Analyza autonomnich_vozidel.pdf, [cit. 2023-
06-25].

173 Viechny tyto ndvrhy vSak aktudln& prochazeji legislativnim procesem a jejich koneénou podobu Ize odhadovat
pouze stézi.

174 K navrhu nafizeni o umélé inteligenci vSak dne 14. Eervna 2023 pfijal Evropsky parlament sviij vyjednavaci
postoj, ve kterém mimo jiné doporucil definici systému umélé inteligence zméenit, a to tak, Ze se jim bude nové
rozumeét: ,,strojovy systém, ktery je navrzen tak, aby fungoval s riznou urovni autonomie, a ktery miiZe
pro explicitni nebo implicitni cile generovat vystupy, jako jsou predpovedi, doporuceni nebo rozhodnuti, které
ovliviwuji fyzické nebo virtualni prostredi”. Z nové definice je znat snaha o pokryti co nejvetSsiho mnozstvi
potencidlnich budoucich ptipadti. Tato nova definice se vSak nesetkala s pozitivnim ohlasem. K tomu vice viz
EVROPSKY PARLAMENT. Pozméiiovaci navrhy piijaté Evropskym parlamentem dne 14. ¢ervna 2023 k ndvrhu
narizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se stanovi harmonizovand pravidla pro umélou inteligenci
(Akt o umelé inteligenci) a meni wrcité legislativni akty Unie (COM(2021)0206 — C9-0146/2021 -
2021/0106(COD)). Online. Evropsky parlament. Dostupné
z: https://www.europarl.europa.cu/doceo/document/TA-9-2023-0236_CS.html, [cit. 2023-10-08].
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minimalni riziko. Podle toho, o jakou kategorii se jednd, jsou pak na jednotlivé poskytovatele
kladeny odli$né naroky.

Ackoli névrh nafizeni o umélé inteligenci neobsahuje zadnd zvlaStni pravidla
pro autonomni dopravu jako takovou, jsou praveé systémy umelé inteligence pouzivané v dopravé
podle ptilohy III daného névrhu povazovany za vysoce rizikové systémy. S vyhradou pfijeti
zvlastni Gpravy v pfenesené pravomoci ze strany Komise pak dojde k aplikaci obecnych pravidel
rovnéZ na poskytovatele softwarti pro autonomni vozidla.'”

Navrh natizeni o umélé inteligenci tak ptedstavuje zakladni regulacni ramec pro systémy
umélé inteligence. Do budoucna se vSak pocitd s tim, Ze bude nafizeni o umélé inteligenci
doplnéno dalsimi legislativnimi akty, kter¢ budou otiazky odpovédnosti (a ptipadné i dalsi
aspekty) dale konkretizovat.

Takové doplnéni predstavuje na piiklad nadvrh smérnice o odpovédnosti za umélou
inteligenci. Zatimco navrh nafizeni o umélé¢ inteligenci stanovuje pravidla pro vyvoj a pouzivani
umélé inteligence, jakoz i pro jeji uvadéni na trh, ndvrh smérnice o odpovédnosti za umélou
inteligenci mifi na samotné vymahani narokd na nadhradu zptisobené ujmy.

Hlavnim cilem navrhované smérnice je tak predevsim zajiSténi adekvatni ochrany osob,
které byly poskozeny v disledku uzivani zbozi nebo sluzeb vyuZivajicich umélou inteligenci.!”®
Navrh smérnice totiz pro takové situace jednak stanovuje moznost soudu natidit zptistupnéni
nezbytnych a pfiméfenych informaci a dikazl slouzicich k podpote uplatiiovaného naroku,
jednak zavadi vyvratitelnou pravni domnénku pii¢inné souvislosti v piipadé zavinéni.!”’
Témito instituty tak dochéazi ke zmirnéni diikazniho bfemene a rozSifeni ochrany poSkozenych
osob.

Navrh smérnice mimo jiné snizuje 1 pravni nejistotu, ktera panovala ohledné
odpovédnosti podnikll vyvijejicich nebo vyuZzivajicich umélou inteligenci a sjednocuje pomérné

roztfiSténou Upravu vnitrostatnich pravidel c¢lenskych stati tykajicich se obcanskopravni

175 VYBIRAL Roman. Pro provoz autonomnich vozidel je nutna ptiprava legislativy. Online. Pojistny obzor 2022.
Praha: Ceskd asociace pojistoven, ¢. 4/2022. s. 32 - 33. ISSN 2464-7381. Dostupné
z: https://pojistnyobzor.cz/archiv/pojistny-obzor-04-22, [cit. 2023-06-25]. K navrhu nafizeni o umélé inteligenci
a jeho dopadu na pojistny sektor viz také ANDRASCIKOVA, Jana. Prvni legislativni Giprava umélé inteligence
se blizi. Online. Pojistny obzor 2022. Praha: Ceska asociace pojistoven, ¢. 3/2022. s. 33 a nasl. ISSN 2464-7381.
Dostupné z: https://pojistnyobzor.cz/archiv/pojistny-obzor-03-22, [cit. 2023-06-25].

176 VYBIRAL Roman. Pro provoz autonomnich vozidel je nutna piiprava legislativy. Online. Pojistny obzor 2022.
Praha: Ceska asociace  pojistoven, ¢.  4/2022. s. 33, ISSN  2464-7381. Dostupné
z: https://pojistnyobzor.cz/archiv/pojistny-obzor-04-22, [cit. 2023-06-25].

177 SVEIDA, Vitek. Smérnice o odpovédnosti za umélou inteligenci. Online. Pravni prostor. 8. 11. 2023. Dostupné
Z: https://www.pravniprostor.cz/clanky/pravo-it/smernice-o-odpovednosti-za-umelou-inteligenci, [cit. 2023-11-
10].
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odpovédnosti pro umélou inteligenci.!”® Souc¢asné navrh pocitd stim, Ze prdvni uprava
odpovédnosti za vadné vyrobky nebude dotéena.!”

V kontextu autonomnich vozidel tak mize byt nova, smérnici navrhovana pravni uprava,
aplikovatelna jak na ptipady primdrnich Skodnich vztahG (tj. na vztahy mezi Skidcem,
pojistitelem Skidce a posSkozenou osobou), tak i1 v pfipadé¢ uplatnovani regresnich narokt
(. na vztahy mezi pojistitelem Skidce a skute¢n¢ odpovédnou osobou). V praxi se vSak patrné
budou pouzivat pouze na situace, kdy autonomni vozidla nebudou napliiovat znaky provozu
ve smyslu smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/103/ES o pojisténi obCanskopravni

odpovédnosti z provozu motorovych vozidel,!'°

nebo pravé pii uplatiovani piipadnych
regresnich narokd.'®!

Spole¢né s navrhem smérnice o odpovédnosti za umélou inteligenci publikovala Komise
1 ndvrh na novelizaci dnes jiz pomémé zastaralé smérnice Rady 85/374/EHS o odpovédnosti
zavadné vyrobky.'®? Tato smérnice byla pfijata vroce 1985, tedy témé pied 40 Ilety.
Cilem navrhu je proto upravit rezim odpovédnosti tak, aby odpovidal potfebam digitalniho véku.
Navrh smérnice tak na ptiklad vyjasiiuje, ze se pro ucely dané smérnice musi za produkt
povaZovat i1 software, pficemz vadou vyrobku je 1 nedostatek aktualizaci softwaru pod kontrolou
vyrobee.'®? I tento navrh usnadiiuje pozici poskozenych osob pii procesu dokazovani za pomoci
vyvratitelnych pravnich domnének a moznosti soudu nafidit pfislusSnym osobam piedat pottebné
informace o vyrobcich a systémech umélé inteligence.'**

VySe uvedené navrhy jsou jednim zprvnich tohoto druhu na celém svéte,

a Evropska unie tak miiZe inspirovat ostatni zemé pii tvorbé legislativnich pravidel pro umé&lou

178 EVROPSKA KOMISE. Novd pravidla odpovédnosti za vyrobky a umélou inteligenci za icelem ochrany
spotrebitelit  a  podpory  inovaci. Online.  Evropskd  komise. 28. 9. 2022.  Dostupné
z: https://czechia.representation.ec.europa.eu/nova-pravidla-odpovednosti-za-vyrobky-umelou-inteligenci-za-
ucelem-ochrany-spotrebitelu-podpory-2022-09-28 _cs, [cit. 2023-06-25]

179 Na unijni trovni je tato problematika upravena smérnici Rady 85/374/EHS o odpovédnosti za vadné vyrobky.

130 Takovou bude na piiklad situace, kdy se autonomni vozidlo bude nachézet v pasivnim rezimu, avSak jeho
software bude nadale aktivni a zptisobi vznik ujmy.

181 VYBIRAL Roman. Pro provoz autonomnich vozidel je nutna ptiprava legislativy. Online. Pojistny obzor 2022.
Praha: Ceska asociace  pojistoven, ¢. 4/2022. s.  33. ISSN  2464-7381. Dostupné
z: https://pojistnyobzor.cz/archiv/pojistny-obzor-04-22, [cit. 2023-06-25].

182 Jedna se o navrh smémice Evropského parlamentu a Rady ze dne 28. zafi 2022, o odpovédnosti za vadné
vyrobky. COM(2022)495 final.

183 DE LUCA, Stefano. New Product Liability Directive In ,,A Eurpe Fit for the Digital Age“. Online. European
Parliament. Dostupné z: https://www.europarl.europa.eu/legislative-train/theme-a-europe-fit-for-the-digital-
age/file-new-product-liability-directive, [cit. 2023-10-01].

1% FIALOVA, Eva; MATEJKA, Jan; PRIBAN ZOLNERCIKOVA, Veronika; SOLARCZYK KRAUSOVA,
Alzbéta. Odpovédnost za skodu z provozu autonomnich vozidel. 1. vydéani. Praha: Leges, s.r.o., 2022. s. 41.
ISBN 978-80-7502-626-2.
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inteligenci.'®® Uvedené regulace jsou vSak pomémé piisné a predstavuji znacnou néloZ
povinnosti pro vyrobce a provozovatele téchto systému. V ptipadé, Zze by ostatni staty nepfijaly
podobné ptisnou regulaci, mohli by vyrobci a poskytovatelé¢ vyvijet a uvadét na trh systémy
umg¢lé inteligence pravé v takovych statech, coz zna¢né ohrozi konkurenceschopnost ¢lenskych
stati Evropské unie. Takto pfisn¢ nastavena pravidla navic nepodporuji evropské start-upy,
jelikoz pro malé a zacinajici technologické spolecnosti bude pravdépodobné obtizné zajistit,
aby spliovaly veskeré zdkonné podminky. Ackoli je primarnim cilem této regulace chranit
obCany a uzivatele systémii umélé inteligence, miize zbrzdit zadouci technologicky pokrok

a vyzkum.!86

2.5. Dil¢i zavér

Vhodné nastaveni pravnich vztahli v rdmci obCanskopravni odpovédnosti je nezbytnou
podminkou pro spravné fungovani celého systému pojisténi odpovédnosti za jjmu zptisobenou
provozem autonomnich vozidel. Volba subjektu odpovédného za ijmu zplisobenou provozem
autonomniho vozidla totiz zdsadné ovlivni to, kdo primarn¢ ponese povinnost tento typ pojisténi
sjednat, jakoz i naklady stim spojené. S ohledem na shora uvedené je patrné, ze stdvajici
koncepce odpovédnostnich vztahti neni pro ucely provozu vsech kategorii autonomnich vozidel
dostate¢né funkeni, jelikoZ nereflektuje skuteCnost, Ze se autonomni systémy (a tim 1 autonomni
vozidla) mohou na zaklad€ strojového uceni rozhodovat zcela samy. Pravni pfedpisy upravujici
oblast ob¢anskopravni odpovédnosti na narodni i nadnarodni trovni tak budou muset s nastupem
autonomnich vozidel dostat ur¢itych zmén.

Je zifeyjmé, Ze provoz autonomnich vozidel bude realizovan za soucinnosti vétSiho
mnozstvi aktér, pfiCemz kazdy znich bude v pfislusné fazi provozu nositelem pravnich
povinnosti a nasledki spojenych s jejich poruSenim. Nyné&j$i vnitrostatni pravni Uprava

tak ve vztahu k provozu autonomnich vozidel nabizi hned nékolik moznosti potencidlné

185 ANDRASCIKOVA, Jana. Evropska pravni tiprava odpovédnosti umélé inteligence. Online. Pojistné rozpravy
2022. Praha: Ceskd asociace pojistoven, &  39/2022. s. 65. ISSN  2571-1059. Dostupné
z: https://www.pojistnerozpravy.cz/archiv, [cit. 2023-06-24].

18 Obavy znové regulace vyjadfila i evropska federace pojisténi a zajisténi, Insurance Europe. Ta ve svém
stanovisku zdUraziluje, Ze je potieba piedlozené navrhy podstatné vylepsit, jelikoz nepfiméiené zvysuji zatizeni
vyrobcll a nijak neprohlubuji ochranu spottebitelii. Zaroven nepovazuje ani za vhodné rozsifeni odpovédnostnich
rizik vyrobcll o rizika kyberneticka, jelikoz ta jsou z hlediska pojisténi obtizné€ identifikovatelnd a ocenitelnd.
K tomu vice viz INSURANCE EUROPE. Key messages on the European Commission’s proposal for a revision of
the Product Liability Directive (PLD). Online. Insurance Europe. Dostupné
z: https://www.insuranceeurope.eu/publications/2788/key-messages-on-the-ec-proposal-for-a-revision-of-the-pld,
[cit. 2023-06-24].
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uplatnitelnych deliktnich podstat jednani (napi. § 2924, § 2927 a nasl., nebo § 2939 obcanského
zakoniku).!87- 188

Analyzou v uvahu pfipadajicich ustanoveni bylo zjisténo, Ze doposud uplatiiovany
princip objektivni odpovédnosti provozovatele vozidla (§ 2927 a nasl. obanského zakoniku)
by mél zlstat zachovan, a to alespoil do doby, dokud budou v bézném provozu vedle sebe
fungovat vozidla sriznou mirou automatizace.'®® Zachovanim objektivni odpovédnosti
provozovatele nevznikne zbyte¢na dichotomie pravni upravy, a uplatiovani narokti poskozenych
osob by tak nemélo Cinit po pravni strance zadné vétsi obtize. Nyné€jsi model odpovédnosti
provozovatele vSak neni pfijatelny bez vyhrad. Maji-li ustanoveni upravujici odpovédnost
za Skodu zplsobenou provozem dopravniho prosttedku dostate¢né reflektovat fenomén
autonomni dopravy, bude tfeba, aby stavajici model prosel ur¢itymi zménami.

Primarné odpovédnym subjektem by mél zlstat provozovatel vozidla ipro piipady
selhani systému ¢i piipady kybernetickych Utokt, a to z diivodl kontinuity stdvajiciho systému
odskodnovani poskozenych osob a zachovani doposud nastavenych standardd jejich ochrany.
Poskozené osoby by totiz pii uplathovani svych naroki nemély byt zatizeny zjistovanim toho,
co bylo pfi¢inou vzniku Gjmy, a kdo je za takovou ujmu odpovédny. Obcansky zédkonik by vSak
mél byt doplnén o vyslovné regresni ndroky provozovatele vii¢i dalS§im, za vzniklou Gjmu
potencidln¢ odpovédnym, subjektim (tj. zejména vic¢i vyrobci vozidla, dodavateli softwaru,
provozovateli dopravni a datové infrastruktury apod.).

Zménou by mél projit 1 libera¢ni diivod provozovatele. Ten by mél byt pro provoz
autonomnich vozidel zcela vypuStén a pro provozovatele autonomniho vozidla by mél platit
princip absolutné objektivni odpovédnosti.

Soucasné s vySe nastinénymi zménami by mély revizi projit 1 dalSi ustanoveni
obcanského zékoniku. Pfedné by mélo dojit k obraceni diikazniho bfemene vSude tam, kde bude
upravena odpovédnost za autonomni systémy. Vhodné bude rozsifit i ustanoveni o nahradé
Skody zptisobené vadou vyrobku na vztahy mezi podnikateli. Definice vyrobku by pak méla byt

zpiesnéna tak, aby explicitné zahrnovala i software. !

187 K tomu vice viz podkapitola 2.2. Stdvajici pravni uprava odpovédnosti za ujmu zpiisobenou provozem vozidla

a podkapitola 2.3. Otazka odpovédnosti v pripadé provozu autonomniho vozidla této diplomové prace.

188 KARFIKOVA, Marie. VYBIRAL, Roman. Pravni aspekty pojisténi odpovédnosti za Gjmu zptsobenou
provozem autonomnich vozidel. Online. Pojistné rozpravy 2021. Praha: Ceska asociace pojistoven, & 38/2021.
s. 14. ISSN 2571-1059. Dostupné z: https://www.pojistnerozpravy.cz/archiv, [cit. 2023-06-24].

189 JEDLICKA, Petr; HOUSKA, Luka3. 6. Pravni a dalsi metodické aspekty budouci odpovédnosti a fungovéni
pojisténi. Online. Analyza autonomnich vozidel. 2. vydani. Praha: Ceska asociace pojistoven. s. 35. Dostupné
z: https://www.cap.cz/images/Analyzy/Analyza autonomnich_vozidel.pdf, [cit. 2023-06-24].

1% FAKULTA DOPRAVNI CVUT V PRAZE; USTAV STATU A PRAVA AV CR; WHITE & CASE, S. R. O,
ADVOKATNI KANCELAR. Navrh ipravy jednotlivich pravnich institutii a aspektii platnych v Ceské republice
relevantnich pro zavadéni vozidel od stupné automatizace SAE 3 a vySe do provozu a zajisténi jejich provozu.
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S ohledem na ¢lenstvi Ceské republiky v Evropské unii, jakoZ i na provazanost pravnich
fadl cClenskych stath a pfeshrani¢ni charakter dané problematiky, se jevi jako praktické to,
aby unijni legislativa poskytovala alesponi zédkladni regulacni ramec, od kterého by se jednotlivé
Clenské staty mohly odchylit pouze v omezené mife. V souladu s dosavadnim vyvojem
legislativnich praci na poli Evropské unie vSak Ize tento postup ptredpokladat. Klicové pravni
predpisy jsou vSak stale ve fazi legislativniho procesu a jejich budouci podobu lze odhadovat
pouze stézi. Z toho diivodu lze doporucit sledovani dalsiho vyvoje jednotlivych navrhi.

Otazkou i1 nadale ztstava, kdy zacit s podrobnou regulaci autonomnich vozidel a s nimi
spojenych odpovédnostnich (eventudlné 1 pojistnépravnich) vztahli. Na jedné stran¢ zazniva
nazor, ze je potieba zacit s regulaci co nejdfive, kdezto druha strana naopak upiednostiuje
poseckani na konkrétni vyvoj v zavadéni autonomnich vozidel do bézného provozu, a teprve
na zéklad¢ analyzy dopravnich nehod vyhodnocovat, které koncepty odpovédnostnich
(eventualné pojistnépravnich) vztahd upfednostnit, a které eliminovat.'*!

At uz se vsak v budoucnu zvoli jeden ¢i druhy pfistup a pro provoz autonomnich vozidel
se prosadi jakykoli model odpovédnostnich vztahti, mél by primarnim cilem pravni Upravy
inadale zistat princip spravedlivé kompenzace vzniklé 0jmy, jakoz i dostupnd a efektivni
moznost domoci se takového odSkodnéni ze strany osob, jimz byla zplisobena Gjma v disledku
provozu autonomnich vozidel. Zdkonodarné sbory tak stoji pfed nelehkym ukolem, kdy muse;ji
najit rovnovahu mezi zajiSténim adekvatni ochrany poskozenych osob a podporou inovaci.
Budouci model totiz nesmi byt tvrdy natolik, aby odrazoval potencialni investory a spole¢nosti
od dalsiho rozvoje autonomni dopravy. Na druhou stranu vSak musi byt dostatecné ptisny,
aby ochranil naroky poSkozenych osob. Je vSak zieymé, Ze nebude v silach zékonodarce,
aby pfi tvorbé novych pravnich pravidel pamatoval na veSkeré mozné situace, které mohou
v souvislosti s autonomni dopravou nastat. Proto bude velice zajimavé sledovat navazujici
aplika¢ni a rozhodovaci praxi, nebot’ teprve ta odkryva mezery, na které pii tvorb& pravnich

piedpist nelze vzhledem k rozsahlosti problematiky pamatovat.

Online. Ministerstvo dopravy. 2022. s. 84 — 86. Dostupné z: https://www.mdcr.cz/getattachment/Uzitecne-
odkazy/Autonomni-mobilita/Analyza-pravnich-predpisu-tykajicich-se-autonomni-mobility.pdf.aspx, [cit. 2023-03-
24].

1 PATTISON-GORDON, lJule. Placing Blame: Liability Questions Loom Over Autonomous Vehicles. Online.
Government Technology. 7. 5. 2021. Dostupné z: https://www.govtech.com/products/placing-blame-liability-
questions-loom-over-autonomous-vehicles, [cit. 2023-06-24]; a dale také KARFIKOVA, Marie; VYBIRAL,
Roman. Pravni aspekty pojisténi odpovédnosti za Gjmu zplisobenou provozem autonomnich vozidel. Online.
Pojistné rozpravy 2021. Praha: Ceska asociace pojistoven, & 38/2021, s. 15. ISSN 2571-1059. Dostupné
z: https://www.pojistnerozpravy.cz/archiv, [cit. 2023-06-24].
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3. Pojisténi odpovédnosti za Gjmu zpiisobenou provozem autonomniho

vozidla

Pojisténi odpovédnosti za Gjmu zplisobenou provozem vozidla, které je ve spolecnosti
také Casto oznaCovano jako povinné ruceni, je povinné pojisténi odpovédnosti za Ujmu
na majetku & zdravi tietich osob, pokud byla tato Gjma zptsobena provozem vozidla. Uéelem
kazdého takového pojisténi je odstranit ¢i zmirnit negativni nasledky spojené se vznikem
dopravnich nehod. Timto institutem je chranén nejen sam pojistény, ale predevSim poskozeny.
Vzhledem k tomu, Ze pojisténi odpovédnosti za ujmu zpiisobenou provozem vozidla pokryva
Siroky okruh Ujem, které mohou v souvislosti s dopravnimi nehodami vzniknout, a chrani
tak nejen osoby poskozené, ale i pojisténého pfed moznymi finanénimi dopady naroka takto
poskozenych osob, je pojisténi odpoveédnosti za Gjmu zpisobenou provozem vozidla nezbytnou
podminkou pro provoz vozidel na pozemnich komunikacich.

S postupnou automatizaci dopravy a technologickym pokrokem vSak vyvstavaji otdzky,
zda je dnes$ni koncept pojisténi odpovédnosti za Gjmu zplisobenou provozem vozidla dostate¢ny.
Tato kapitola proto struéné pojednava o historickém vyvoji daného institutu a nasledné
je nastinéna platna pravni uprava. Po zhodnoceni soucasného systému a vhodnosti stavajici
pravni Upravy budou v pfipadé potieby definovany legislativni vyzvy a ocekdvané

zmény pojistného sektoru s ohledem na zavedeni autonomnich vozidel do béZzného provozu.

3.1. Historicky vyvoj pojiSténi odpovédosti za Gjmu zptisobenou provozem vozidla
Pojisténi odpovédnosti za ijmu zpiisobenou provozem vozidla ma v Ceské republice
dlouholetou tradici. Z pocatku bylo pojisténi zcela dobrovolné a pravni Uprava se fidila
obecnymi ustanovenimi zavazkového prava obsaZzenymi ve VSeobecném obanském zakoniku.
Ptislu$na ustanoveni VSeobecného obcanského zakoniku vSak princip samotné odpoveédnosti
omezovala pouze na odpoveédnost za zavinéni, pficemz institut pojisténi odpoveédnosti za ijmu
zpusobenou provozem vozidla vyslovné upraven nebyl.!®? Teprve az se zavedenim prvnich
automobill byla zakonem ¢. 162/1908 1. z., o ru€eni za Skody z provozovani jizdnich silostroju
(automobilovy zakon) tato odpovédnost rozSifena i1 na Skodlivé nasledky nehod. Sjednéni

193, 194

platného pojisténi vSak 1 nadédle fungovalo nabéazi dobrovolnosti, pficemz prvni

192 K AZDA, Petr; KAZDOVA, Karolina. Zdkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla: komentdr. 1. vydani.
Praha: Wolters Kluwer, a.s., 2016, s. 3. ISBN 978-80-7552-259-7.

193 Povinnost sjednat pojisténi odpovédnosti za Gjmu zplisobenou provozem vozidla byla uloZena teprve v roce
1925, a to pouze pilotiim letadel.

194 KAZDA, Petr; KAZDOVA, Karolina. Zdkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla: komentdr. 1. vydani.
Praha: Wolters Kluwer, a.s., 2016, s. 3. ISBN 978-80-7552-259-7; a dale také SCHELLE, Karel. Vyvoj pravni
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pojistovnou v Ceskych zemich, ktera nabizela tento pojistny produkt, byla pojistovna Patria
v roce 1910.'%

Jiz od dvacatych let 20. stoleti se zacala rozsifovat automobilova doprava, coz vyvolalo
potiebu vice zabezpecit naroky osob poskozenych v ramci dopravnich nehod.!®® Z toho déivodu
byl piijat zakon ¢. 198/1932 Sb. z. a n., o dopravé motorovymi vozidly (maly automobilovy
zakon), ve kterém sice byla zavedena povinnost sjednat pojisténi odpovédnosti za ujmu
zpiisobenou provozem vozidla u motorovych vozidel, avSak pouze pro osoby podnikajici
v oblasti dopravy (koncesionafe).'”’ 1 tento koncept se vSak ukazal jako nedostate¢ny, a proto
hned 1. listopadu 1935 byla tato povinnost ulozena kazdému drziteli vozidla, které bylo
evidovano v tehdejSim registru cCeskoslovenskych motorovych vozidel, a to zdkonem
¢. 81/1935Sb., z. a n., o jizd¢ motorovymi vozidly (velky motorovy zakon). V souladu
s § 56 velkého motorového zdkona musel pojistnou smlouvu uzaviit kazdy drzitel motorového
vozidla, a to jak za sebe, tak i za veskeré osoby, které s jeho védomim vozidlo provozovaly
(resp. tidily). Velky motorovy zdkon mimo jiné umoznoval i pojisténi neuzaviit, avSak pouze
ptislozeni kauce k uhradé¢ zavazki ztéto odpovédnosti vznikajicich. Vyjimku z téchto
povinnosti mély na piiklad stat ¢i svazky Uzemni samospravy. Timto zdkonem byl zfizen
itzv. Fond pro podporu pfii Grazech motorovymi vozidly (ktery je povaZovan za piedchidce
dnes$niho garan¢niho fondu), do n€¢hoz byly odvadény pokuty téch, kdo svoji povinnost nesplnili,
kazdoro¢ni ptispevky ze strany dotCenych pojistoven a zvlastni ptispévky vybrané od samotnych
drziteld motorovych vozidel, ktefi serozhodli pojistnou smlouvu neuzaviit a sloZit
tzv. kauci.!% 1%

Forma pojisténi odpovédnosti za ujmu zplsobenou provozem vozidla byla zménéna

az zakonem ¢. 56/1950 Sb., o provozu na vetejnych silnicich. Tento pravni ptedpis zavedl

zdkonnou povinnost platit piedepsané pojistné Ceskoslovenské pojistovng, n. p.,2%

upravy pojistovnictvi. 1. vydani. Brno: Masarykova univerzita, Acta Universitatis Brunensis Iuridica, 1994. s. 58 -
59. ISBN 80-210-1014-2.

195 MARVAN, Miroslav. Déjiny pojistovnictvi v Ceskoslovensku. 1. dil D&jiny pojistovnictvi v Ceskoslovensku
do roku 1918. Praha: Novinaf, 1989. s. 207; a dale také SCHELLE, Karel; HRADEC Milan. Historie pravni
upravy pojistovnictvi. 1. vydani. Praha: Eurolex Bohemia, 2006, s. 20. ISBN 80-86861-52-X.

196 KAZDA, Petr; KAZDOVA, Karolina. Zdkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla: komentdr. 1. vydéani.
Praha: Wolters Kluwer, a.s., 2016, s. 2 - 3. ISBN 978-80-7552-259-7.

197 Srov. § 8 zékona ¢&. 198/1932 Sb. z. a n., o dopravé motorovymi vozidly (maly automobilovy zdkon).

198 Srov. § 64 velkého motorového zdkona.

19 JANDOVA, Lucie; VOITEK, Petr. Zikon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla: komentdr. 2. vydani.
Praha: C. H. Beck, 2019, s. 4. ISBN 978-80-7400-765-1.

200 Veskeré tehdejsi soukromé pojistovny byly znarodnény dektretem presidenta republiky ze dne 24. fijna 1945,
¢. 103/1945 Sb., o znarodnéni soukromych pojistoven, a vSechny osoby odpovédné za provoz vozidla tak byly
pojistény u Ceskoslovenské pojistovny, n. p., kterd byla pozd&ji zakonem & 85/1952 Sb., o pojistovnictvi
pfetvofena na Statni pojistovnu avroce 1968 rozdélena na Ceskou statni pojistovnu se sidlem v Praze
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a z povinného smluvniho pojisténi se tak stalo pojiSténi zédkonné. PojiSténi jiz nevznikalo
na zaklad¢€ uzavieni pojistné smlouvy, ale ptfimo ze zdkona, a to samotnou registraci motorového
vozidla. Velkym pokrokem bylo zakotveni naroku poskozeného na nahradu ujmy pifimo vuci
pojistovné v piipadech, kdy nemohla byt zjisténa odpovédna osoba. Timto zakonem
byl pak mimo jiné zrusen i Fond pro podporu pii Grazech motorovymi vozidly.2’!

Problematika pojisténi odpoveédnosti za ijmu zplisobenou provozem vozidla byla déle
upravena zakonem ¢. 63/1951 Sb., o odpovédnosti za Skody zptisobené dopravnimi prostiedky,
pricemz veskeré pojistné podminky a sazby byly konkretizovany vyhlaSkou ministerstva financi
& 105/1951 U. 1., o provadéni pojisténi zdkonné odpovédnosti za provoz motorovych
vozidel 202 203

Zakon o provozu na vetejnych silnicich byl nasledné zruSen vladnim nafizenim
€. 54/1953 Sb., z. a n., o provozu na silnicich, které zlstalo uc¢inné az do roku 1997. Podle tohoto
vladniho nafizeni byly osoby odpovédné za provoz motorovych vozidel pojiStény u Statni
pojistovny.?* Rezim zakonného pojisténi byl viak ponechan.?%

Dalsi legislativni zménu predstavovalo pfijeti vyhlasky Ministerstva financi
€. 197/1964 Sb., kterou se stanovi rozsah a podminky zdkonného pojiSténi odpovédnosti
za Skody zpusobené provozem motorovych vozidel, a kterd byla o deset let pozd¢ji nahrazena
vyhlaskou Ministerstva financi ¢. 123/1974 Sb., kterou se stanovi rozsah a podminky zdkonného
pojisténi odpoveédnosti za Skody zplisobené provozem motorovych vozidel provozovaného
Ceskou statni pojistovnou. Pojisténo muselo byt kazdé vozidlo bez ohledu na to, zda bylo
skute¢né uZivano, pficemz dokladem o pojisténi byla statni poznavaci znacka. I nadéle zlstal

zachovan statni pojistovaci monopol.?%

W

Teprve az po padu komunistického rezimu bylo zakonem ¢. 185/1991 Sb.,

o pojistovnictvi, pfipusténo uzavirdni pojistnych smluv oSetiujicich pojisténi odpoveédnosti

a Slovenskil §tatna pojistovnu se sidlem v Bratislavé. K tomu vice viz VELEBOVA, Eva. Smluvni a zdkonné
pojisteni. 1. vydani. Praha: Linde, 1993.s. 19. ISBN 80-85647-13-3.

201 JANDOVA, Lucie; VOITEK, Petr. Zdkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla: komentdr. 2. vydani.
Praha: C. H. Beck, 2019, s. 4 - 5. ISBN 978-80-7400-765-1.

202 Tak na piiklad pojistnd nahrada za zni¢eni, poskozeni, odcizeni nebo ztratu véci €inila nejvyse 200 tisic K¢
pro kazdou pojistnou pithodu apfi zplsobeni Gjmy na zdravi a na zivot¢ nebyly uvedeny zadné
limity (srov. § 2 vyhlasky ministerstva financi ¢. 105/1951 U. 1., o provadéni pojisténi zdkonné odpovédnosti
za provoz motorovych vozidel). Tato vyhlaska byla nasledné roku 1957 nahrazena vyhlaskou Ministerstva
financi ¢. 38/1957 U. 1., o provadéni pojisténi zdkonné odpovédnosti za $kody zplisobené provozem motorovych
vozide.

203 KAZDA, Petr; KAZDOVA, Karolina. Zdkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla: komentdr. 1. vydani.
Praha: Wolters Kluwer, a.s., 2016, s. 3. ISBN 978-80-7552-259-7.

204 Srov. § 11 vladniho nafizeni ¢. 54/1953 Sb., z. a n., o provozu na silnicich.

205 JANDOVA, Lucie; VOITEK, Petr. Zdkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla: komentdr. 2. vydani.
Praha: C. H. Beck, 2019, s. 4. ISBN 978-80-7400-765-1.

206 KAZDA, Petr; KAZDOVA, Karolina. Zdkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla: komentdr. 1. vydani.
Praha: Wolters Kluwer, a.s., 2016, s. 4. ISBN 978-80-7552-259-7.
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za Ujmu zpusobenou provozem vozidla 1 s jinymi pojisStovnami (pojistiteli). Vybér byl vsak
omezen zvlastnim povolenim Ministerstva financi Ceské republiky coby dozoréiho organu.?’’
Od 1. ledna 1992 pak byly podminky i rozsah zdkonného pojisténi odpovédnosti za jmu
zpusobenou provozem vozidla nové upraveny vyhlaSkou Ministerstva financi ¢. 492/1991 Sb.,
o zdkonném pojisténi za Skodu zpusobenou provozem motorového vozidla. Tato vyhlaska,
jakoz i vySe zminéné vladni nafizeni ¢. 54/1953 Sb., z. a n., o provozu na silnicich byly zruSeny
az zékonem ¢. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.
ReZim zakonného pojisténi viak opét ziistal beze zmény.2%

Pravé v 90. letech, kdy v jinych vyspélych statech Uspésné fungoval smluvni model
pojisténi, se naplno projevily nedostatky pojisténi zadkonného. Teprve az 1. ledna 2000,
kdy nabyl ucinnosti zdkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla, byl rezim zdkonného
pojisténi opustén.??

Vyse uvedenym zikonem pak byla ziizena i Ceska kancelat pojistitelti jakoZto profesni
organizace pojisStoven. Ta od svého vzniku sdruzuje veskeré pojistitele, kteti maji opravnéni
poskytovat na tzemi Ceské republiky pojisténi odpovédnosti za ujmu zptisobenou provozem

210,211

vozidla, spravuje garanéni fond ?'> a vykonavd dal$i &innosti ji zakonem uloZené.

Od 1. ledna 2014 byl navic zfizen i Fond zébrany $kod vznikajicich provozem vozidla,*"

ktery taktéz spravuje pravé Ceska kancelaf pojistiteld.>'

207 7ARYBNICKA, Jana; SCHELLE, Karel. Pojisténi odpovédnosti za Skodu: (historie a soucasnost). 1. vydani.
Ostrava: KEY Publishing s.r.0., 2010, s. 45. ISBN 978-80-7418-016-3.

208 JANDOVA, Lucie; VOITEK, Petr. Zdkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla: komentdr. 2. vydani.
Praha: C. H. Beck, 2019, s. 5. ISBN 978-80-7400-765-1.

209 KAZDA, Petr; KAZDOVA, Karolina. Zdkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla: komentdr. 1. vydani.
Praha: Wolters Kluwer, a.s., 2016, s. 4. ISBN 978-80-7552-259-7.

210 Dle § 18 odst. 3 zédkona o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla plati Ze: ,,Clenstvi v Ceské kanceldri
pojistiteli vznikd dnem nabyti pravni moci rozhodnuti Ceské ndarodni banky, kterym bylo pojistiteli udéleno
povoleni k provozovani pojisteni odpovédnosti, nebo dnem zahdjeni ¢innosti v tomto pojistném odveétvi na vizemi
Ceské republiky pojistitelem z jiného c¢lenského statu [Evropské unie nebo Evropského hospodaiského prostoru] “.

211 Ke dni 20. ¢ervna 2023 jsou &lenskymi pojistovnami: Allianz pojistovna, a.s.; CSOB Pojitovna, a.s., ¢len
holdingu CSOB; Ceska podnikatelska pojistovna, a.s., Vienna Insurance Group; Direct poji§tovna, a.s.; Hasi¢ské
vzajemnd pojistovna, a.s.; Kooperativa pojistovna, a.s., Vienna Insurance Group; Slavia pojistovna a.s.; Euro
Insurances DAS (poskytujici pojisténi pouze zakaznikaim spoleénosti LeasePlan Ceska republika, s.r.0.); Generali
Ceska pojistovna a.s; Pillow pojistovna, a.s.; UNIQA pojistovna, a.s.; a Pojistovna VZP, a.s.

212 Garanéni fond byl vytvoten na zdkladé implementace poZadavki motorovych smérnic. Tento fond je tvofen
z pojistného za hraniéni pojisténi, z piispévki pojistiteli, z pfijatych nahrad a piispévkii. Ceska kanceldf pojistiteli
z né&j poskytuje poskozenému plnéni za Gjmu zplsobenou provozem (i) nezajisténého vozidla, (ii) vozidla, kterou
je povinna nahradit osoba bez pojisténi odpovédnosti, (iii) tuzemského vozidla, kterou je povinna nahradit osoba,
jejiz odpovédnost za takovou ujmu je pojiSt€na u pojistitele, ktery z ditvodu svého upadku nemutze uhradit tuto
ujmu, (iv) cizozemského vozidla, jehoz fidi¢i nevznikd povinnost uzaviit hrani¢ni pojisténi, jakoz i dalsi plnéni.
Srov. § 24 a nasl. zdkona o pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla.

213 Fond zébrany $kod slouZi zejména k financovéani vybaveni Integrovaného zachranného systému Ceské republiky,
jakoz i projektii, které maji za cil zvySeni bezpecnosti na silnicich, prevenci a osvétu ucastnikli silni¢ni provozu.
Srov. § 23a zakona o pojisténi odpovednosti z provozu vozidla.

214 Srov. § 18 odst. 2 pism. a) zékona o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla.
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3.2.Pojisténi odpovédnosti za djmu zpiisobenou provozem vozidla v kontextu
nynéjsi pravni apravy

3.2.1.Prameny pravni upravy

Zakladnim pramenem pravni Upravy samotného pojisténi odpovédnosti za Gjmu
zpusobenou provozem vozidla je v soucasnosti pravé zakon o pojisténi odpoveédnosti z provozu
vozidla. Dle tohoto zakona musi byt pojisténi uzavieno pro kazdé vozidlo, které je zapsano
v registru silnicnich vozidel podle zdkona o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, s vyjimkou doby, kdy je v registru silni¢nich vozidel zapséno jako vyfazené
z provozu, vyvezené do jiného statu nebo zaniklé, a doby, kdy je vozidlo odcizeno.?!?

Zakon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla pak mimo jiné obsahuje vymezeni
zakladnich pojml, prava a povinnosti jednotlivych aktéri, jakoz 1 prestupky,
jichz se 1ze dopustit. Déle tento zédkon zakotvuje subsidiaritu obcanského zdkoniku (zejména
pak, nikoli v8ak vyluéng, ustanoveni § 2758 a nasl. ob&anského zakoniku)?'® a ziizuje jiz vyse
zminénou Ceskou kancelat pojistiteld.

Pravni uprava zakotvena v zakoné o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla je navic
odrazem pozadavkli na harmonizaci ¢eského pravniho fadu s evropskym pravem. Tento zakon
totiz zapracovava ptislusné piedpisy Evropskych spoleCenstvi, konkrétné¢ prvni az patou
motorovou smérnici’!” a jeho piijetim tak s i¢innosti od 1. ledna 2000 doslo k zdsadni zmé&né
konceptu fungovani pojisténi odpovédnosti za Ujmu zplsobenou provozem vozidla.

Toto pojisténi, které pred piijetim zdkona o pojiSténi odpovédnosti z provozu vozidla fungovalo

215 Srov. § 1 odst. 2 pism. a) zakona o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla.

216 Agkoli je pojisténi odpovédnosti za ijmu zplsobenou provozem vozidla pojisténim specifickym, jedna
se o standardni pojisténi odpovédnosti a Gprava obsazena v zdkoné o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla
tak neni Uplna. Neni-li tak danym zakonem stanoveno jinak, fidi se pojisténi odpoveédnosti za Gjmu zptisobenou
provozem vozidla ustanovenimi obcanského zakoniku. Srov. § 1 odst. 3 zdkona o pojisténi odpovédnosti
z provozu vozidla.

217 1. Smérnice Rady 72/166/EHS ze dne 24. dubna 1972 o sblizovani pravnich ptedpisii ¢lenskych stati tykajicich
se pojisténi obcanskopravni odpovédnosti z provozu motorovych vozidel a kontroly povinnosti uzavfit pro ptipad
takové odpoveédnosti pojisténi, ve znéni smérnic Rady 72/430/EHS a 84/5/EHS a smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2005/14/ES;

2. Smérnice Rady 84/5/EHS ze dne 30. prosince 1983 o sblizovani pravnich piedpist ¢lenskych stati tykajicich
se pojisténi obcanskopravni odpovédnosti z provozu motorovych vozidel, ve znéni smérnice Rady 90/232/EHS
a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/14/ES;

3. Smérnice Rady 90/232/EHS ze dne 14. kvétna 1990 o sblizovani pravnich predpist ¢lenskych statt tykajicich
se pojisténi obcanskopravni odpovédnosti z provozu motorovych vozidel, ve znéni smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2005/14/ES;

4. Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/26/ES ze dne 16. kvétna 2000 o sblizovani pravnich predpist
Clenskych stati tykajicich se pojisténi obcanskopravni odpovédnosti z provozu motorovych vozidel a o zmeéné
smérnic Rady 73/239/EHS a 88/357/EHS, ve znéni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/14/ES;

5. Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/14/ES ze dne 11. kvétna 2005, kterou se méni smérnice Rady
72/166/EHS, 84/5/EHS, 88/357/EHS a 90/232/EHS a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/26/ES
0 pojisténi obéanskopravni odpovédnosti z provozu motorovych vozidel.
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na principu zdkonného pojisténi, ma dnes formu povinného smluvniho pojisténi?'® Vyse
zminéné motorové smeérnice pak byly nasledné publikovany formou kodifikované smeérnice
Evropského parlamentu a Rady 2009/103/ES o pojisténi obanskopravni odpovédnosti z provozu
motorovych vozidel >’

Spolecné se zakonem o pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla byl piijat i provadéci
pravni ptedpis, vyhldska Ministerstva financi ¢. 205/1999 Sb., kterou se provadi zdkon
¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpoveédnosti za Skodu zplisobenou provozem vozidla a o zméné
nekterych souvisejicich zakont, ve znéni pozd¢€jsich predpisi. Tato vyhlaska upravuje piredevSim
rozsah udaji o pojiSténi odpovédnosti za Ujmu zplsobenou provozem vozidla, které jsou
ze strany daného pojistitele sdélovany Ceské kancelafi pojistitelt, a dale vy§i denni sazby
ptispévku pro jednotlivé druhy tuzemskych vozidel ¢i seznam jednotlivych cizich stati (mimo
Clenské stity Evropské unie a Evropského hospodéiského prostoru), na jejichz tzemi
se pii zptisobeni Gjmy provozem vozidla vztahuje a uplatni uzaviené pojisténi.

Institut pojisténi odpovédnosti za Gjmu zptisobenou provozem vozidla je v Ceské
republice podle zadkona ¢. 277/2009 Sb., o pojistovnictvi klasifikovan jako pojisténi
odpovédnosti za uymu vyplyvajici z provozu pozemniho motorového a jeho ptipojného vozidla
do odvétvi neZivotniho pojisténi.?® Zakon o pojistovnictvi pak déale upravuje provozovani

pojistovaci a zajistovaci ¢innosti a vykon statniho dohledu nad touto ¢innosti*?!, a jako takovy je

povazovan za pramen prava vztahujici se k jednomu z hlavnim subjektdl pojisténi — pojistiteli.>*>
V neposledni fadé pak lze za prameny prava v oblasti pojisténi odpovédnosti za Gjmu

zpiisobenou provozem vozidla povaZovat 1 zakony upravujici pravidla provozu na pozemnich

komunikacich, zejména tedy zakon o silni¢nim provozu a zakon o podminkach provozu vozidel

na pozemnich komunikacich. Pravidla provozu na pozemnich komunikacich, jakoZ i technicka

zpusobilost vozidel jsou totiz dulezité pro Setfeni Skodnych udalosti pojistitelem a pro nasledné

218 Na rozdil od dobrovolného smluvniho pojisténi, kdy zdleZi zcela na vali smluvnich stran, zda bude smlouva
uzaviena, je v piipadé¢ povinného smluvniho pojisténi urcitému subjektu povinnost pojistnou smlouvu uzavfit
zakonem pfimo stanovena. Ke srovnani konceptu zakonného a povinného smluvniho pojisténi dale viz podkapitola
3. 2. 2. Zakonné vs. smluvni pojisténi této diplomové prace.

219 K ARFIKOVA, Marie; PRIKRYL, Vladimir; VYBIRAL, Roman a kolektiv: Pojistovaci pravo. 2. piepracované
vydéani. Praha: Leges, s.r.0., 2018, s. 368. ISBN: 978-80-7502-271-4.

220 Srov. bod 10 pism. a), ¢ast B Pfilohy ¢&. 1 k zakonu ¢. 277/2009 Sb., o pojistovnictvi.

221 Dohled nad pojistovaci a zajistovaci ¢innosti vykonava Ceska narodni banka.

222 BUSTA, Pavel; PRIKRYL, Vladimir. Zdkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla: s komentdiem (ve znéni
16 novel). 1. vydani. Praha: Lenka BuStova — Venice Music Production, 2014, 15. ISBN 978-80-904270-5-1;
a dale také PRIKRYL, Vladimir; CECHOVA, Jana. Zdkon o pojistovnictvi. Komentar. Praha: Wolters Kluwer
CR, a.s., 2017, s. 2. ISBN 978-80-7552-546-8.
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223

uplatnéni jeho regresnich narok(,”” a proto nelze na zakony upravujici tuto problematiku

pfi vyctu prament pozapomenout.

3.2.2.Zakonné vs. smluvni pojiSténi

Pravni stav de lege lata pocita s konceptem povinného smluvniho pojisténi. Do doby
pfijeti zakona o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla dané pojisténi fungovalo jako zdkonné.
Oba tyto koncepty maji fadu pozitivnich i negativnich dopad.

Za hlavni vyhodu zadkonného pojisténi je povazovana skuteCnost, Ze pojisténi vznika
na zéklad€ zdkonem stanovené skutecnosti (zde se jednalo o uvedeni vozidla do provozu) a neni
titeba jej véazat na uzavieni pojistné smlouvy. Touto konstrukci tak neni mozné, aby jakékoli
vozidlo (resp. povinnost nahradit ijmu zptisobenou v disledku provozu tohoto vozidla) nebylo
pojisténé, ¢imz je poskytovana vysokd mira ochrany eventualné poSkozenym osobam.
Dalsi pfednosti  zdkonného pojisténi je svéfeni daného pojisténi konkrétni instituci,
¢imz se snizuji ndklady a zjednodusuje administrativa spojend s poskytovanim takového
pojisténi. Posledni vyhodu zdkonného pojisténi predstavuje stanoveni vyse pojistného statem
na zakladé konkrétnich faktord. Systém zakonného pojisténi vSak neumoziioval individualizaci
stanoveni pojistného, a vyse pojistného se tak odvijela od druhu vozidla a objemu valcii.?**

Naopak zasadni vyhodou povinného smluvniho pojisténi je vytvotfeni konkuren¢niho
prostfedi v oblasti pojistného sektoru a mozZnost individualniho vybéru pojistitele. Konkuren¢ni
prostiedi pozitivné ovliviiuje jednak vysi pojistného, jednak kvalitu nabizenych a poskytovanych
sluzeb. Systém povinného smluvniho pojisténi navic umoziuje 1épe ohodnotit pojistné riziko
v konkrétnim ptipad€ a provést jeho diferenciaci. K vyvazeni diferencovanosti a k nastaveni
rovngjsich podminek pro vSechny pojistniky pak slouzi systém bonus-malus®*’, ktery soucasné

pusobi jako prevence Skodnych udalosti, nebot” motivuje pojistniky k bezeSkodnému pritbéhu

223 KAZDA, Petr; KAZDOVA, Karolina. Zdkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla: komentdr. 1. vydéani.
Praha: Wolters Kluwer, a.s., 2016, s. 7. ISBN 978-80-7552-259-7.

24 JANDOVA, Lucie; VOIJTEK, Petr. Zdkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla: komentdr. 2. vydani.
Praha: C. H. Beck, 2019, s. 6. ISBN 978-80-7400-765-1.

225 Zjednodusené se jedna o systém, kdy u pojisténi odpovédnosti za Gjmu zpiisobenou provozem vozidla dana
pojistovna ve vypoctu pojistného zohledni i pifedchozi Skodni pribeh, a to bud’ slevou za predchozi bezeskodni
pribeh pojisténi (bonus), nebo prirazkou k pojistnému v piipadé vyplaty pojistného pInéni z pojisténi
odpovédnosti za ujmil zpasobenou provozem vozidla (malus). K tomu vice viz napi. CESKA KANCELAR
POJISTITELU. Informace k databdzi Bonus/Malus (Skodni pritbéh pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla).
Online. ¢kp.cz. Dostupné z: https://www.ckp.cz/o-povinnem-ruceni/informace-k-databazi-bonus-malus, [cit. 2023-
06-22].
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pojisténi. Podstatnou vyhodu stavajiciho systému pojisténi piedstavuje i dosazeni kompatibility

eské pravni tpravy s legislativou Evropské unie.??

3.2.3.Koncepce fungovani pojisténi odpovédnosti za ijmu zptisobenou provozem vozidla
Pojisténi odpoveédnosti za Gjmu zpiisobenou provozem vozidla vznika na zéklad€ pojistné

smlouvy uzaviené¢ mezi pojistnikem (tj. pravnicka ¢i fyzickd osoba, zpravidla vlastnik

)227

tuzemského vozidla ¢i fidi¢ cizozemského vozidla)*" a pojistitelem (tj. pojistovna opravnéna

poskytovat na uzemi Ceské republiky pojisténi odpovédnosti za Gjmu zplisobenou provozem
vozidla),?®® kdy se pojistitel zavazuje vii¢i pojistnikovi poskytnout jemu nebo tfeti osobé& 2%’
pojistné plnéni, nastane-li nahodila udalost krytd pojisténim (pojistna udalost), a pojistnik
se zavazuje zaplatit pojistiteli pojistné.>*® S ohledem na skute¢nost, Ze vyplaceni pojisténi zavisi
na nahodilé udalosti, kterd je ze své povahy udalosti nejistou, jedna se o smlouvu odvaznou,?!
pficemz jeji obsah byva Casto urfen slozitymi pojistnymi podminkami, které ptedstavuji
nedilnou soucast samotné pojistné smlouvy.

Povinnost uzaviit pojistnou smlouvu je dle zdkona o pojisténi odpovédnosti z provozu

232

vozidla ulozena vlastnikovi tuzemského vozidla ¢i Fidi¢i cizozemského vozidla ?*3,

pokud se nejednd o vyjimku stanovenou zdkonem.?** Nesplnéni uvedené povinnosti miize byt

26 JANDOVA, Lucie; VOITEK, Petr. Zdkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla: komentdr. 2. vydani.
Praha: C. H. Beck, 2019, s. 6 - 7. ISBN 978-80-7400-765-1.

227 Srov. § 3 odst. 2 zdkona o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla.

228 Takovou mize byt pojistovna s povolenim udélenym Ceskou narodni bankou nebo se sidlem v nékterém
¢lenském staté Evropské unie vykonavajici tuto &innost na tizemi Ceské republiky (prostiednictvim pobocky
nebo preshrani¢niho poskytovani sluzeb) na zakladé tzv. jednotného evropského pasu po splnéni notifikacni
povinnosti. KARFIKOVA, Marie; PRIKRYL, Vladimir; VYBIRAL, Roman a kolektiv: Pojistovaci pravo.
2. ptepracované vydani. Praha: Leges, s.r.o., 2018, s. 380 - 381. ISBN: 978-80-7502-271-4.

229 Pojistna smlouva je obecné pravnim jedndnim zdvaznym pro smluvni strany (tj. pojistitel a pojistnik),
avSak mohou z ni vznikat prava a povinnosti i dalsim subjektim (tzv. dal$im ucastniktim pojisténi). K tomu vice
viz napt. JANDOVA, Lucie; VOITEK, Petr. Zikon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla: komentdr.
2. vydani. Praha: C. H. Beck, 2019, s. 40. ISBN 978-80-7400-765-1

230 Srov. § 3 odst. 1 zdkona o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla ve spojeni s § 2758 odst. 1 ob&anského
zakoniku.

21 Srov. § 2756 ob&anského zakoniku.

232 Tuzemskym vozidlem se podle § 2 pism. b) zadkona o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidel rozumi ,, vozidlo,
které podléha registraci silnicnich vozidel vedené podle zdkona o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich (dale jen "registrace vozidel"), nebo vozidlo, které nepodléha registraci vozidel a je ve vlastnictvi
fyzické osoby s bydlistém nebo mistem podnikani na tizemi Ceské republiky nebo prdavnické osoby se sidlem
na izemi Ceské republiky, anebo vozidlo, které bylo odeslino do Ceské republiky z jiného clenského stitu
[pismeno 1)], je-li Ceska republika statem cilového urceni, a to po dobu 30 dnii pocinaje dnem, kdy kupujici osoba
vozidlo prevzala, i kdyz vozidlo nebylo v Ceské republice registrovino *.

233 Cizozemskym vozidlem se podle § 2 pism. ¢) zdkona o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidel rozumi
,vozidlo které je vybaveno cizi statni poznavaci znackou, nebo vozidlo, které neni vybaveno cizi statni poznavaci
znackou a je ve viastnictvi fyzické osoby s bydlistém nebo mistem podnikani mimo tizemi Ceské republiky, anebo
pravnické osoby se sidlem mimo vizemi Ceské republiky .

234 Vyjimku z této povinnosti maji napi. Bezpecnostni informaéni sluzba, Generalni inspekce bezpe€nostnich sbort,
Ministerstvo obrany pro vozidla provozovand Vojenskym zpravodajstvim a dalsi (srov. § 5 zdkona o pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla). Skoda zpiisobena provozem takovych vozidel je hrazena Ministerstvem financi,
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sankciovano pokutou od 5 do 40 tisic K&.2*° Navic plati, Ze je-li provozovano tuzemské vozidlo
bez pojisténi odpoveédnosti za Gjmu zpiisobenou provozem vozidla v rozporu se zakonem
o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla, vznikd vlastnikovi takového vozidla povinnost
uhradit Ceské kancelafi pojistiteltl ptispévek za dobu, po kterou bylo dané vozidlo provozovano
v rozporu se zakonem. Za thradu tohoto ptispévku odpovida spolecné a nerozdilné s vlastnikem
i provozovatel takového vozidla.?*% 27

Dokladem, jenz slouzi jako osvédCeni o sjedndni pojisténi odpovédnosti za Gjmu
zpusobenou provozem vozidla, je tzv. zelena karta,>*® ktera je platnd jak v Ceské republice,
tak 1 v zahrani€i, a kterd je pojistitelem vydédna pojistnikovi bezprostiedné po uzavieni pojistné
smlouvy.?*

Pokud neni ujedndna doba vzniku pojisténi, pak pojisténi vznikd prvnim dnem
nasledujictho dne po dni uzavieni pojistné smlouvy. Pojistnd smlouva pak vzdy v souladu
se zakonem musi obsahovat ureni pojistitele a pojistnika, udaje o vozidle, dobu trvani pojisténi,
limit pojistného plnéni, vysi pojistného, jeho splatnost a zptsob jeho placeni, jakoz i formu
a misto oznameni $kodné udalosti, pficemz vyzaduje v zasadé pisemnou formu (vyjimkou jsou
piipady tzv. kratkodobych pojisténi sjednanych na dobu kratsi jednoho roku).?4% 241

V pojistné smlouvé se smluvni strany mohou od ustanoveni zédkona o pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidel odchylit pouze v ptipad¢, Ze takovou odchylkou nedochazi
ke snizeni nebo omezeni narokt poskozeného, vyplyvajicich z prava na ndhradu ijmy z pojisténi
odpovédnosti zpiisobené provozem vozidla.?*?

Pojistnou smlouvou projevuji smluvni strany (tj. pojistnik a pojistitel) vili zfidit mezi
sebou zdvazek a fidit se obsahem smlouvy.?*® Jednou ze zékladnich povinnosti pojistnika,

ktera vyplyva z uzaviené pojistné smlouvy, je povinnost platit pojistné. ** Vyse pojistného

které je odpovédnym orgadnem a tuto povinnost plni prostfednictvim smluvné dohodnuté soukromé pojistovny.
K tomu vice viz napf. KARFIKOVA, Marie; PRIKRYL, Vladimir; VYBIRAL, Roman a kolektiv: Pojistovact
pravo. 2. ptepracované vydani. Praha: Leges, s.r.0, 2018, s. 374. ISBN: 978-80-7502-271-4.

235 Srov. § 16 odst. 3 zdkona o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla.

236 Srov. § 4 zakona o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla.

27 KARFIKOVA, Marie; PRIKRYL, Vladimir; VYBIRAL, Roman a kolektiv: Pojistovaci pravo. 2. piepracované
vydani. Praha: Leges, s.r.o., 2018, s. 387. ISBN: 978-80-7502-271-4.

238 Zelena karta je ptilozena k této diplomové praci jako Piiloha &. 1.

239 Srov. § 3 odst. 3 ve spojeni s § 2 pism. k) zékona o poji§téni odpovédnosti z provozu vozidla a § 2777
obcanského zakoniku.

240 Srov. § 3 odst. 4 zdkona o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla.

21 JANDOVA, Lucie; VOITEK, Petr. Zdkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla: komentdr. 2. vydani.
Praha: C. H. Beck, 2019, s. 46 a 56. ISBN 978-80-7400-765-1.

242 Srov. § 3 odst. 1 zdkona o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla.

243 Autonomie ville smluvnich stran je vSak asteéné omezena pravé ulozenim zdkonné povinnosti pojistnou
smlouvu uzaviit (tzv. kontraktani povinnost neboli pojistny piimus).

24 JANDOVA, Lucie; VOITEK, Petr. Zdkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla: komentdf. 2. vydani.
Praha: C. H. Beck, 2019, s. 74. ISBN 978-80-7400-765-1.
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pak byva ovlivnéna celou fadou faktorti, jako na ptiklad kategorii a stafim dané¢ho vozidla,
zdvihovym objemem a vykonem motoru, segmentacnimi kritérii (tj. v€ék ¢i bydlisté vlastnika
dan¢ho vozidla), ¢ipredchdzejicim Skodnym/bezeSkodnym pribéhem piechoziho pojisténi
(systétm bonus/malus). VysSi urcuje pojistitel, avSak ten je pfi jejim sjedndvani omezen
zékonem.?* Nejnizsi stanovend vyse pojistného pak nemusi vzdy znamenat pro pojistnika vyhru,
protoze pravé nejlevnéjsi pojisténi byvaji oprosténa od praktickych asistencnich sluzeb
a piipojisténi. 6

Na druhé strané zakladni povinnosti pojistitele je v pfipad¢ pojistné udalosti poskytnout
pojistné plnéni. Dle zadkonné Upravy plati, Ze se dané pojisténi odpovédnosti vztahuje na kazdou
osobu, ktera odpovida za Skodu zptisobenou provozem vozidla uvedeného v pojistné smlouvé.
Takova osoba se nazyva ,pojistény”. Pojistény ma pak vici této povinnosti pojistitele
korespondujici pravo na to, aby za néj pojistitel uhradil poskozenému Uujmu a dal§i néklady
se vzniklou ujmou spojené. Podminkou plnéni pojistitele vSak je, ze posSkozeny svoje naroky
na ndhradu vzniklé 0jmy uplatnil a prokdzal.**’ V piipadé, Ze nastane S$kodnd udalost,
je pojistény povinen takovou skutecnost pojistiteli pisemné oznamit bez zbyte¢ného odkladu,
podat mu pravdivé vysvétleni o vzniku a rozsahu nésledkd takové udalosti, o pravech tretich
osob 1 o jakémkoli vicendsobném pojisténi. Soucasné pak takova osoba musi pojistiteli predlozit
i potfebné doklady a postupovat v souladu s uzavienou smlouvou a pokyny pojistitele.?*3

Z pojisténi odpovédnosti se posSkozenému hradi (i) zptisobena ujma vznikld ublizenim
na zdravi nebo usmrcenim, (ii) ucelné vynalozené naklady spojené s péci o zdravi zranéného
zvitete a zplUsobend Skoda vznikld poskozenim, zni¢enim nebo ztratou véci, jakoZz i Skoda
vzniklad odcizenim véci, pozbyla-li fyzickd osoba schopnost ji opatrovat, (iii) usly zisk,
a (iv) tceln€¢ vynalozené ndklady spojené s pravnim zastoupenim pii uplatiovani vzniklych
narokil, a to u Skod na zdravi vzdy a u Skod na véci jen v ptipad€é prodleni pojistitele nebo
neopravnéného odmitnuti ¢i kraceni pojistného plnéni pojistovnou.?*® Zplisob a rozsah nahrady
vzniklé Gymy pak upravuje obcansky zakonik ve svych ustanovenich, konkrétné¢ v § 2951

az 2971.

245 Srov. § 3b zékona o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla.

26 CESKA KANCELAR POJISTITELU. Co je to povinné ruceni. Online. ¢kp.cz. Dostupné
z: https://www.ckp.cz/o-povinnem-ruceni/co-je-povinne-ruceni, [cit. 2023-06-27].

27 KARFIKOVA, Marie; PRIKRYL, Vladimir; VYBIRAL, Roman a kolektiv: Pojistovaci pravo. 2. piepracované
vydani. Praha: Leges, s.r.0., 2018, s. 390. ISBN: 978-80-7502-271-4.

28 JANDOVA, Lucie. VOITEK, Petr. Zikon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla: komentdr. 2.vydani. Praha:
C. H. Beck, 2019, s. 252 - 253. ISBN 978-80-7400-765-1.

249 Srov. § 6 zakona o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidel; a dale také CESKA KANCELAR POJISTITELU.
Co je to povinné ruceni. Online. ¢kp.cz. Dostupné z: https://www.ckp.cz/o-povinnem-ruceni/co-je-povinne-ruceni,
[cit. 2023-06-27].
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Pojisténi odpovédnosti za Gjmu zplisobenou provozem vozidla vSak s ohledem na zajem
pojistitele byva zpravidla omezeno urcitou hranici. Pokud v dobé uzavieni pojistné smlouvy
nelze pojistnou hodnotu (tedy nejvyssi moznou Gjmu, kterd muze nastat) urCit, pak se horni
hranice pojistného plnéni stanovi limitem pojistného plnéni (nikoli pojistnou &astkou).?°
Limitem pojistného plnéni se rozumi nejvysSi hranice plnéni pojistitele pii jedné Skodné
udélosti,?! tedy maximalni suma, kterd je v ptipadé $kodné udalosti vyplacena poskozenému.
Minimalni zdkonem stanoveny limit je 35.000.000 K¢ na kazdého zranéného nebo usmrceného
(vCetné ndhrady nakladii vynalozenych na péci hrazenou z vefejného zdravotniho pojisténi
a regresniho ndroku), ptipadné 35.000.000 K¢ na majetkovou Skodu pro vSechny poskozené
(kdy v ptipad¢, ze soucet narokl uplatnénych vice poskozenymi pievySuje limit pojistného
plnéni, pak se pojistné plnéni kazdému z nich snizuje v poméru tohoto limitu k souctu naroki
viech poskozenych).?>? Pojistnik si v§ak miize s pojistitelem dohodnout limit pojistného plnéni
vy$si, nez jaky stanovi zakon. Pokud skute¢na vySe zpiisobené Gjmy piesahne vysi sjednaného
limitu, pak castku piresahujici tuto vys$i hradi osoba povinnd k ndhradé¢ vzniklé ujmy
(. pojistény), pokud nebylo sjednano alternativni pojisténi pokryvajici tento piesah. Sjednano
miize byt i tzv. bezlimitni pojisténi, kdy pojistitel bude plnit az do vyse skute¢né vzniklé ajmy.>

Limity pojistného plné€ni vSak nejsou jedinym omezujicim faktorem. Ackoli podle
judikatury pokryva pojisténi odpoveédnosti za ijmu zplisobenou provozem vozidla co nejSirsi
okruh Ujem, které¢ vznikaji v souvislosti s dopravnimi nehodami, nepokryva veskeré vzniklé
Wmy. Pojisténi odpovédnosti za Ujmu zplUsobenou provozem vozidla nepokryva
na priklad (i) Gymu, kterou utrpél sam fidi¢ vozidla, jehoz provozem byla Gjma zpisobena,
(i1) Skodu na vozidle, jehoZz provozem byla Skoda zplsobena, nebo (iii) Skodu na vécech
piepravovanych v takovém vozidle.>*

V ptipadech taxativné uvedenych v § 10 zdkona o pojisténi odpovédnosti z provozu
vozidel ma navic pojistitel vici pojiSténému (resp. i1 provozovateli daného vozidla
¢i pojistnikovi)®>> pravo na uhradu &astky, kterou vyplatil poskozené osobé. Toto pravo
pojistitele pak neni pravem na ndhradu Skody, nybrz zvlaStnim originarnim pravem proti danym

osobam na ndhradu toho, co za n¢ pojistitel plnil. Pfedpoklady vzniku postizniho néroku

250 JANDOVA, Lucie; VOIJTEK, Petr. Zdkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla: komentdr. 2. vydani.
Praha: C. H. Beck, 2019, s. 69. ISBN 978-80-7400-765-1.

251 Srov. § 2813 ob&anského zakoniku.

252 Srov. § 3a zakona o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla.

253 KARFIKOVA, Marie; PRIKRYL, Vladimir; VYBIRAL, Roman a kolektiv: Pojistovaci pravo. 2. ptepracované
vydani. Praha: Leges, s.r.0., 2018, s. 384. ISBN: 978-80-7502-271-4.

254 Srov. § 7 zdkona o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla; a dale také rozsudek Nejvyssiho soudu ze dne
11. 12. 2008, sp. zn. 25 Cdo 3521/2006.

255 Srov. § 10 odst. 3 a 4 zdkona o odpovédnosti z provozu vozidla.
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upravuje pouze dané ustanoveni a nelze je doplnovat dalSimi piedpoklady pro vznik naroku
na nahradu Gjmy (napt. § 2910 a nasl. ob&anského zdkoniku).>>® Pojistitel pak miZe toto pravo
uplatnit na piiklad za podminky, Zze prokaze, ze pojistény ujmu zpusobil umyslné ¢i provozem
vozidla, které pouzil neopravnéne, nebo v piipad€, ze pojistény porusil zékladni povinnost
tykajici se provozu na pozemnich komunikacich tim, Ze provozoval vozidlo, které svoji
konstrukci nebo technickym stavem neodpovida pozadavkiim bezpecnosti provozu
na pozemnich komunikacich, a takové poruSeni bylo v pfi¢inné souvislosti se vznikem dané
Gjmy.27

Zpusoby zaniku pojiSténi odpovédnosti jsou stanoveny taxativné, a to v § 12 odst. 1
zakona o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla. Po zéniku pojisténi je pojistnik povinen
bez zbyteéného odkladu odevzdat pojistiteli zelenou kartu a pojistitel je povinen na zakladé
pisemné zadosti pojistnika vydat pojistnikovi potvrzeni o dobé€ trvani pojiSténi odpovédnosti
a 0 jeho skodném priibéhu.?*® Se zanikem pojisténi je vlastnik dale povinen odevzdat obecnimu
ufadu obce s rozsifenou pisobnosti (jakozto pfislusnému organu evidence) 1 statni poznavaci

znacku a osvédceni o registraci nebo osvédéenti o technickém pritkazu vozidla.>’

3.2.4.Zhodnoceni vhodnosti stavajici pravni upravy na provoz autonomnich vozidel
Dosavadni koncept pojisténi odpovédnosti za Ujmu zplisobenou provozem vozidla
funguje na tom principu, Ze bez ohledu na to, zda je na stran¢ pojistnika fyzickd nebo pravnicka
osoba, je vzdy pojiStovana povinnost nahradit vzniklou Gjmu. Pfedmétem pojiSténi tedy neni
vozidlo jako takové, ale zdvazkovy pravni vztah, ktery je spojen s konkrétnim vozidlem.
Dané pojisténi je tak véazdno spiSe na osobu pojiStén¢ho, avSak jeho spojeni s konkrétnim
vozidlem je praktickym a mezinarodné fungujicim fesenim,?6% 26!
Stavajici principy, na kterych funguje dnesni pojiSténi odpovédnosti za ijmu zplisobenou

provozem vozidla, tak neni tfeba zdsadné¢ ménit pro piipady provozu neautonomnich vozidel,

2% JANDOVA, Lucie; VOITEK, Petr. Zdkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla: komentdr. 2. vydani.
Praha: C. H. Beck, 2019, s. 296. ISBN 978-80-7400-765-1.

257 Srov. § 10 odst. 1 pism. a) a d) a odst. 2 pism. a) zdkona o pojiiténi odpovédnosti z provozu vozidla.

238 Srov. § 13 odst. 1 zdkona o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla.

2% KARFIKOVA, Marie; PRIKRYL, Vladimir; VYBIRAL, Roman a kolektiv: Pojistovaci pravo. 2. piepracované
vydani. Praha: Leges, s.r.o., 2018, s. 389. ISBN: 978-80-7502-271-4.

260 Je logické, ze je pojisténi odpovédnosti za (ijmu zpiisobenou provozem vozidla spojeno s vozidlem, jelikoz
se u n¢j muze stiidat nékolik tidich jako potencidlnich skiidct. Ackoli je nejcasteji pojisténou osobou prave tidic,
uloZeni povinnosti uzaviit toto pojisténi kazdému jednotlivému fidi¢i ¢i takovou povinnost vazat na vydani
fidicského opravnéni, by znamenalo zbytecnou eviden¢ni i administrativni zatéz. K tomu vice viz napt. KAZDA,
Petr; KAZDOVA, Karolina. Zdkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla: komentdr. 1. vydani. Praha:
Wolters Kluwer CR, a.s., 2016, s. 7. ISBN 978-80-7552-259-7.

261 JANDOVA, Lucie; VOITEK, Petr. Zdkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla: komentdr. 2. vydani.
Praha: C. H. Beck, 2019, s. 10. ISBN 978-80-7400-765-1.
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jakoz 1 vozidel s niz§i urovni automatizace (pfiblizné vozidla do tGrovné 2). V takovych
vozidlech totiz zabudované asistencni systémy slouzi pouze jako podpora pro fidice, pficemz
vile fidice ma vzdy (aznavyjimky v podobé kritického brzdéni pred piekdzkou apod.)
piednost.?6? Problém vsak nastdva u vozidel s vy$§i mirou automatizace, ve kterych bude lidsky
prvek znacné eliminovan, pficemz u plné automatizovanych vozidel (aroven 5) navic vymizi
i ovladaci prvky vozidla (tj. volant, pedaly apod.). Pravé s nastupem téchto vozidel, ve kterych
vile fidi¢e vozidla pozbude zcela ¢i pfevazné na vyznamu, se nabizi otdzka, jak tuto skutecnost
promitnout do souc¢asného systému pojisténi.

Za nejrizikovéj$i a nejproblematictéjsi jsou povazovana vozidla urovné 3, kterd spoléhaji
na kooperaci osoby fidi¢e a jednotlivych systémi vozidla.?®®> Tato Giroveit ndm totiz ukazuje,
jak slozité bude nastavit hranici mezi odpovédnosti za selhani systému vozidla a odpovédnosti

64 Pravé vhodné nastaveni odpovédnostnich vztahi mezi subjekty

za selhani  Fidice.?
zainteresovanymi ve vyrob€ a provozu autonomnich vozidel je ale nezbytnym ptedpokladem
pro fungovani vztahl pojistnépravnich.

S ohledem na povahu vozidel s vyS$§i mirou automatizace si lze pfedstavit, ze s jejich
zavedenim do béZného provozu bude tfeba postupné rozsifit okruh osob povinnych k uzavieni
pojistné smlouvy, piipadné nové vymezit osobu pojistnika, definovat nova pojistna rizika
a ptizplisobit jim pojistné podminky, jakoZ i nastavit jednodu$si koncept pro uplatiovani
pfipadnych regresnich narokd a upravit soucasnd pravidla na poli dokazovani. Pravé v procesu
dokazovani a urovani subjektu povinného k ndhradé zplisobené Gjmy budou mit nepochybné
diilezitou roli tzv. zapisovace udajlii o udalosti, tedy systémy slouZici k zaznamenavani informaci
o fizeni, provozu a ptipadném narazu v podobé palubnich pocitaci (tj. jakasi obdoba cernych
skiingk v letadlech).?®> Za jejich pomoci dojde v piipadé dopravnich nehod ke zjednoduseni

jednozna¢ného prokazani, co bylo pfi¢inou dopravni nehody, tedy zda byl vinikem fidi¢

262 K ARFIKOVA, Marie; VYBIRAL, Roman. Pojisténi odpovédnosti za ajmu zpiisobenou provozem autonomnich

vozidel z pohledu pravni teorie. Online. Pojistné rozpravy 2020. Praha: Ceska asociace pojistoven, &. 37/2020,
s. 31. ISSN 2571-1059. Dostupné z: https://www.pojistnerozpravy.cz/archiv, [cit. 2023-11-10].

263 U autonomnich vozidel Grovné 3 je vozidlo plné ovladano asistenénimi systémy, avSak i nadale je vyzadovan
lidsky faktor, kdy fidi¢ musi byt pfipraven k zadsahu do fizeni béhem urcitého ¢asového limitu, ktery je piedem
specifikovan. K tomu vice viz podkapitola 1.2. Kategorie autonomnich vozidel a principy jejich fungovani této
diplomové prace.

264 K ARFIKOVA, Marie; VYBIRAL, Roman. Pojiiténi odpovédnosti za Gjmu zptisobenou provozem autonomnich
vozidel z pohledu pravni teorie. Online. Pojistné rozpravy 2020. Praha: Ceska asociace pojistoven, &. 37/2020,
s. 30. ISSN 2571-1059. Dostupné z: https://www.pojistnerozpravy.cz/archiv, [cit. 2023-11-10].

265 Pozadavek na zavedeni téchto systémi do vozidel obsahuje jiz nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)

2019/2144 o pozadavcich pro schvalovani typu motorovych vozidel ve svém ¢lanku 11.
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(resp. uzivatel vozidla) nebo zda dopravni nehodu zapfic¢inilo samotné vozidlo
(resp. automatizovand jizdni funkce, selhani softwaru ¢i hackersky utok).26¢

Je evidentni, Ze postupné zavadeéni vozidel s vy$$i mirou automatizace do bézného
provozu s sebou piinese fadu nevyhnutelnych zmén, na které by meéla adekvatné reagovat
1 pravni uprava. Otazkou vsak je, zda bude k t€mto zménam v pravni upravé dochazet postupné
prostfednictvim dil¢ich novelizaci, ¢i zda dojde k pfijeti zcela nové pravni Gpravy, kterd bude
reagovat na zasadni zmény, které provoz vozidel s pokrocilejsi trovni automatizace bezpochyby
piinese. Otazkou také zlstava, jak se vyrovnat se soubéznym provozem vozidel neautonomnich,
CasteCné autonomnich a pln€¢ autonomnich, jelikoz lze predpokladat, Ze se u nich mohou,
a pravdépodobné i budou, lisit pravé odpovédnostni vztahy a na né navazujici pojistnépravni
dopady. V pripad¢, ze bude pro riizné kategorie vozidel existovat vice pravnich rezimi, bude
na misté jasné urcit postupy k co nejsnaz§imu dosazeni kompenzace vzniklé Gjmy ze strany
poskozenych osob, a to tak, aby byl postup zaroveti srozumitelny pro priimérného spotiebitele.?%’
Poskozené osoby by nemélo zatézovat ani zjistovani toho, kterd kategorie vozidla danou ujmu
zplisobila, a ktery subjekt tak nese za tuto ijmu odpovédnost.?®® Zaroven bude tfeba spravedlivé
vymezit vztah mezi témito vozidly, a to zejména pro piipady jejich kolize. Ukdzkovym
pfikladem muze byt pravé srdzka vysoce automatizovanych vozidel (Groven 4), kdy jedno
z vozidel bude fizeno fidicem a druhé bude ovladdno autonomnimi systémy. Zajimavym
aspektem bude také to, zda bude lidsky faktor zohledhovan negativn€é a autonomni systémy
budou zvyhodiovéany, nebo zda tomu bude naopak.?®

Stavajici ramec pravni upravy tak bude tfeba v ur¢itém bod¢ piehodnotit a vhodné
modifikovat, a to zejména s ohledem na odpovédnostni vztahy a na né navazujici pfesun rizik
mezi subjekty zainteresovanymi na vyrob¢ a provozu autonomnich vozidel. At jiZ bude budouci
vyvoj pravni Upravy jakykoli, bude nutné pfinejmensim zachovat, ptipadné prohloubit, soucasné

nastaveny standard ochrany poskozenych osob, ktery je pfedstavovan na piiklad institutem

266 JEDLICKA, Petr; HOUSKA, Lukas. 6. Pravni a dal$i metodické aspekty budouci odpovédnosti a fungovani
pojisténi. Online. Analyza autonomnich vozidel. 2. vydani. Praha: Ceska asociace pojistoven. s. 36. Dostupné z:
https://www.cap.cz/images/Analyzy/Analyza_autonomnich_vozidel.pdf, [cit. 2023-10-05].

267 Dle tzv. normativniho modelu se primémym spotiebitelem rozumi ,,takovy spotiebitel, ktery ma dostatek
informaci a je v rozumné mire pozorny a opatrny, a to s ohledem na socidlni, kulturni a jazykové faktory“.
Srov. bod 18 preambule smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/29/ES ze dne 11. kvétna 2005 o nekalych
obchodnich praktikach; a dale také rozsudek Soudniho dvora Evropské unie ze dne 16. 7. 1998 ve véci C-210/96,
Gut Springenheide GmbH a Rudolf Tusky proti Oberkreisdirektor des Kreises Steinfurt — Amt fiir
Lebensmitteliiberwachung.

268 K ARFIKOVA, Marie; VYBIRAL, Roman. Pojiiténi odpovédnosti za Gijmu zptisobenou provozem autonomnich
vozidel z pohledu pravni teorie. Online. Pojistné rozpravy 2020. Praha: Ceska asociace pojistoven, &. 37/2020,
s. 32. ISSN 2571-1059. Dostupné z: https://www.pojistnerozpravy.cz/archiv, [cit. 2023-11-10].

269 KARFIKOVA, Marie; VYBIRAL, Roman. Pravni aspekty pojisténi odpovédnosti za ujmu zptsobenou
provozem autonomnich vozidel. Online. Pojistné rozpravy 2021. Praha: Ceské asociace pojistoven, ¢. 38/2021,
s. 17. ISSN 2571-1059. Dostupné z: https://www.pojistnerozpravy.cz/archiv, [cit. 2023-11-10].
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povinného pojisténi odpovédnych osob, stanovenim adekvatnich minimalnich limith pojistného

plnéni, ¢i institutem p¥imého naroku poskozeného viici pojistiteli.?’% 271

3.3.Nastinéni jednotlivych zmén v oblasti pojiSténi odpovédnosti za ujmu
zpusobenou provozem vozidla s ohledem na nové technologie v dopravé

Z vyse uvedeného je patrné, ze rozvoj novych technologii v dopravé pravdépodobné
do budoucna vyraznymi zménami. I pres veskeré zméeny, které lze ocekavat, by vSak m¢l zustat
zachovan soucasny standard ochrany poskozenych osob, jakoz i rychlost a jednoduchost celého
procesu odSkodnéni.

Se zavedenim autonomnich vozidel do bézného provozu se pocita s nartistem a rozvojem
flotil provozovatelii autonomnich vozidel. Osobni vlastnictvi autonomnich vozidel totiz bude
pravdépodobné velmi nékladné a na bedra jednotlivel by tak byly kladeny aZz nepiimétené
starosti. Pokud by totiz autonomni vozidlo vlastnila fyzickd osoba, musela by zajistovat
veskerou komunikaci s vyrobcem vozidla, pravidelné aktualizace softwaru, servis vozidla atd.
Je totiz mozné, ze pokud by dand osoba na ptiklad nezajistila aktualizaci softwaru ve vyrobcem
pfedepsané lhlté, bylo by autonomni vozidlo dofasné vytazeno z provozu. Pravé z téchto
divodh dava smysl veskeré tyto starosti prevést na velké spolecnosti, které by zajiStovaly provoz
autonomnich vozidel, tzv. fleet operatory.?’> S touto predikci se pak piedpoklada i odklon
od individualng uzaviranych pojistnych smluv fyzickymi osobami a rozSifovani principu
operativniho leasingu, jak jej zndme nyni, pfipadné principu sdilené ekonomiky v podobé
tzv. car sharingu. Zprostfedkovatelem autonomnich vozidel by tak mohl byt pfimo vlastnik
flotily nebo by jim mohla byt 1 osoba od vlastnika odliSna (napt. spolecnosti typu Uber
¢i Liftago, kdy by si uZivatelé objedndvali autonomni vozidla prostfednictvim aplikace

v chytrych telefonech).?”?

270 P¥imym narokem poskozeného oznacujeme institut, diky kterému ma poskozeny ze zdkona pravo uplatnit sviij
narok na plnéni piimo u piislusSného pojistitele (srov. § 9 odst. 2 zdkona o pojisténi odpovednosti z provozu
vozidla). Jedna se o Upravu odchylnou od upravy obecné, nebot’ u jinych druhd pojisténi takovy narok nevznika.
S motorovymi vozidly je totiz od pocatku jejich vzniku spojeno zvysené riziko Gjem vyvolanych jejich provozem,
a proto je zakonodarcem kladem vétsi diiraz na ochranu osob poskozenych provozem vozidla. K tomu vice viz
napt. KARFIKOVA, Marie; PRIKRYL, Vladimir; VYBIRAL, Roman a kolektiv: Pojistovaci prdvo.
2. pfepracované vydani. Praha: Leges, s.r.o., 2018, s. 393 - 394. ISBN: 978-80-7502-271-4.

271 KARFIKOVA, Marie; VYBIRAL, Roman. Pojiiténi odpovédnosti za ajmu zpiisobenou provozem autonomnich
vozidel z pohledu pravni teorie. Online. Pojistné rozpravy 2020. Praha: Ceska asociace pojistoven, &. 37/2020,
s. 33. ISSN 2571-1059. Dostupné z: https://www.pojistnerozpravy.cz/archiv, [cit. 2023-11-10].

272 Ekosystém autonomnich vozidel je znazornén schématem, ktery je piilozen ktéto diplomové praci
jako Priloha €. 5.

273 JEDLICKA, Petr; HOUSKA, Lukas. 6. Pravni a dal$i metodické aspekty budouci odpovédnosti a fungovani
pojisténi. Online. Analyza autonomnich vozidel. 2. vydani. Praha: Ceska asociace pojistoven. s. 39. Dostupné
z: https://www.cap.cz/images/Analyzy/Analyza_autonomnich_vozidel.pdf, [cit. 2023-10-05].
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Praveé rozvoj flotil provozovatelii autonomnich vozidel a narist poctu ,,flotilovych smluv*
zapii¢ini zasadni zmény pojistného trhu. Takovymi provozovateli budou zejména velké
mezindrodni spolecnosti, které budou pojisténi fesit globalné. V souvislosti s touto zmeénou
pak s nejvétsi  pravdépodobnosti také dojde k centralizaci pojistného trhu na narodni
¢i nadnarodni urovni, a to jak na stran¢ poptavky, tak i nabidky, coz by mohlo zapfiCinit i vznik
tlaku na cenu pojisténi.?’* Zaroven s tim dojde ke zméné v ocenéni rizika, jelikoz dnes$ni systém
bonus/malus, ktery je vhodny pro retailové klienty, nebude pro takové provozovatele funkéni.
To samé plati i pro dalsi dnes bézné pouzivané tarifni proménné, které se vztahuji k vozidlu
¢iosobé klienta (tj. vék pojistnika, region bydlisté, objem motoru apod.), a které budou
nahrazeny jinymi parametry (na pifiklad spolehlivosti systému, oblasti, kde se flotila pohybuje
apod.).?” Vylou¢it nelze ani ponékud extrémni tezi, e by v budoucnu mohlo v souvislosti
s provozovanim autonomnich vozidel (zejména téch plné automatizovanych) dojit 1 k zéniku
pojisténi odpoveédnosti za ijmu zplsobenou provozem vozidla tak, jak jej zndme dnes, a k jeho
nahrazeni novym systémem pojisténi. I kdyby vsSak tento dominantni segment na pojistném trhu
zaniknul, pojistovnam v souvislosti s autonomni dopravou jist¢ vzniknou nové prilezitosti
v podobé pojistovani rizik souvisejicich s kybernetickou bezpe&nosti.2’s

Vyse predestiené vize jsou vSak stale pon€kud vzdéalené. Dokud totiz budou v bézném
provozu neautonomni vozidla a vozidla s niz8i mirou automatizace, u kterych je dneSni systém
pojisténi dostacujici, bude k jakymkoli predikovanym zménam v pojistném sektoru dochéazet
postupné. Teprve aZ s jejich uplnym nahrazenim vozidly pln& automatizovanymi?’’ 1ze ocekdvat,
7e by mohlo dojit k vySe nastinénému vyvoji. NiZe je proto uveden stru¢ny piehled dalSich zmén
na trhu pojisténi vozidel, které 1ze v souvislosti s pronikdnim autonomnich vozidel do bézného

provozu v blizké budoucnosti oc¢ekavat.

274 JEDLICKA, Petr; HOUSKA, Lukas. 6. Pravni a dal$i metodické aspekty budouci odpovédnosti a fungovani
pojisténi. Online. Analyza autonomnich vozidel. 2. vydani. Praha: Ceska asociace pojistoven. s. 39. Dostupné
z: https://www.cap.cz/images/Analyzy/Analyza_autonomnich_vozidel.pdf, [cit. 2023-10-05].

275 Tamtéz.

276 CAFOUREK, Tomas. Sama #idi. Ale kdo za né plati? Autonomni vozidla budou pro pojistovny vyzvou. Online.
iDNES.cz. 12. 6. 2018. Dostupné z: https://www.idnes.cz/ekonomika/doprava/autonomni-vozy-pojistovny-
zmeny.A180611 095011 eko-doprava jn, [cit. 2023-10-05]; a dale také FREI, Martin. Autonomni auto naboura,
vy zaplatite? Pravnici se prou, ¢im nahradit povinné ruceni. Online. Aktudln€.cz. 15. 12. 2020. Dostupné z:
https://zpravy.aktualne.cz/ekonomika/auto/autonomni-auto-naboura-vy-zaplatite-pravnici-se-prou-cim-
nah/r~9d8737de35b61 1eba25caclf6b220ee8/, [cit. 2023-10-05].

277 Srov. jednotlivé scénafe zavadéni autonomnich vozidel do b&Zného provozu viz podkapitola 1.3 Schvalovani
autonomnich vozidel a predpokladany casovy ramec jejich zavadéni do bézného provozu v Ceské republice
a v zahranici této diplomové prace.
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3.3.1.Mozné zmény v subjektech pojisténi s ohledem na zménu odpovédnostnich vztaha

Jiz nyni lze témeéf s jistotou fici, Ze bude stdle cCastéji dochazet k intenzivnéj$im
konfliktim mezi odpovédnostnimi vztahy, a to pravé sohledem na specifickou povahu
autonomnich vozidel a s tim spojeny narast poctu zainteresovanych subjektti do jejich provozu.
S postupnym zavadénim autonomnich vozidel do vozového parku (zejména téch plné
automatizovanych) mizeme do budoucna ocekavat pretvoreni odpovédnostnich vztaht, jelikoz
soucasny systém nebude pro potieby provozu vozidel s vyssi mirou automatizace bez dalsiho
dostateéné funkéni.?’® Tyto odpovédnostni vztahy pak bude tfeba vhodné zastiesit pravé vztahy
pojistnépravnimi.?”

Pokud jde o soucasnou pravni Upravu pojisténi odpovédnosti za ujmu zplisobenou
provozem vozidla, osoba pojistnika je v zdkon¢ o pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla
definovéna jako ,, ten, kdo uzavrel s pojistitelem pojistnou smlouvu “**°, pfi¢emz miiZe jit o osobu
odliSnou od pojisténého jakozto toho, , na jehoz povinnost nahradit ujmu se pojisténi
odpovédnosti vztahuje “.**!

Zakon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla uklada povinnost uzavtit toto pojisténi
v zdsad€ vlastnikovi daného vozidla (resp. fidi¢i cizozemského vozidla, pokud se nejedna
o vyjimku z této povinnosti).?®> 28* To ale neznamena, Ze pojistnikem musi byt vylu¢né vlastnik
vozidla, byt tomu tak v pievazné vétsiné piipadd bude.?®* Pojistnikem miiZze byt i jind osoba,
pokud je na jeji stran¢ dan pojistny zajem. Na druhou stranu vSak plati, ze v pfipade,
7e pojistnikem bude jind osoba neZz vlastnik vozidla, nebude vlastnik vozidla zbaven své
povinnosti pojistnou smlouvu uzavfit, resp. zajistit, aby uzaviena byla. Pokud by totiz doslo

k zaniku pojiSténi bez ohledu na povédomi vlastnika vozidla o této skuteCnosti, pak nesplnéni

povinnosti uzavtit pojistnou smlouvu ptjde pravé k tizi vlastnika vozidla. Pfipadna existence

278 K tomu vice viz podkapitola 2.3. Otdzka odpovédnosti v piipadé provozu autonomniho vozidla této diplomové
prace.

29 KARFIKOVA, Marie. VYBIRAL, Roman. Pravni aspekty pojisténi odpovédnosti za ujmu zptsobenou
provozem autonomnich vozidel. Online. Pojistné rozpravy. Praha: Ceska asociace pojistoven, ¢. 38/2021. s. 14.
ISSN 2571-1059. Dostupné z: https://www.pojistnerozpravy.cz/archiv, [cit. 2023-10-24].

280 Srov. § 2 pism. €) zdkona o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla.

281 Srov. § 2 pism. f) zakona o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla.

282 Srov. § 3 odst. 2 zdkona o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla.

283 Tato povinnost bude pravdépodobé nové ulozena provozovateli vozidla, a to na zaklad& vladniho navrhu nového
zakona o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla. Tento navrh byl vladou predlozen Poslanecké snémovné
dne 23. srpna 2023, piicemz ke dni 14. listopadu 2023 jiz navrh prosel podrobnou rozpravou ve druhém cteni
na schizi Poslanecké snémovny. K pfipravovanym zmeénam vice viz podkapitola 3.4. Nova pravmi uprava
pojisteni odpovédnosti za ujmu zpiisobenou provozem vozidla a dalsi zmeny legislativy v této oblasti této
diplomové prace, a déle také Snémovni tisk 517, Vi.n.z. o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla — EU. Online.
Poslanecka snémovna Parlamentu Ceské republiky. Dostupné
Z: https://www.psp.cz/sqw/text/orig2.sqw?idd=231123, [cit. 2023-09-30].

284 Zde je mifeno zejména na piipady finan¢niho leasingu. K tomu vice viz podkapitola 2.2.Stdvajici pravni iuprava
odpovédnosti za ujmu zpiisobenou provozem vozidla této diplomové prace.
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smluvniho zavazku mezi vlastnikem vozidla a pojistnikem o povinnosti sjednat dané pojiSténi
by pak méla pii poruSeni této povinnosti ze strany pojistnika disledky pouze mezi nim
a vlastnikem vozidla, nacez by nepiedstavovala relevantni diivod pro upusténi od sankci viici
vlastnikovi vozidla za nesplnéni povinnosti sjednat dané pojisténi.?®

Zaroven 1 kdyz je povinnost uzaviit pojistnou smlouvu vadzana na vozidla zapsana
v registru silni¢nich vozidel?*®, a je tak uloZena vlastnikovi vozidla, je tieba pamatovat na to,
ze neni pojisténé vozidlo jako takové, ale osoba, ktera za jmu zptisobenou provozem takového
vozidla odpovidd, a na jejiz odpovédnost se toto pojisténi vztahuje. Pojisténou osobou
je tak typicky pravé fidi¢ vozidla.?®’

S postupnym zavadénim autonomnich vozidel do bézného provozu, u kterych plati,
7e se zvysujici se mirou automatizace dochézi k eliminaci lidského faktoru pfi fizeni, tak dnesni
koncept pojisténi odpovédnosti za ljmu zplisobenou provozem vozidla vyvolava fadu otazek,
jako na ptiklad, kdo by mél nést zdvazky z pojiSténi odpovédnosti za Gjmu zplsobenou
provozem vozidla, nebo, vi¢i komu by mél poskozeny primarné uplatiiovat své ptipadné naroky.

Obecné lze predpokladat, ze budouci koncept pojisténi odpovédnosti za Ujmu
zpusobenou provozem vozidla bude odvisly od miry automatizace vozidel. U vozidel s nizsi
mirou automatizace, kdy je stale pfi fizeni vyzadovan lidsky prvek, nebude potfeba Zadnych
zasadnich zmén. Pojisténym bude i1 naddle fidi¢ daného vozidla, byt bude s velkou mirou
pravdépodobnosti stale vice dochazet k uplatiiovani regresnich narokd viici vyrobci. Koncepéni
zmény vSak vyvolaji vozidla s vy$§i mirou automatizace. V takovych vozidlech je totiZ fizeni
pln€ ovladano vozidlem a zédsah fidi¢e neni nutny. I v této fazi autonomie jsou vSak stale
zachovavany ovladaci prvky vozidla. Pravé tento stupent automatizace demonstruje sloZitost
pravniho posouzeni jednotlivych vztahli a otevira otazku, zda by mél byt primarné pojistény
pasazér vozidla, nebot’ ten stale disponuje moznosti zasahnout do fizeni, nebo zda by jim mél byt
vyrobce vozidla, pfipadné vyvojat daného softwaru (pokud by tyto osoby nesplyvaly v jednu),
jelikoZ rozhodnuti, ktera vozidlo ucini, budou ptfeddefinovana systémem, a nikoli lidskym

faktorem.?®® V piipadg, Ze by byl zachovan stavajici koncept tak, jak jej zname dnes, dochézelo

25 JANDOVA, Lucie; VOITEK, Petr. Zdkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla: komentdr. 2. vydani.
Praha: C. H. Beck, 2019, s. 23 - 24. ISBN 978-80-7400-765-1.

26 KARFIKOVA, Marie; VYBIRAL, Roman. Pravni aspekty pojisténi odpovédnosti za Gijmu zptisobenou
provozem autonomnich vozidel. Online. Pojistné rozpravy. Praha: Ceska asociace pojistoven, ¢. 38/2021. s. 16.
ISSN 2571-1059. Dostupné z: https://www.pojistnerozpravy.cz/archiv, [cit. 2023-05-24].

27 JANDOVA, Lucie; VOITEK, Petr. Zdkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla: komentdr. 2. vydani.
Praha: C. H. Beck, 2019, s. 26. ISBN 978-80-7400-765-1.

288 KARFIKOVA, Marie; VYBIRAL, Roman. Pravni aspekty pojisténi odpovédnosti za Gjmu zptsobenou
provozem autonomnich vozidel. Online. Pojistné rozpravy. Praha: Ceska asociace pojistoven, ¢. 38/2021. s. 16.
ISSN 2571-1059. Dostupné z: https://www.pojistnerozpravy.cz/archiv, [cit. 2023-05-24].
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by stale castéji k uplatiiovani regresnich narokii viici vyrobcei vozidla. Pripadné regresni naroky
by nabyvaly na intenzit¢ a z nich vznikajici pravni vztahy, které maji dnes spiSe komplementarni
povahu, by se staly obecné zauzivanymi. Tim by se vytvofily zbytecné vicestupiiové pravni
vztahy, které by zatizily a zpomalily cely systém. Pravé z téchto diivodii, kdy dochazi k presunu
odpovédnosti za pifipadnou Gjmu, jakoZz i rizik a pojistného zajmu na osobu vyrobce vozidla,
se jevi jako vhodné zavést nové povinné pojisténi pro vyrobee t&chto vozidel 2% 2%

Nahrazeni dosavadniho systému pojisténi novym konceptem vSak neni v blizké
budoucnosti Zadouci, a to sohledem na soubé&Znou existenci vozidel s odliSnou mirou
automatizace v bézném provozu. Nadto by takovy pocin znamenal i nutnost piijmout kompletné
novou pravni upravu, ktera by reflektovala veskeré specifické pravni vztahy, a pouha novelizace
stavajicich pravnich piedpisti by zfejmée neobstala. Vyloucit tak nelze ani kumulaci jednotlivych
pojisténi, kdy bude zakon ukladat tuto povinnost ob&ma (resp. vem tiem)*’' uvedenym
subjektim. Dusledky se vSak mohou projevit v komplikovanosti a zpomaleni celého procesu
odskodnéni, limitech pojistného plnéni, stanoveni vyse pojistného apod. Teprve az v ptipadeé,
kdy budou v provozu pouze pln¢ automatizovana vozidla (troven 5), ve kterych absentuji
ovladaci prvky, a zfidice se tak stavd pouhy pasazér, lze predpokladat, Ze osoba pojistnika
a pojisténého bude pravdépodobné splyvat pravé ve vyrobci vozidla (pfip. vyvojafi softwarl
¢i dalSich komponent) a bude na misté, aby pravni Gprava tuto zménu adekvatné reflektovala.
Bude vsak tfeba vyckat na vyvoj praxe, a teprve na zaklad¢ riznych analyz vyhodnotit, které
odpov&dnostni vztahy a na né navazujici pojistnépravni konsekvence zachovat, a které

eliminovat.?*?

3.3.2.SniZeni nehodovosti
Pocet feSenych Skod v rdmci pojisténi odpovédnosti za ujmu zpiisobenou provozem
vozidla mé od roku 2014 vzestupnou tendenci. Dle statistik dostupnych v roce 2020 pak rocné

zpusobi Skodu primérné 34 klientht na 1000 pojisténych vozidel (Skodni frekvence

289 Ackoli momentalné absentuje existence zakona, ktery by ukladal viem vyrobctim povinnost uzaviit pojisténi pro
ptipady, kdy je vznikla Gjma zplsobena vadou vyrobku, je takovy produkt pojistovnami bézné nabizen. Takové
pojisténi nabizi na piiklad Kooperativa pojistovna, a.s., Vienna Insurance Group nebo pojistovna Moraviatel a.s.

2% KARFIKOVA, Marie. VYBIRAL, Roman. Pravni aspekty pojisténi odpovédnosti za Gjmu zptsobenou
provozem autonomnich vozidel. Online. Pojistné rozpravy. Praha: Ceska asociace pojistoven, &. 38/2021.s. 14 -
15. ISSN 2571-1059. Dostupné z: https://www.pojistnerozpravy.cz/archiv, [cit. 2023-05-24].

21 7de vsak autorka opakované uvadi, ze dle jejiho nazoru by v piipadé zafazeni vyrobcl a vyvojait softwaru
(ptip. dalSich komponent autonomnich vozidel) do odpovédnostnich a pojistnépravnich vztaht mél byt primarné
odpovédnym subjektem pravé vyrobce, jelikoz ten znd své dodavatele, vici kterym muze uplatnit piipadny
regresni narok (ten miize byt oSetfen i smluvné), a je pro posSkozené osoby snadnéji identifikovatelny.

292 KARFIKOVA, Marie. VYBIRAL, Roman. Pravni aspekty pojisténi odpovédnosti za ujmu zptsobenou
provozem autonomnich vozidel. Online. Pojistné rozpravy. Praha: Ceska asociace pojistoven, ¢. 38/2021, s. 15.
ISSN 2571-1059. Dostupné z: https://www.pojistnerozpravy.cz/archiv, [cit. 2023-10-11].
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Mrwe

je tak 3,4 %),%”* pficemz se uvadi, Ze piiblizné 84 % dopravnich nehod je zapii¢inéno pravé
fidiéem motorového vozidla.>** 2%

Ackoli se obecné predpokladd, ze autonomni vozidla ucini dopravu bezpecnéjsi, nelze
ocekavat, ze vramci provozu autonomnich vozidel nebude dochazet k zddnym dopravnim
nehodam. Zavadéni autonomnich vozidel do bézného provozu tak sice dopravni nehody
nevymyti, nicméné zcela jist¢ pfisp&je k redukci i sniZeni jejich zdvaznosti. Predpoklada se,
ze se pocet dopravnich nehod snizi az o 22 %, pficemz poklesnou Gjmy na Zivotech a zdravi,
a dominovat budou $kody na majetku.?’® Je ale tfeba pamatovat na to, Ze presny vyvoj poklesu
dopravnich nehod a zplsobenych ujem bude ovlivnén celou tfadou faktorti, znichz jako
nejvyznamngjsi se jevi koexistence autonomnich a neautonomnich vozidel v bézném provozu.
Autonomni vozidla totiz budou Iépe fungovat a interagovat s vozidly se stejnou ¢i vyssi mirou
automatizace nez s vozidly neautonomnimi (resp. vozidly nizSich urovni automatizace),
ve kterych bude stale velkou roli hrat pravé lidsky faktor, ktery se oproti automatizovanym
systémim vyznacuje vysokou mirou nepiedvidatelnosti a nahodilosti. Proto skutecnost,
ze vzajemné komunikujici vozidla budou konfrontovana vyS$§im poctem datove
nekomunikujicich subjektil (tj. neautonomni vozidla, ostatni G€astnici silni¢éniho provozu, lesni
zvéf apod.), miZze byt diivodem pomalejsiho poklesu nehodovosti.?’

Ve vazb¢ na vyse definované scénafe pronikéni autonomnich vozidel do vozového parku
byly v rdmci Analyzy autonomnich vozidel’®® vypracovany také grafy znizortiujici mozny vyvoj

Skodni frekvence, které jsou piiloZeny k této diplomové praci jako Piilohy €. 2, 3 a 4.

293 CESKA KANCELAR POJISTITELU. Jaké jsou vysledky pojistoven v oblasti povinného ruceni za rok 2020?
Online. oPojisténi.cz. 13. 1. 2021. Dostupné z: https://www.opojisteni.cz/pojistny-trh/pojistne-produkty/jake-jsou-
vysledky-pojistoven-v-oblasti-povinneho-ruceni-za-rok-2020/c:20130/, [cit. 2023-10-05].

294 JEDLICKA, Petr. HOUSKA, Lukas. 1. Uvodem: Ocekavané piinosy z autonomnich vozidel. Online. Analyza
autonomnich vozidel. 2. vydani. Praha: Ceskd asociace pojistoven, 2017, 2020. s. 7. Dostupné
Z: https://www.cap.cz/images/Analyzy/Analyza autonomnich_vozidel.pdf, [cit. 2023-10-05].

NN

motorového vozidla. Hlavni pfi¢inou téchto dopravnich nehod byl nespravny zpiisob jizdy (68,7 % dopravnich
nehod), a dale nepiimétena rychlost (15,4 % dopravnich nehod), nedani prednosti (14,3 % dopravnich nehod)
anespravné predjizdéni (1,6 % dopravnich nehod). K tomu vice viz POLICEJNI PREZIDIUM CESKE
REPUBLIKY, Reditelstvi sluzby dopravni policie. Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské
republice vroce  2022. Online. Policie Ceské  republiky. 6. I. 2023. Dostupné
z:https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09Mg%3d%3d. [cit. 2023-10-01].

2% EUROPEAN TRANSPORT SAFETY COUNCIL. Automation could reduce collisions by 22% by 2040 say UK
reseatchers. Online. ETSC.EU. 20. 9. 2019. Dostupné z: https://etsc.cu/automation-could-reduce-collisions-by-22-
by-2040-say-uk-researchers/, [cit. 2023-11-10].

297 JEDLICKA, Petr. HOUSKA, Luka§. Autonomni vozidla a jejich dopad na pojistovnictvi. Online. Pojistny obzor
2018. Praha: Ceskd asociace pojistoven, &  2/2018. s. 25. ISSN  2464-7381. Dostupné
z: https://pojistnyobzor.cz/archiv/pojistny-obzor-02-18.

298 JEDLICKA, Petr. HOUSKA, Luké$. Analyza autonomnich vozidel. 2. vydani. Online. Praha: Ceska asociace
pojistoven, 2017, 2020. S. 28 - 209. Dostupné
z: https://www.cap.cz/images/Analyzy/Analyza_autonomnich_vozidel.pdf, [cit. 2023-10-05].
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3.3.3.Redukce pojistnych udalosti, jejich pFeména a zmény v procesu jejich likvidace

Vyse nastinéné snizeni nehodovosti bude mit na trh pojisténi vozidel jisté¢ zdsadni dopad.
Zaroven s redukci nehodovosti lze pfi postupném zavadéni autonomnich vozidel do vozového
parku také predikovat, Ze dojde i k vyrazné transformaci likvidovanych pojistnych udalosti.
Predpoklada se, ze s vyvojem technologii dojde k poklesu zavaznych jem na zdravi, avSak
vyrazné vzroste primérné mnozstvi zpiisobenych $kod na majetku.??® Z ryze finanéniho hlediska
pak mize byt pravé tato ,,ispora® vznikld snizenim zpisobenych Ujem na zdravi anulovadna
nartastem prumérné vyse Skod na majetku. I pfi drobnych nehodéch totiz bude pravdépodobné
dochéazet k poSkozeni senzord, kamer, radarti, LiDARU a jinych elektronickych komponent
autonomnich vozidel, pfi¢emz jejich néasledna oprava nebo vyména bude financné narocnéjsi
nez doposud provadéné opravy.>*

Samotny proces likvidace pojistnych udalosti také nepochybné dozna urcitych zmén.
Stale vétsi roli totiz budou hrat technické znalosti potfebné k posouzeni selhani slozitych
systémd, a s nimi i spojend nasledna jednani o regresnich narocich vii¢i odpovédnym subjektim.
U likvidatorti tak nebude postacovat pouze znalost prava, avSak bude kladen stale vétsi diraz
na znalosti spojené s technickymi pravidly pro informa¢ni a technickou bezpe€nost,

aktualizacemi softwarti, kybernetickou bezpe¢nosti apod.*’!

3.3.4. Transformace pojistnych rizik a modifikace odskodrnovacich naroki

Systém odSkodiiovani osob poSkozenych v dopravnich nehodach nastaveny zejména
smérnici Evropského parlamentu a Rady 2009/103/ES o pojiSténi obcanskopravni odpovédnosti
z provozu motorovych vozidel a smérnici Rady 85/374/EHS o odpovédnosti za vadné vyrobky
byl pracovni skupinou pii Evropské komisi GEAR 2030 pro svoji rychlost, jednoduchost
a ucinnost povazovan za dostatecny, a to alespont pro autonomni systémy ocekavané do roku
2020.3%2 Pojistitel poté, co odskodni osoby poskozené v dopravni nehodg€, miZe totiz nasledné

podniknout pravni kroky vici vyrobcei vozidla v ptipadé€, kdy je dopravni nehoda zpiisobena

2% Na rozdil od $kodni frekvence, kterd ma i pies zavedeni asisten¢nich systémi a bezpe¢nostnich prvkii do vozidel
vzestupnou tendenci, riziko umrti ¢i t€zkého zranéni pii dopravnich nehodach se pravé vlivem zasadniho vyvoje
v konstrukci vozidel za uplynula desetileti znaéné snizilo. JEDLICKA, Petr; HOUSKA, Luk4s. 2. Technologicky
vyvoj. Online. Analyza autonomnich vozidel. 2. vydani. Praha: Ceska asociace pojistoven. s. 11. Dostupné z:
https://www.cap.cz/statistiky-prognozy-analyzy/analyzy/104778-analyza-autonomnich-vozidel, [cit. 2023-04-16].

300 JEDLICKA, Petr; HOUSKA, Lukas. Autonomni vozidla a jejich dopad na pojistovnictvi. Online. Pojistny obzor
2018, Praha: Ceskd asociace pojistoven, &  2/2018. 's. 25. ISSN  2464-7381. Dostupné
z: https://pojistnyobzor.cz/archiv/pojistny-obzor-02-18, [cit. 2023-04-16].

301 JEDLICKA, Petr; HOUSKA, Lukas. 5. Dopady na redukci rizika. Online. Analyza autonomnich vozidel.
2.vydani. Praha: Ceskd asociace pojistoven. s. 30. Dostupné z: https:/www.cap.cz/statistiky-prognozy-
analyzy/analyzy/104778-analyza-autonomnich-vozidel, [cit. 2023-04-16].

302 Tamtéz. 6. Pravni a dalsi metodické aspekty budouci odpovédnosti a fungovani pojisténi, s. 36.
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selhanim stroje, resp. i vadou produktu automatizovaného systému ¥izeni.’*® I kdyz vyse uvedené
) 304
2

smérnice v nedavné dobé proSly revizi (resp. revizi stale prochazeji nelze fici,
ze by dostatecné reflektovaly technologicky pokrok v dopravé. Mezi Sirokou odbornou
vefejnosti tak stadle panuje konsensus na tom, ze vySe uvedené smérnice bude tieba v urcitém
okamziku ve vztahu ke zvySujici se mife automatizace vozidel zavadénych do bézného provozu
pravdépodobné opét adekvatné revidovat.>%®

V soucasné dobé existuji dva hlavni typy rizik souvisejicich s provozem motorovych
vozidel, a to jednak selhani samotného vozidla jako stroje (které potencialn¢ spousti
odpovédnost vyrobce za vadny vyrobek), a jednak jedndni fidie vozidla, které zapficinilo
dopravni nehodu.’®® Vzhledem k povaze autonomnich vozidel, které jsou charakteristické pravé
vysokou slozitosti hardwaru a softwaru, jakoz i vyuzivanim umélé inteligence, konektivity
a datovych pfenosti k samotnému provozu, lze piedpokladat, Zze dojde k poklesu téchto
»klasickych® rizik, a do popfedi se budou dostavat rizika nova. Obecné se bude jednat o jakakoli
kyberneticka rizika, ktera jsou ze své povahy htfe kvalifikovatelna, ovlivnitelna a predvidatelna.
Témito novymi riziky mohou byt v kontextu autonomnich vozidel zejména chyby algoritmi,
vypadky systémil, hackerské Utoky €i prosté Uniky dat, pficemz jejich diisledkem nemusi byt
pouze naruSeni soukromi uZivatelli autonomnich vozidel a dalSich ucastnikl silni¢niho provozu,
ale také rozsahlé $kody na majetku a Gjmy na zdravi a Zivotech zi¢astnénych osob.>"’

Tato nova rizika, kterd se pfi postupném pronikani autonomnich vozidel do vozového
parku bezpochyby objevi, a kterd budou nepochybné dale nartstat, nejsou v soucasné dob& nijak
konkrétné upravena pravnim rdmcem, a to ani napii¢ Evropskou unii.’®® Jevi se tak jako
pfingjmensim vhodné, aby stivajici soubor pravidel tato nova rizika pii dalSich revizich

JiZ zohlednoval.

303 JEDLICKA, Petr; HOUSKA, Lukas. 6. Pravni a dal$i metodické aspekty budouci odpovédnosti a fungovani
pojisténi. Online. Analyza autonomnich vozidel. 2. vydani. Praha: Ceska asociace pojistoven. s. 36. Dostupné z:
https://www.cap.cz/statistiky-prognozy-analyzy/analyzy/104778-analyza-autonomnich-vozidel, [cit. 2023-06-16].

304 Ke zménam smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/103/ES o pojisténi ob¢anskopravni odpovédnosti
z provozu motorovych vozidel viz podkapitola 3.4. Nova pravni uprava pojisteni odpovédnosti za ujmu
zpiisobenou provozem vozidla a pripravované zmeény legislativy v této oblasti této diplomové prace.
K pfipravovanym zménam smérnice Rady 85/374/EHS o odpovédnosti za vadné vyrobky viz podkapitola
2.4. Pripravované zmeny legislativy na poli Evropské unie této diplomové prace.

395 Evropskd komise byla mimo jiné v bodu 39 preambule revizni smérnice Evropského parlamentu a Rady
2009/103/ES o pojisténi obcanskopravni odpovédnosti z provozu motorovych vozidel vyzyvana k tomu,
aby smérnici Evropského parlamentu a Rady 2009/103/ES o pojisténi obcanskopravni odpovédnosti z provozu
motorovych vozidel sledovala a ptezkoumala ,,s ohledem na technologicky vyvoj, véetné zvyseného pouzivani
autonomnich a poloautonomnich vozidel .

306 JEDLICKA, Petr; HOUSKA, Lukas. 6. Pravni a dal$i metodické aspekty budouci odpovédnosti a fungovani
pojisténi. Online. Analyza autonomnich vozidel. 2. vydani. Praha: Ceska asociace pojistoven. s. 37. Dostupné z:
https://www.cap.cz/statistiky-prognozy-analyzy/analyzy/104778-analyza-autonomnich-vozidel, [cit. 2023-06-16].

307 Tamtéz, s. 7 a 30.

308 Tamtéz, s. 37.
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S transformaci pojistnych rizik je spojena i1 urcitd modifikace odskodnovacich naroki
poskozenych osob. Ty se totiz stale vice budou domahat nahrady nemajetkové Gjmy v ptipadé

tniku dat (zejména pak citlivych osobnich udaji), jimz mize dojit k naruseni jejich soukromi.?®

3.3.4.1. Pojisténi kybernetickych rizik

Kybernetické utoky, jejichz mnozstvi s postupnou digitalizaci vSech oblasti lidského
zivota v celosvétovém méfitku neustdle narlistd, jsou pro autonomni vozidla bezesporu
skute¢nou hrozbou.>'® 3! Jiz dnes je zndma celd fada pfipadii, kdy byla autonomni vozidla
pfedmétem (byt' i vyzkumnych) kybernetickych utoki, které ukazaly, jak snadné je pievzit
kontrolu nad vozidlem.*'> Af uz bude motivace hackerdi jakakoli, je ziejmé, Ze pojisténi
kybernetickych rizik budeiv oblasti dopravy velmi zidanou sluzbou, a pojistny trh
se tak s kybernetickym rizikem musi co nejrychleji vyrovnat.’!* Do kybernetickych rizik totiz
nespadaji pouze kybernetické ttoky, aleiku pfikladu kolapsy kritickych informacnich
infrastruktur a siti, odcizeni systémovych pfistupovych kodu, jakoz i masivni zneuzivani
(tj. neopravnéné zptistupnéni ¢i zvefejnéni) a ztrata generovanych dat.>'* S ohledem na povahu
autonomnich vozidel tak mizeme piedpokladat, Ze s jejich postupnym pronikdnim do vozového

parku budou veskera kyberneticka rizika nabyvat na vyznamu.

39 JEDLICKA, Petr; HOUSKA, Lukas. 6. Pravni a dal$i metodické aspekty budouci odpovédnosti a fungovani
pojisténi. Online. Analyza autonomnich vozidel. 2. vydani. Praha: Ceska asociace pojistoven. s. 30. Dostupné z:
https://www.cap.cz/statistiky-prognozy-analyzy/analyzy/104778-analyza-autonomnich-vozidel, [cit. 2023-06-16].

310V letech 2018 a 2019 vzrostl pocet registrovanych kybernetickych $kod o 89 %, pti¢emz jiz 20 % spole¢nosti
v Ceské republice zaznamenalo n&jakou formu utoku v kybernetické oblasti. Ktomu vice viz
napt. ANDRASCIKOVA, Jana. Kyberneticka bezpenost jako businessova piilezitost. Online. Pojistny obzor
2021. Praha: Ceskd asociace pojistoven, &  3/2021. s. 37. ISSN: 2464-7381. Dostupné
z: https://pojistnyobzor.cz/archiv/pojistny-obzor-03-21, [cit. 2023-06-25].

311 BELOW, William; WOLFROM, Leigh. The cyber insurance market: Responding to a risk with few boundaries.
Online. OECD Forum Network. 21. 2. 2018. Dostupné z: https://www.oecd-forum.org/posts/30529-the-cyber-
insurance-market-responding-to-a-risk-with-few-boundaries, [cit. 2023-06-23].

312 7de miizeme zminit na ptiklad po¢in tehdy teprve devatendctiletého mladika, ktery byl schopen z pohodli svého
domova pfevzit kontrolu nad uréitymi funkcemi vozidel znacky Tesla. K tomu vice viz napt. HADAC, Tomas.
Jak hackeri titoct na auta? Auto on-line? Zné pro utocniky!. Online. AUTO.CZ. 5. 2. 2022. Dostupné
z: https://www.auto.cz/jak-hackeri-utoci-na-auta-auto-on-line-zne-pro-utocniky-142594, [cit. 2023-06-25].

313 O tom, Ze m4 trh kybernetického pojisténi velky potencial, a Ze po ném poroste i poptavka, svédéi kvalifikované
odhady nékterych zahrani¢nich spolecnosti (napf. Swiss Re Institute, KPMG nebo AON). K tomu vice viz
napi. MESRSMID, Jaroslav. Névod na sjednani kybernetického pojisténi. Online. Pojistny obzor 2018. Praha:
Ceska asociace pojistoven, C. 4/2018. S. 42. ISSN 2464-7381. Dostupné
z: https://pojistnyobzor.cz/archiv/pojistny-obzor-04-18, [cit. 2023-06-23].

314 KREUZER, Martin. Pojisténi kybernetickych rizik — od rizik k piilezitostem. Online. Pojistny obzor 2018. Praha:
Ceska asociace pojistoven, ¢. 4/2018, S. 34. ISSN 2464-7381. Dostupné
z: https://pojistnyobzor.cz/archiv/pojistny-obzor-04-18, [cit. 2023-06-23].
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Samotné pojisténi kybernetickych rizik spada z vefejnopravniho hlediska mezi nezivotni
pojisténi a z pohledu soukromopravniho mezi pojisténi §kodova.>'> Jako takové pak poskytuje
kombinaci pojisténi majetku, kdy jsou hrazeny vlastni financni Skody pojisténého (na ptiklad
v ptipad¢ vzniku Skody zplisobené pierusenim provozu sité nebo hackerskym utokem),
a pojisténi odpoveédnosti za ujmu, kdy je hrazena ijma zplsobena tietim osobam (na piiklad
v ptipadé€, kdy Gjma vznikla v souvislosti s neopravnénym naklddanim s osobnimi udaji, a doslo
tak k naruseni soukromi subjektd tidajt). 31

Sjednani kybernetického pojisténi tak mize podnik i jednotlivce ochranit pied finanénimi
nasledky kybernetického utoku 1 dal§imi typy kybernetickych hrozeb. Z povahy véci jej vSak
budou uzavirat predevsim spolecnosti jakozto podnikatelé (v kontextu autonomni dopravy prave
vyrobci vozidel nebo vyvojaii prislusnych softwari). Velmi Casto se ztohoto typu pojisténi
poskytuje nejen pojistné plnéni (na ptiklad v pfipadech podvodného ziskani dat ¢i pii preruSeni
provozu), ale hradi se jim také ndklady na forenzni specialisty nebo krizovou komunikaci.
Pojistitel¢ vSak zpravidla trvaji na splnéni urcitych podminek, za nichz klesé pravdépodobnost
uspésného kybernetického ttoku a jiného rizika.’!” Tyto podminky jsou vSak &asto uvedeny
ve zvlastnich pojistnych podminkéch, které maji vyrazné rozséhlou strukturu, jelikoZ obsahuji
pomérné podrobnou upravu prav a povinnosti pojistitele i pojistnika. Jako takové pak mohou
pusobit velice komplikované az zna¢né neptehledné a nesrozumitelné.

I pres skuteCnost, Zze se pojisténi kybernetickych rizik stava velice aktudlnim,
je vsoucasné dobé na pojistném trhu nabizeno pouze nékolika pojistiteli (pojistovnami)
a konkurence v tomto segmentu je tak v Ceské republice prozatim velmi nizka.’'® Nad to je
pojisténi kybernetickych rizik ¢asto nabizeno pouze v ramci jinych produkti pojistiteld nebo

pii sjednani tzv. pojisténi ,,na miru*.>!” Takto nabizené pojisténi kybernetickych rizik je napfic

315 DOBIAS, Petr. Pojisténi kybernetickych rizik. Online. Pojistny obzor 2018. Praha: Ceska asociace pojistoven,
€. 2/2018, s. 18. ISSN 2464-7381. Dostupné z: https://pojistnyobzor.cz/archiv/pojistny-obzor-02-18, [cit. 2023-06-
23].

316 PLUCHOVA, Dana. Jaké jsou moznosti pojisténi kybernetickych rizik? Online. oPojisténi.cz. 15. 5. 2018.
Dostupné  z:  https://www.opojisteni.cz/spektrum/jake-jsou-moznosti-pojisteni-kybernetickych-rizik/c: 14467/,
[cit. 2023-06-23].

317 MESRSMID, Jaroslav. Teoreticky i prakticky piistup k pojistiteli. Online. Pojistné rozpravy 2021. Praha: Ceskéa
asociace pojistoven, ¢. 38/2021. s. 26. ISSN 2571-1059. Dostupné z: https://www.pojistnerozpravy.cz/archiv, [cit.
2023-06-23].

318 pojisténi kybernetickych rizik je v sou¢asné dobé nabizeno na priklad spole¢nostmi CSOB Pojistovna, a. s.,
Kooperativa pojistovna, a. s., Vienna Insurance Group, Chubb European Group Ltd., organizacni slozka, INSIA,
a.s., RENOMIA, a. s. nebo MAXIMA pojistovna, a. s.

319 DOBIAS, Petr. Pojisténi kybernetickych rizik. Online. Pojistny obzor 2018. Praha: Ceska asociace pojistoven,
€. 2/2018, s. 18. ISSN 2464-7381. Dostupné z: https://pojistnyobzor.cz/archiv/pojistny-obzor-02-18, [cit. 2023-06-
23].
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pojistnym trhem v zakladnich prvcich téméf totozné.’?° Odlisnosti pak spocivaji predevsim
v rozsahu pojistného kryti, jelikoz limity pojistného plnéni pak z povahy véci byvaji sjednavany
individualng s ohledem na potieby daného pojistnika, resp. pojisténého.*?!

Dosavadni koncept nabizeného produktu pojisténi kybernetickych rizik se tak
pro autonomni dopravu prozatim nejevi jako zcela dostateCny. A neni se ¢emu divit. Vzdyt’
pojisténi kybernetickych rizik pfedstavuje pro pojistitele pomérné velkou vyzvu, a to praveé
z toho divodu, Ze je tato kybernetickd rizika, kterd se v ¢ase neustale vyvijeji a mohou se rychle
rozsifit do celého svéta, obtizné vhodné kvalifikovat a ocenit.’**> Vzhledem k aktualnosti
a narustajici popularit¢ dané¢ho produktu, jakoz i k jeho obchodnimu potencialu, mize rostouci
pojistny trh navic donutit né€které pojistitele nabizet pojisténi kybernetickych rizik bez hlubsiho
zamysleni a pochopeni hlavniho rizika.**® Jednotlivé pojistovny by tak mély hledat optimélni
ptistup k nastaveni pojistného produktu i pro oblast autonomni dopravy, a to zejména s ohledem
na postupny narist poptdvky souvisejici se zavadénim autonomnich vozidel do bézného
provozu. Dulezitou vyzvou bude zejména harmonizace posouzeni rizik a procesu jejich vybéra
anastaveni srozumitelnych textl pojistnych smluv se spravné pouzitou terminologii
a definicemi. Klicova pak bude pfedevSim spoluprace jednotlivych aktérti pojistného sektoru
s ostatnimi zainteresovanymi stranami, jakymi jsou hlavné poskytovatelé sluzeb kybernetické

bezpecnosti nebo zajistovny.

3.4.Nova pravni tprava pojiSténi odpovédnosti za Wjmu zpusobenou provozem
vozidla a dalSi zmény legislativy v této oblasti

Vroce 2017 provedla Evropska komise hodnoceni fungovéni smeérnice Evropského
parlamentu a Rady 2009/103/ES o pojiSténi obcanskopravni odpovédnosti z provozu
motorovych vozidel, a to vcetné jeji ucinnosti, Gc¢elnosti a soudruznosti s jinymi politikami
Evropské unie. Hodnocenim bylo zjisténo, Ze tato smérnice jako celek funguje dobfe, a ze tak

neni potieba ji ve vétSing aspektli ménit. Definovany vSak byly Ctyfi hlavni oblasti, ve kterych

320 Teze vychazi z porovnani vefejné dostupnych pojistnych podminek vyse uvedenych pojistoven, které produkt
pojisténi kybernetickych rizik nabizeji.

321 DOBIAS, Petr. Pojisténi kybernetickych rizik. Online. Pojistny obzor 2018. Praha: Ceska asociace pojistoven,
¢. 2/2018, s. 20. ISSN 2464-7381. Dostupné z: https://pojistnyobzor.cz/archiv/pojistny-obzor-02-18, [cit. 2023-06-
23].

322 MESRSMID, Jaroslav. Ndvod ke sjedndni kybernetického pojisténi. Online. Pojistny obzor 2018. Praha: Ceska
asociace pojistoven, ¢. 4/2018. s. 42. ISSN 2464-7381. Dostupné z: https://pojistnyobzor.cz/archiv/pojistny-
obzor-04-18, [cit. 2023-04-23].

323 KREUZER, Martin. Pojisténi kybernetickych rizik — od rizik k pfileZitostem. Online. Pojistny obzor 2018. Praha:
Ceska asociace pojistoven, ¢. 4/2018, S. 34. ISSN 2464-7381. Dostupné
z: https://pojistnyobzor.cz/archiv/pojistny-obzor-04-18, [cit. 2023-06-23].
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bylo vhodné cilené zmény provést.’?* 325 Dne 24. kvétna 2018 byl proto v souladu s Akcnim
planem financnich sluzeb pro spotiebitele; lepsi produkty a sirsi vyber Evropskou komisi pfijat
prvni navrh revizni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/103/ES o pojisténi
ob&anskopravni odpovédnosti z provozu motorovych vozidel.*2¢ Tato smérnice vsak byla piijata
az po pomérn¢ dlouhém legislativnim procesu, a smérnice Evropského parlamentu a Rady
2009/103/ES o pojisténi obcanskopravni odpovédnosti z provozu motorovych vozidel
tak doznala potfebnych zmén az ke konci roku 2021.

Provedené zmény byly Evropskou komisi odivodnovany zejména s ohledem
na technologicky vyvoj a vydané rozsudky Soudniho dvora Evropské unie (zejména na rozsudek
ze dne 4. zati 2014 ve véci C-162/13 Vnuk, rozsudek ze dne 28. listopadu 2017 ve véci C-514/16
Rodrigues de Andrade a rozsudek ze dne 20. prosince 2017 ve véci C-334/16 Torreiro).>?’
Soudni dviir Evropské unie v téchto rozhodnutich vyjasnil vyznam vyrazu ,,provoz vozidla®.
Podle téchto rozhodnuti se smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/103/ES o pojisténi
obcanskopravni odpoveédnosti z provozu motorovych vozidel nepouzije, pokud je v dobé nehody
obvyklou funkeci vozidla pouziti jiné nez jako dopravni prostfedek. V souladu s rozhodovaci
praxi Soudniho dvora Evropské unie tak tato smérnice byla ve svém ¢l. 1 doplnéna o novy
bod 1a, podle kterého se provozem vozidla rozumi ,,jakékoli pouZiti vozidla, které v dobé nehody
odpovida obvyklé funkci vozidla jakozZto dopravniho prostredku, a to bez ohledu na viastnosti
vozidla a bez ohledu na terén, ve kterém je motorové vozidlo provozovano, a na to, zda vozidlo
stoji, nebo je v pohybu “.

Od vstupu smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/103/ES o pojisténi
obc¢anskopravni odpovédnosti z provozu motorovych vozidel v platnost se na trh dostalo mnoho
novych typa vozidel, a tak jednou z nejzasadnéjSich zmén, kterou revizni smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2009/103/ES o pojisténi obcanskopravni odpoveédnosti z provozu
motorovych vozidel pfinesla, je nova definice vozidla spadajiciho pod povinnost pojiSténi

odpovédnosti za jmu zpiisobenou provozem vozidla.>?® Pro posouzeni toho, zda dané vozidlo

324 Témito oblastmi jsou (i) ndhrada $kody poskozenym osobam v diisledku nehod v p¥ipadé platebni neschopnosti
dotcené pojistovny; (ii) povinné minimalni ¢astky pojistného kryti; (iii) kontroly pojisténi vozidel provadéné
¢lenskymi staty; a (iv) pouziti potvrzeni o Skodném pribéhu pfedchozich pojisténi pojistnikl ze strany nové
pojistovny. Kromé téchto ¢tyt oblasti byly identifikovany i dalsi oblasti vyzadujici revizi, avsak provedené zmény
nepiedstavuji zmény podstatné a maji za cil zejména harmonizovat terminologii.

325 Bod 2 preambule revizni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/103/ES o pojisténi ob&anskopravni
odpovédnosti z provozu motorovych vozidel.

326 pPRIKRYL, Vladimir; CECHOVA, Jana. Revize motorové smérnice. Online. Pojistny obzor 2018. Praha: Ceska
asociace pojistoven, ¢. 4/2018. s. 9. ISSN 2464-7381. Dostupné z: https://pojistnyobzor.cz/archiv/pojistny-obzor-
04-18, [cit. 2023-01-10].

327 Tamtéz. s. 10.

328 Tato povinnost je v odbornych publikacich oznagovéna také jako ,,povinnost MTPL*.
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spada pod povinnost pojisténi odpoveédnosti za Gjmu zpiisobenou provozem vozidla, se nové
ptihlizi ke kombinaci rychlosti a provozni hmotnosti dan¢ho vozidla. DalSim kritériem
je pak uziti vozidla v dobé& vzniku $kody.**

Zménami, které revizni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/103/ES o pojisténi
obcCanskopravni odpovédnosti z provozu motorovych vozidel pfinesla, vSak vznika rozpor mezi
unijnimi pravnimi predpisy a sou¢asnou pravni upravou Ceské republiky. Tuto skute¢nost
pak reflektuje pravé pfipravovany navrh zédkona o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla,
ktery by mél od pocatku roku 2024 nahradit ten stavajici.>*® Nyné&jsi zdkon o pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla se totiz béhem dvaceti let své ucinnosti stal kvili pocetnym
novelizacim v z4jmu harmonizace sunijnim pravem pomérné nepiehlednym, a navic
ani neodrazi postupny ptechod spolecnosti k dopravnim prostiedkim fizenym autonomnimi
systémy i pfechod na digitalizaci datové vymény. Dil¢i novelizace tak tentokrat nepiipadala
v uvahu.

Navrh nového zdkona o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla navazuje na doposud
platnou pravni Gpravu, a zaroven do svého znéni promita jak dosavadni zkusenosti s jeji aplikaci,
tak 1 poZadavky vyplyvajici znovelizované smérnice Evropského parlamentu a Rady
2009/103/ES o pojisténi obcanskopravni odpovédnosti z provozu motorovych vozidel.
Navrh zakona tak na rozdil od stavajici pravni Gpravy na piiklad neobsahuje katalog definic,
ale jednotlivé pojmy definuje v samotném textu. Dale tento ndvrh rusi soucasny ucel zelené karty
jako dokladu o poji§téni pro provoz tuzemskych vozidel na tuzemi Ceské republiky,
ato s ohledem na digitalizaci systému kontrol opirajici se o on-line formu pfenosu dat mezi
jednotlivymi pojistiteli a Ceskou kancelaii pojistiteltl jakoz i dalsimi aktéry. Uéel mezinarodniho
osvédceni o uzavieni pojistné smlouvy vsak ziistava. Nové by také méla byt povinnost uzaviit
pojisténi odpoveédnosti za Gjmu zplsobenou provozem vozidla uloZzena piimo provozovateli
tuzemského vozidla. Aby se pifedeSlo nejasnostem ohledné osoby provozovatele vozidla,
je navrhovano ulozit tuto povinnost tomu provozovateli, kterého pisemné povétil vlastnik
vozidla. V opacném piipadé¢ bude povinnost sjednat pojiSténi leZet na vlastnikovi daného
vozidla. Navrh zdkona pak mimo jiné zavadi nové minimalni limity pojistného plnéni, stanovuje

konkrétni opatfeni k zabrdnéni provozu vozidla bez pojisténi a ukladd potadatelim

329 Srov. ¢l. 1 bod 1 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/103/ES o pojisténi obéanskopravni odpovédnosti
z provozu motorovych vozidel; a dale také ZULAVSKA, Lucie. Pojistovat povinné, ¢i nepojistovat rychld
elektrokola? Online. oPojisténi.cz. 7. 4. 2022. Dostupné z: https://www.opojisteni.cz/legislativa/evropska-
legislativa/lucie-zulavska-pojistovat-povinne-ci-nepojistovat-rychla-elektrokola/c:22832/, [cit. 2023-09-30].

30 Navrh nového zékona prosel ke dni 14. listopadu 2023 podrobnou rozpravou ve druhém &teni na schiizi
Poslanecké snémovny. K tomu vice viz Snémovni tisk 517, V1. n. z. o pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla —
EU. Online. Poslanecka snémovna Parlamentu Ceské republiky. Dostupné
z: https://www.psp.cz/sqw/text/orig2.sqw?idd=231123, [cit. 2023-09-30].
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motoristickych zavodi a soutézi povinnost sjednat alternativni pojisténi odpovédnosti s tim,
7e piipadnou ujmu bude hradit Ceska kancelat pojistitelt z garanéniho fondu.*3!> 332

Ackoli postupné pronikdni autonomnich vozidel do bézného provozu jist¢ vyvola fadu
zasadnich zmén na pojistném trhu, vySe zminéna pravni uprava tento technologicky pokrok nijak
zvlast’ nereflektuje. Jedinou novinkou, kterd by méla byt v souvislosti s provozem autonomnich
vozidel zavedena, je Uprava nakladani sudaji ze zdznamového zafizeni vozidla ze strany
pojistitele a Ceské kancelafe pojistitelti v ramci Setfeni $kodné udalosti a tomu odpovidajici
povinnost provozovatele vozidla tyto tdaje poskytnout. Navrhovana tprava je vSak pomérné
vagni a bude pravdépodobné vychazet z unijni upravy, kterou pfedstavuje zejména obecné
nafizeni o ochrané osobnich udaju.

Z nové pravni Upravy tak lze predpokladat, ze odbornou vefejnosti upfednostiiovany
koncept objektivni odpovédnosti provozovatele vozidla zlstane pravdépodobné zachovan
i pro pfipady provozu autonomnich vozidel. I pfes to, Ze se novd prdvni Uprava oblasti
autonomnich vozidel piili§ nevénuje, je jak v recitalu revizni smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2009/103/ES o pojisténi obfanskopravni odpovédnosti z provozu motorovych vozidel,
tak v divodové zprav€ k navrhu nového zdkona zdiraznéno, Ze by Evropskd komise méla
aktivn€ sledovat dalSi technologicky vyvoj, vcetn€ zvySeného pouzZivani autonomnich
a poloautonomnich vozidel, a v souladu se zasadou subsidiarity a proporcionality na néj vcas

reagovat.

3.5. Dil¢i zavér

Pojisténi odpoveédnosti za iymu zplisobenou provozem vozidla je institutem s dlouholetou
tradici, naez ma zna¢ny vyznam pro evropské obcany, jelikoz pravé jim muze byt ze zakona
ulozena povinnost tento druh pojisténi uzaviit. Nad to se mohou vyskytnout i v pozici osoby
pojisténé ¢i dokonce osoby poskozené. Dané pojisténi rovnéz vyvolava velky zajem u samotnych
pojistitelll, a to z toho divodu, Ze na pojistném trhu predstavuje v oblasti nezivotniho pojisténi
dilezity podil.>*? Je tak z4sadni, aby platnd pravni Giprava, at’ uZ na narodni ¢i nadnarodni trovni,

vhodné reflektovala jakékoli zmény a inovace ve spolecnosti, které na systém tohoto pojiSténi

31 PRIKRYL, Vladimir; CECHOVA, Jana. Nové pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla. Online. Pojistné
rozpravy. Praha: Ceska asociace pojistoven, ¢.39. s. 54 - 60. ISSN 2571-1059. Dostupné
Z: https://www.pojistnerozpravy.cz/archiv, [cit. 2023-10-01].

332 K pfipravovanym zméndm vice viz Snémovni tisk 517, V1. n. z. o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla —
EU. Online. Poslanecka snémovna Parlamentu Ceské republiky. Dostupné
Z: https://www.psp.cz/sqw/text/orig2.sqw?idd=231123, [cit. 2023-10-01].

333 Srov. bod 2 preambule smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/103/ES o pojisténi obcanskopravni
odpovédnosti z provozu motorovych vozidel.
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mohou mit vliv. Takovou inovaci, na kterou musi pravni uUprava adekvatné reagovat, jsou
bezpochyby i autonomni vozidla.

Stavajici principy, na kterych dnes funguje pojisténi odpoveédnosti za jmu zptisobenou
provozem vozidla, nebude potfeba nijak zasadn¢ meénit pro piipady provozu vozidel nizsich
urovni automatizace. V téchto vozidlech maji totiz zabudované asistenéni systémy pouze
podporujici funkci. Koncepéni zmény vSak pifindseji vozidla, u kterych je lidsky faktor v fizeni
bud’ zna¢né eliminovan, anebo Upln¢ nahrazen technologii.

S ohledem na pravdépodobnou zménu v rdmci odpovédnostnich vztahi bude tieba
stdvajici pravni rdmec pojisSténi odpovédnosti za Gjmu zplsobenou provozem vozidel v uréitém
bod¢ vyvoje autonomni mobility piehodnotit a vhodné modifikovat.

Provoz autonomnich vozidel bude bezpochyby realizovan zapojenim vétsiho mnozstvi
aktért, kdy kazdy z nich bude v pfislusné fazi provozu nositelem pravnich povinnosti a nasledki
spojenych s jejich poruSenim. Stdle vice bude odpovédnost z provozu autonomnich vozidel
prebirat vyrobce vozidla, jelikoz pravé jeho vile, a nikoli vile fidice, bude mit prvorady vliv
na rozhodovani provadéné autonomnimi systémy vozidla. Pfesun odpovédnosti mezi subjekty
pak nepochybné ovlivni i soucasnou rovnovahu mezi jednotlivymi stranami v distribuci rizik.

S vySe nastinénou zménou bude pravdépodobné tieba rozsitfit okruh osob povinnych
k uzavieni daného pojisténi. Pokud vSak primarni odpovédnost za wjmu zpisobenou
autonomnim vozidlem ponese i1 nadéale provozovatel vozidla, jehoz odpoveédnost bude podle
predikci nové zaloZena na principu absolutné objektivni odpovédnosti, bude vhodné tuto
odpové&dnost vyvazit adekvatn€ nastavenymi regresnimi naroky.

Provozovatel vozidla, resp. jeho pojistitel, by m¢l mit moznost uplatnit regresni naroky
vaci vSem potencialné odpovédnym subjektim za Gjmu zplisobenou provozem autonomniho

vozidla,3**

a to podle jejich podilu na vzniku dané ujmy. Paklize by se nepodafilo podil
na vzniku Gjmu dostatecné prokazat, mély by takové subjekty odpovidat rovnym dilem. Regresni
naroky provozovatele vozidla, resp. jeho pojistitele, by vSak mély byt uplatnitelné pouze
v ptipad€, ze bude jasn¢ prokdzéna piicina vzniklé Gjmy. Tim by vSak mélo zaroven dojit
1 k Gprave pravidel na poli dokazovani. Bfemeno diikazni ohledné pfi€iny vzniklé ujmy by mélo
byt bud’ pfeneseno, anebo zmirnéno za pomoci vyvratitelnych pravnich domnének a moZnosti
soudu nafidit pfisluSnym osobam poskytnout informace potiebné k prokézani pticiny vzniklé
ujmy. Provozovatelé vozidla, resp. jejich pojistitelé, by pak méli mit minimalné pftistup

k udajim, které byly zaznamenany tzv. zapisovaci udajua o udalosti.

34 Typickymi subjekty odpovédnymi za ujmu zplsobenou provozem vozidla jsou vyrobce vozidla, dodavatel
softwaru, poskytovatel dopravni infrastruktury, poskytovatel dat nebo i vlastnik pozemnich komunikaci.
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Se zvysujici se mirou automatizace ve vozidle by mélo také platit, Ze by mél pojistitel
v rdmci daného pojisténi nahrazovat nejen Gjmu vzniklou tfetim osobam, ale i jmu vzniklou
vSem pasazérum nachézejicim se v daném vozidle, jakoz i Skodu na takovém vozidle, poptipadé
1 na prevazenych vécech. Nahrada ujmy zplisobené pasazérovi, ktery se nachazi pii ovladacich
tedy zejména v pripadech, kdy takovy pasazér nad vozidlem ptevzal kontrolu, nebo tuto kontrolu
prevzit mél a neucinil tak. Zaroven s tim by urcitou revizi mély projit i regresni naroky pojistitele
vuci pojistnikovi, resp. viici osobé pojisténé. Pojistitel by nemél mit pravo regresniho naroku
vici pojistnikovi v ptipadech, kdy by diivodem vzniku ujmy byl technicky stav vozidla, jelikoz
by tim byl popten smysl pojisténi. Regresni narok pojistitele vii€i pojistnikovi by vSak mél ztstat
zachovan v ptipadech, kdy by pojistnik neopravnéné zasahl do fidicich systémti autonomniho
vozidla nebo by porusil jinou svou povinnost, a takové jednani by bylo pfi¢inou vzniku Gjmy.*%

V ptipadé, ze by se do budoucna uplatnil odpoveédnostni koncept no-fault liability, mohla
by byt ptipadnd kompenzace poskozenym osobam vyplacena ze specialné ziizeného fondu,
do kterého by pomérné ptispivaly jednotlivé subjekty, které budou mit z provozu autonomnich
vozidel nejvétsi prospéch a zisk. Témito subjekty pak budou zpravidla vyrobci a provozovatelé
autonomnich vozidel, jakoZ i provozovatelé dopravni a datové infrastruktury.3

Zménami neprojde pouze pravni Gprava, ale 1 samotny pojistny trh. Extrémni teze, které
s nastupem autonomnich vozidel predikuji zanik pojisténi odpoveédnosti za Gymu zpusobenou
vozidlem, vSak mizeme do blizké budoucnosti vyloucdit. K pronikani autonomnich vozidel
do redlného provozu totiz bude dochdzet postupné, a pravé s ohledem na koexistenci vozidel
rizné miry automatizace na vetejnych komunikacich musi byt soucasny koncept alesponi
po ur¢itou dobu zachovan. Lze tak spiSe piedpokladat, ze se tento pojistny produkt bude
pietvaret postupné.

Naplni-li se pfedpoklad, Ze vlastniky (resp. provozovateli) autonomnich vozidel budou
Castéji velké spolecnosti, ¢i pfimo vyrobci, dojde k odklonu od uzavirani individualnich
pojistnych smluv fyzickymi osobami a k rozSifovani principu operativniho leasingu. Zaroven
s tim dojde s nejvétsi pravdépodobnosti k centralizaci pojistného trhu na narodni ¢i nadnérodni
urovni, jelikoz vlastniky (resp. provozovateli) autonomnich vozidel budou velké mezinarodni

spole¢nosti, které budou dané pojisténi fesit globaln€. Ani systém ocenovani rizika tak nezlistane

335 FIALOVA, Eva; MATEJKA, Jan; PRIBAN ZOLNERCIKOVA, Veronika; SOLARCZYK KRAUSOVA,
Alzbéta. Odpovédnost za Skodu z provozu autonomnich vozidel. 1. vydani. Praha: Leges, s.r.o., 2022.s. 112 - 113.
ISBN 978-80-7502-626-2.

36 SCHROLL, Carrie. Splitting the Bill: Creating a National Car Insurance Fund to Pay for Accidents
in Autonomous Vehicles. Online. Northwestern University Law Review, 2015, vol. 109, s. 822. Dostupné
z: https://scholarlycommons.law.northwestern.edu/nulr/vol109/iss3/8. [cit. 2023-09-29].
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stejny. Dnes bézné pouzivané tarifni proménné budou nahrazeny jinymi parametry. Na ptiklad
namisto véku pojistnika budou pojistovny spiSe piihlizet k zabudovanym asistencnim systémtm
a jejich spolehlivosti.

Zavedeni autonomnich vozidel do bézného provozu se dale promitne do redukce poctu
likvidovanych udaélosti, a jako takové povede i k jejich zasadni transformaci. S nastupem
autonomnich vozidel by se pocet dopravnich nehod mohl dle predikci snizit az o 22 %, ptfi¢emz
mezi pojistnymi uddlostmi budou dominovat Skody na majetku. Pfi samotném procesu likvidace
pojistnych udalosti budou stale vétsi roli hrat technické znalosti potiebné k posouzeni selhani
slozitych systémii.

S ohledem na povahu autonomnich vozidel se da také usuzovat, ze se namisto klasickych
rizik budou prosazovat rizika nova. Vzhledem ke skute¢nosti, ze lidsky faktor pii fizeni bude
s pfibyvajicim stupném automatizace vozidel postupné eliminovan, lze predpokladat,
ze hlavnimi pfi¢inami dopravnich nehod budou spiSe technické zavady na vozidlech, vady
softwarti ¢i chybna vyhodnoceni dopravni situace na zakladé nespravnych ¢i pouze Spatné
vyhodnocenych dat. Do poptedi se dostanou veskera kyberneticka rizika, a to s ohledem na nové
hrozby v podobé kybernetickych utoki, vypadki systémi ¢i kolapst kritickych informac¢nich
infrastruktur. Pojistovny tak stoji pfed nelehkym tkolem, kdy budou muset tato kyberneticka
rizika vhodné identifikovat a adekvatné ocenit, jelikoz poptavka po jejich pojisténi dozajista

stoupne.’’

V souvislosti s transformaci pojistnych rizik dojde zéarovein 1 k modifikaci
odSkodiovacich narokli, kdy se posSkozené osoby budou stdle vice doméhat nahrady
nemajetkové ujmy.

I ptes veskeré zmény, které lze v ramci pojistného sektoru ocekavat, je tieba zachovat
souCasné¢ nastaveny minimalni standard ochrany poSkozenych osob. Ten je pfedstavovan
zejména institutem povinného pojisténi odpovédnych osob, minimdlnimi limity pojistného
plnéni, ¢i institutem piimého naroku poskozenych osob viici pojistiteli. Sttedobodem budouciho

nastaveni by 1 naddle m¢ly zustat rychlost a jednoduchost procesu odskodnéni.

337 Na zakladé dostupnych dat se predpokladd, Ze se oblast pojisténi kybernetickych rizik (jakoZ i cela oblast
ANDRASCIKOVA, Jana. Kybernetickd bezpecnost jako businessova prilezitost. Online. Pojisty obzor 2021.
Praha: Ceska asociace pojistoven, ¢. 3/2021. S. ISSN: 2464-7381. Dostupné
z: https://pojistnyobzor.cz/archiv/pojistny-obzor-03-21, [cit. 2023-08-09].
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4. Autonomni vozidla, KkyberbezpeCnost a ochrana osobnich udaji
a soukromi

V souvislosti s pfechodem na autonomni mobilitu je jednou z oblasti, se kterou se bude
muset soucasnd pravni uprava vyporadat, i problematika spojena s kyberbezpecnosti a ochranou
osobnich udaji a soukromi. Pii samotném provozu autonomnich vozidel bude totiz pienaseno
a zpracovavano obrovské mnozstvi dat, vCetn¢ fady osobnich udaji, citlivé osobni tudaje
pak nevyjimaje. Tato data jsou bezpochyby nositeli dilezitych informaci i pro pojistny sektor.

Nasledujici kapitola tak struéné pojedndva o povaze a rozsahu osobnich udaji,
které budou generovany a zpracovavany systémy autonomniho ftizeni, o klicovych subjektech
podilejicich se na vytvareni nebo dalSim zpracovani téchto dat, jakoz i o aplikovatelnych
pravnich predpisech a strategickych dokumentech, které se této problematice vénuji. Nepatrna
cast je veénovana ioblasti kybernetické bezpecnosti jakozto problematice velice specifické,
avSak s danym tématem diplomové prace tizce souvisejici.

Cilem neni pouze danou problematiku nastinit, ale také poskytnout navrh vhodného
feSeni pro tok udaji mezi subjekty zainteresovanymi v pojistném sektoru, a to tak, aby s udaji

generovanymi autonomnimi vozidly bylo naklddano pravné konformnim zptisobem.

4.1.Povaha a rozsah zpracovavanych osobnich tdaji, komunikacni toky a klicovi
aktéri z hlediska zpracovavanych dat

Autonomni vozidla jsou povazovana za budoucnost automobilového primyslu, pficemz
a uzivatelsky piivétivéjsi.**® Aby vsak mohla autonomni vozidla ptinést viechny vyse zminéné
vyhody, museji byt z pohledu obecné vetejnosti povazovana za ditvéryhodnou, a tedy 1 urcitym
zpusobem transparentni.

Pravé otdzka transparentnosti vSak vyvolava fadu dalSich dilezitych otazek. Jednou
znich je 1 otdzka rozsahu autonomnim vozidlem generovanych a nasledné zpracovavanych
udaju, jakoz 1 otazka pfistupu k nim. Takto generovana a zpracovavana data mohou mit riznou
povahu. MiiZze se jednat o data pouze technického razu**°, osobni tidaje,>*® ¢i dokonce o udaje

citlivé povahy jakozto zvlastni kategorie osobnich wdaji.**! **? Rozsah a mnozstvi takto

3% EUROPEAN COMMISSION. Connected and automated mobility in Europe. Online. European Commission.
Dostupné z: https://digital-strategy.ec.europa.eu/en/policies/connected-and-automated-mobility, [cit. 2023-06-23].
339 Na piiklad data podporujici fizeni vozidel &i data z riiznych senzorti (rychlost vozidla, teplota motoru &i jinych
komponent, stav brzdového systému, klimatické podminky).

340 Na piiklad zakladni osobni udaje poskytnuté piimo subjekty tdajii za ucelem zpiijemnéni uZivatelského
komfortu (jméno a piijmeni, telefonni Cisla, denni ¢asovy rozvrh, oblibené trasy).

341 Na piiklad data z biometrickych nebo zdravotnich senzort ¢i data z vnitinich mikrofonti zpracovavané pro tdely
jednoznacné identifikace osob (o¢ni duhovky, otisky prstt, charakteristika hlasu apod.).
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vytvatenych a zpracovavanych dat v daném vozidle pak bude zaviset zejména na rozhodnuti
vyrobce, a to pravé sohledem na rozdily v pouzitém vybaveni vozidla (tj. rizné senzory,
detektory a dal$i). Se zvysujicim se stupném autonomie vozidla Ize pfedpokladat, ze bude dané
vozidlo generovat a zaroven 1 vyzadovat vétsi mnozstvi dat, a to za zcela legitimnimi ucely
(na ptiklad pro zajisténi bezpecnosti provozu nebo pro zvysSeni uzivatelského komfortu).
Zaroven se zvysujici se urovni automatizace budou vozidla zpracovavat nejen udaje z vnitinich
zdroju (tj. senzort, ¢idel apod.), ale také ze zdroji vnéjsich, a to za ucelem vymeény relevantnich
informaci pro zajisténi maximalni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich.

V rdmci autonomni dopravy tak bude fungovat hned n&kolik typt komunikaénich toki.>#?
Prvnim  znich  je  propojeni  autonomniho  vozidla  sokolni  infrastrukturou
(Vehicle to Infrastructure, V2I), kdy autonomni vozidlo pomoci riiznych senzorti komunikuje
s riznymi zafizenimi, které podporuji provoz na pozemnich komunikacich (typickym ptikladem
jsou semafory ¢i dopravni znaceni).*** Druhym typem komunika¢niho toku je vzijemny
komunikaéni tok mezi autonomnimi vozidly (Vehicle to Vehicle, V2V), ktery slouzi pro ptipady
prevence dopravnich nehod a ksamotnému fizeni autonomnich vozidel. Treti typ
komunikacniho toku pfedstavuje propojeni autonomniho vozidla s jinymi zafizenimi v rdmci
tzv. internetu véci (Vehicle to Internet of Things, V2IoT, Casto oznacovan také jako systém
Vehicle to Device, V2D).*** Za dal$i komunika¢ni tok je oznaGovéano propojeni autonomniho
vozidla a internetu za uc¢elem vyuzivani raznych sluzeb (Vehicle to Internet, V2Int), kdy t€émito
sluzbami mohou byt sluZzby nezbytné pro fungovani autonomniho vozidla (typicky GPS),
jakoz i sluzby pro pouhé zpiijemnéni uZivatelského komfortu (na piiklad Spotify ¢i Netflix).34

Za posledni zndmy komunikaéni tok pak oznacujeme tok dat mezi autonomnim vozidlem

342 Srov. €l. 9 obecného nafizeni o ochran& osobnich udaji.

343 Nize nastinéné komunika¢ni toky byly pro ucely této diplomové price pomémé zjednoduSeny. Komunikace
vramci systémil autonomniho fizeni byva pojata rliznymi zpasoby, pficemz jeden ze zplsobu
pojeti nabizi na ptiklad i1 zpracovani francouzskou CNIL do podoby ¢tyf az péti komunikacnich tokd
(komunikace IN-IN, IN-OUT, IN-OUT-IN, OUT-IN, ptip. OUT-IN-OUT). K tomu vice viz napi. CNIL
Compliance Package. Connected Vehicles and Personal Data. Online. CNIL. 2017. Dostupné
z: https://www.cnil.fr/sites/cnil/files/atoms/files/cnil_pack_vehicules_connectes gb.pdf, [cit. 2023-06-04].

34 SKEETE, Jean-Paul. Level 5 autonomy: The new face of disruption in road transport. Online. Technological
Forecasting and Social Change, Elsevier, 2018, vol. 134(C). ISSN 0040-1625. Dostupné
z: https://doi.org/10.1016/j.techfore.2018.05.003, [cit. 2023-06-05].

345 Interneti véci (Internet of Things) je Evropskou komisi definovan jako ,,rozsdhly ekosystém fyzickych objekti
pripojenych k internetu, které jsou schopny samy sebe identifikovat a sdélovat data ostatnim objektiim pomoci
komunikacni sit¢ pro digitdlni zpracovini“. EVROPSKA KOMISE. Commission STAFF WORKING
DOCUMENT on the free flow of data and emerging issues of the European data economy Accompanying
the document Communication Building a European data economy. SWD(2017)02 final. Online. EUR-Lex.
Dostupné z: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?7uri=CELEX%3A52017SC0002, [cit. 2023-06-04].

346 ANDRASKO; Jozef. MESARCIK, Matus. Co vies o mojom vozidle? Ochrana osobnych iidajov a kybernetickd
bezpecnost v kontexte autonomnich vozidiel. Online. Revue pro pravo a technologie, 2020, ro¢. 11, ¢. 22, s. 14.
Dostupné z: https://doi.org/10.5817/RPT2020-2-1, [cit. 2023-06-05].
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a ostatnimi ucastniky silni¢niho provozu (tj. chodci ¢i cyklisty), jakoz 1 dalS$imi prvky silni¢ni
infrastruktury (Vehicle to Everything — V2X).>*

V zavislosti na ucelu zpracovani pak k t€émto tidajim budou pfistupovat rtizné subjekty.
V ramci pojistného trhu jsou takovymi subjekty zejména provozovatelé¢ autonomnich vozidel,
fidici a dal$i pasazéfi, vyrobei vozidel, provozovatelé komunikacnich siti a systémt, ve kterych
jsou data zpracovavana, jakoz i pojistovny a organy vefejné moci.’*® Vyse zminéni aktéfi
pak v zavislosti na svém postaveni a roli budou vystupovat jako subjekty osobnich tidajti, spravci
(ptipadné spolecni spravci) Ci zpracovatel¢ osobnich udaji anebo pouze jako dal$i osoby
zpracovavajici osobni tidaje ve smyslu ¢lanku 29 obecného natizeni o ochrané osobnich tdaju.

Z vyse uvedeného je patrné, ze autonomni vozidla budou generovat a zpracovavat velké
mnozstvi dat, pfiemz ne vSechna data budou s ohledem na potfeby pojisténi odpovédnosti
z provozu autonomnich vozidel vzdy relevantni. VySe zminéni aktéfi, kteti budou vystupovat
v pozici spravce €i zpracovatele osobnich tdaji (typicky praveé pojistovny a vyrobci vozidel),
by méli zabezpecit, aby nedochdzelo k neopravnénému zpracovani osobnich udaju,
jakoz i k nezddoucim zasahim do soukromi subjektd tdaji. StéZejnimi principy pro zajisSténi
ochrany osobnich udaji a soukromi by mély byt principy privacy by default
a privacy by design.>** 3" Pravé nastaveni striktnich a transparentnich pravidel pro piistup
k jednotlivym udajim, jakoZ 1 pro jejich predavani a sdileni mezi zainteresovanymi subjekty,
je zékladem pro pravné konformni zpracovani osobnich udaji pii soucasném dodrzeni

nastavenych minimalnich standardi ochrany osobnich tdaji a soukromi.

4.2. Pojistovny v roli spravce a tok dat v ramci pojistného sektoru
Nastup autonomni dopravy predstavuje mnoho zasadnich zmén, ptfi¢emz nékteré z nich

byly jiz nastinény v pfedchozich kapitolach. Je proto velice podstatné, aby se pojistny sektor

37 LOKAIJ, Zdendk; SROTYR, Martin; FLASKAR, Martin; JIROVSKY, Jakub. Ochrana osobnich iidajii
v systémech autonomniho vizeni. Co je nezbytné pro bezpecné fungovani a jak toho dosahnout? Online.
Revue pro pravo a technologie, 2021, ro¢. 12, ¢. 24, s. 12. Dostupné z: https://doi.org/10.5817/RPT2021-2-1,
[cit. 2023-06-06].

348 Vzhledem k rozséhlosti dané problematiky neni vydet jednotlivych subjektii taxativni. S ohledem na téma této
diplomové prace jsou vsak ve vyctu ponechdny pouze ty, jejichz role je sohledem na produkt pojisténi
odpovédnosti za Gjmu zplisobenou provozem autonomnich vozidel nejvice relevantni.

39 Jedna se o principy tzv. zdmé&mé a standardni ochrany osobnich udajil, jejichz zavedeni je povinnosti viech
spravctu osobnich dajli, bez ohledu na velikost a rtiznou slozitost zpracovani. Zpracovavani osobnich udaji
by mélo probihat také za ptisného dodrzovani zasady minimalizace udajii a zdsady ucelového omezeni zpracovani.

330 Srov. €&l. 25 obecného nafizeni o ochrand osobnich dajii; a dale také EDPB. Pokyny 4/2019 k clanku 25.
Zamérnd a standardni ochrana osobnich udajii. Verze 2.0. Online. EDPB. 20. 10. 2020.
Dostupné z: https://edpb.europa.eu/system/files/2021-
04/edpb_guidelines 201904 _dataprotection_by_design_and by_default v2.0_cs.pdf, [cit. 2023-06-15].
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na tyto ocekavané zmény dale adaptoval, a aby otazka zpracovani osobnich udaji jednotlivymi
pojistovnami, jakoz i dalSimi aktéry byla feSena jiz nyni.

Moderni technologie (nejen) v podobé¢ autonomnich vozidel totiz ptindSeji nové moznosti
pro pojistitele. Jednou z nich je vyhodnocovani a nasledné oceniovani pojistnych rizik na zaklad¢
informaci shromazdénych na piiklad z tzv. telematickych jednotek.**! Takova data mohou sehrat
i velice dulezitou roli vramci likvidace pojistnych uddlosti ¢i pfi pripadném uplatiiovani
regresnich narokt. Pfistup k takto hodnotnym datim je pro spravné nastaveni budouciho
pojisténi odpovédnosti za Ujmu zplusobenou provozem autonomniho vozidla ze strany
jednotlivych pojistoven naprosto klicovy. Na zakladé téchto udajii totiz pojiStovny mohou
pfesnéji vyhodnocovat pojistnd rizika, lépe identifikovat a ocenit nova rizika doposud
nepojistitelnd z divodu nedostatku podkladovych udaji, a s lepsi presnosti i personalizovat
nabizené produkty svym klientiim a poskytovat tak optimalizované sluzby.>3% 353

Na druhou stranu ma tato vyhoda i podstatna negativni rizika, a to zejména pro samotné
subjekty udaji. Obecné totiz plati, ze ¢im pfesnéj$i data pojistovna ziska, tim intenzivnéji
zasahuje do soukromi jednotlivych osob.*>>* Témito negativnimi riziky jsou pak zejména riziko
zneuziti téchto udajii (i neopravnénymi subjekty), monitorovani chovéni, lokace, ovliviiovani
rozhodovani jednotlivell, jakoz i1 moznost bodovani podle ,,vzoru®“ C¢inského socialniho
kreditového systému.>>

S ohledem na shora uvedené tak bude tfeba, aby jednotlivé pojistovny dodrzovaly
vSechny zésady ochrany osobnich Udaji, a to vcetné jiz vySe zminénych principit privacy

by design a privacy by default. Pojistovny tak stoji pfed nelehkym ukolem, kdy budou muset

351 Telematicka jednotka generuje celou fadu dat, jako na piiklad (idaje o poloze, narazech vozidla, rychlosti atd.

Tyto telematické jednotky je nutné povazovat za tzv. koncova zafizeni ve smyslu zakona 127/2005 Sb.,
o elektornickych komunikacich a o zméné nékterych souvisejicich zakont, pficemz k ziskavani informaci
z takového zafizeni je tfeba souhlas uzivatele podle obecného nafizeni o ochran¢ osobnich udaji. K tomu vice
viz napt. BENES, Filip; KOVRIKOVA, Kristyna. Pojistna telematika a ochrana soukromi. Kde jsou hranice?
Online. Pojistny obzor 2022. Praha: Ceska asociace pojistoven, ¢. 2/2022, s. 16. ISSN: 2464-7381. Dostupné
z: https://pojistnyobzor.cz/archiv/pojistny-obzor-02-22, [cit. 2023-06-05].

332V souvislosti s autonomnimi vozidly mohou pojistovny i na zdkladé téchto dat vyhodnocovat spolehlivost
a pozitivni dopad zavedenych autonomnich systémi a tuto skutecnost pak promitnout i do nastavovani vysSe
pojistného. K tomu vice viz JEDLICKA, Petr; HOUSKA, Lukas. 2. Technologicky vyvoj. Online. Analyza
autonomnich vozidel. 2. vydani. Praha: Ceska asociace pojistoven. S. 14.
Dostupné z: https://www.cap.cz/images/Analyzy/Analyza_autonomnich_vozidel.pdf, [cit. 2023-06-05].

353 ANDRASCIKOVA, Jana. Evropska pravni Gprava odpovédnosti umélé inteligence. Online. Pojistné rozpravy
2022. Praha: Ceska asociace pojistoven, ¢ 39/2022, s. 64 - 65. ISSN 2571-1059. Dostupné
z: https://www.pojistnerozpravy.cz/archiv, [cit. 2023-06-05].

3% BENES, Filip; KOVRIKOVA, Kristyna. Pojistna telematika a ochrana soukromi. Kde jsou hranice? Online.
Pojistny obzor 2022. Praha: Ceska asociace pojistoven, & 2/2022, s. 16. ISSN: 2464-7381. Dostupné
z: https://pojistnyobzor.cz/archiv/pojistny-obzor-02-22, [cit. 2023-06-05].

355 ANDRASCIKOVA, Jana. Evropska pravni tprava odpovédnosti umélé inteligence. Online. Pojistné rozpravy
2022. Praha: Ceska asociace pojistoven, & 39/2022, s. 64 - 65. ISSN 2571-1059. Dostupné
z: https://www.pojistnerozpravy.cz/archiv, [cit. 2023-06-05].
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jednak vhodné definovat ucely zpracovani takto ziskanych dat (mezi ty patifi na ptiklad
segmentace pojisténcit podle rizikovosti jejich jizdy, prevence pojistnych podvodi
¢i poskytovani asistenénich sluzeb) a jim odpovidajici pravni tituly (zejména plnéni smlouvy3>®
¢i opravnény zajem®’), a jednak adekvatng nastavit jednotlivé procesy zpracovani, a to tak,
aby nedochazelo k nakladéani s osobnimi udaji v rozporu s pravnimi predpisy.

Velice dulezitou a nesnadnou vyzvou bude i budouci nastaveni komunikace pro pienos
téchto dat mezi zacastnémymi subjekty. Jako vhodny model pro pienos dat od externich subjekta
(témi jsou zejména automobilky ¢i servisni centra), se jevi rozvoj datové infrastruktury
v navaznosti na jiz stavajici datové vymény realizované prostiednictvim Ceské kancelafe
pojistiteli. Takovy pfenos by byl totiz pfinegjmensim vyrazné¢ efektivnéjsi, nez pokud
by dochazelo k prenosu dat mezi jednotlivymi pojistovnami a kazdym externim subjektem
individudlné. Vytvofenim této zvlastni datové infrastruktury tak dojde k zdsadni redukci
navzdjem komunikujicich subjektd. V pfipadé, Ze by k vytvoreni takové zvlastni datové
infrastruktury nedoslo, komunikovalo by mezi sebou N pojistiteli a M externich subjekti,
¢imz by dochazelo k N x M interakcim datové vymény. Tato situace by byla ponékud

nekomfortni a zaroven neudrzitelna. Znazornéna je schématem ¢. 1 uvedenym nize.>>

B SCHEMA1
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Zdroj: Analyza autonomnich vozidel (CAP)

336 Srov. ¢l. 6 odst. 1 pism. b) obecného naiizeni o ochran& osobnich tdaji.

357 Srov. ¢l. 6 odst. 1 pism f) obecného nafizeni o ochrané osobnich udaja.

358 Schémata jsou prevzata z Analyzy autonomnich vozidel, ktera byla publikovana Ceskou asociaci pojistoven
v letech 2017 a 2020. K tomu vice viz JEDLICKA, Petr; HOUSKA, Lukés. 2. Technologicky vyvoj. Online.
Analyza  autonomnich  vozidel. 2. vydani. Praha: Ceska asociace pojistoven. s. 31 - 33.

Dostupné z: https://www.cap.cz/images/Analyzy/Analyza autonomnich_vozidel.pdf, [cit. 2023-06-05].
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V piipadé, Ze by integrace dat probihala na piiklad prostfednictvim Ceské kancelaie
pojistiteli, celkova vyména dat by se velmi zjednodusila a pocet vzidjemné komunikujicich
subjektl by se opét znacné snizil, a to pouze na N + M takto vzijemné interagujicich subjekta.
Touto integraci totiz odpadne nutnost, aby kazda pojistovna komunikovala s kazdym
jednotlivym externim subjektem zvlast. Tento systém je znazornén schématem €. 2 uvedenym

nize.

B SCHEMA 2

. POJISTITEL @ @ ~uromosiLKA @

\ w
CESKA KANCELAR

POJISTITELU
‘ POJISTITEL@) <<— VROLIINTEGRATORA <— @ @lp AUTOMOBILKA @

DAT O POJISTENI

VOZIDEL
Zdroj: Analyza autonomnich vozidel (CAP)

. POJISTITEL (D) @ rutomosiLKA ®

Ve vyse uvedené situaci by viak pojistitelé sdruzeni v Ceské kancelafi pojistitelti museli
ve spolupréci s jednotlivymi externimi subjekty nadefinovat spole¢nd data, jeZ jsou od nich
k dispozici. Cely proces ziskavani dat by tak byl 1 nadile komplikovan onou nutnosti
komunikovat s externimi subjekty (automobilkami) oddélené, navic s rizikem nestejného rozsahu
dostupnych dat a jejich kvality.

Nejleps§i moznou variantou se tak jevi situace, kdy by kromé spolecného datového
integratoru na strané pojistiteld (Ceskd kancelai pojistitell) existoval i spole¢ny datovy
integrator na stran¢ externich subjekt. Tim, Ze by odpadla nutnost nastavit procesy pienosu dat
s kazdym jednotlivym externim subjektem tak, aby byla pfenaSena data vzajemné konzistentni,
byl by cely proces ziskavani dat opét o poznani jednodussi. I kdyz by se celkovy pocet datovych
vymeén zvysil o jeden proces (tedy na N + M + 1), ziskavani, pfenos a vyuzivani dat by byly

znaéné zjednoduseny. Tato situace je zndzornéna schématem ¢. 3 uvedenym niZze.
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4.3.Vyvoj unijni legislativy, aplikovatelné pravni predpisy a dalSi strategické
dokumenty tykajici se nakladani s adaji

Béhem uplynulych let bylo ze strany orgdnti Evropské unie publikovano znacné mnozstvi
dokumentd, které se vénuji zasadnim problémim spojenym s umélou inteligenci a autonomnimi
systémy obecné. Mezi nimi byly i dokumenty, které se zamétuji ptimo na autonomni vozidla
a inteligentni dopravni systémy s ohledem na nakladani s generovanymi daty.>>’

Za prvni vyznamny pocin v této oblasti Ize povazovat jiz sdéleni Evropské komise ze dne
30. listopadu 2016 nazvané Evropska strategie tykajici se spolupracujicich inteligentnich
dopravnich systéemu, milnik na cesté ke spolupracujici, propojené a automatizované mobilite.
V ramci tohoto strategického dokumentu byl vyzdvizen vyznam vyuzivani dat a ochrana
osobnich udaji a soukromi, jako rozhodujicich oblasti pro Uspésné zavadéni autonomnich
vozidel do bézného provozu. Komise v tomto sdéleni zdlraznila, Ze ,, uzivatelé musi mit jistotu,
Ze osobni udaje nejsou komodita, a musi védet, Zze maji ucinnou kontrolu nad tim, jak a pro jaké
ucely jsou jejich udaje vyuzivany“. Zaroven zde byla vyzdvizena dulezitost zabezpeceni
jednotlivych komunikacnich tokli proti moznym kybernetickym utoktim. V ramci tohoto sdéleni

navic Evropskd komise vyzvala k vypracovani konkrétnich pokynii pro zpracovavani dat

3% KRAUSOVA, Alzbéta; MATEJKA, Jan. Autonomous vehicles and in-vehicle data in the context of motor
insurance. Online. The Lawyer Quarterly, 2020, vol. 10, no. 2. Dostupné
z: https://tlg.ilaw.cas.cz/index.php/tlg/article/view/403, [cit. 2023-06-06].
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s ohledem na inteligentni dopravni systémy a sama uvedla fadu u¢innych opatteni, ktera maji byt
pfijata proto, aby byla zajiSténa odpovidajici ochrana osobnich udaji a soukromi tak,
jak ji predpoklada obecné nafizeni o ochrané osobnich tdaj. ¢

Hledisku zpracovavani dat se dale vénuje usneseni Evropského parlamentu ze dne
16. tinora 2017 obsahujici doporuceni Komisi o obc¢anskopravnich pravidlech pro robotiku.
Pokud jde o interoperabilitu, mél by byt dle Evropského parlamentu zajistén ,, pristup
ke zdrojovému kodu a ke vstupnim datum a konstrukcnim udajum, aby bylo mozné vysetrovat
nehody a skody zpusobené inteligentnimi roboty, jakoz i zajistit jejich dalsi provoz, dostupnost,
spolehlivost a bezpecnost“ %! Zaroven vsak musi byt dodrzovano pravo na soukromi,
kdy zabezpeceni a vyuzivani soukromych informaci vyluéné fadnym zpisobem ma zajistit prave
inzenyr v robotice. Ten ma zajistit, aby jednotlivé osoby bylo mozno identifikovat pouze
vyjimecné a 1 v takto vyjimecnych situacich jedin€ s jednozna¢nym a nespornym informovanym
souhlasem dané osoby. Nadto mé konstruktér v robotice vyhovét veSkerym Zzadostem o to,
aby byly piislusné tidaje smazany a odstranény ze vSech souborti dat.¢?

Otazkami souvisejicimi se zpracovavanim a sdilenim osobnich udaji v dopravé se zabyva
celd fada dalSich dokumentt.*®> Vzhledem ke komplexnosti a naro¢nosti této problematiky proto
EDPB vydal dokument s nazvem Pokyny ¢. 01/2020 ke zpracovani osobnich udajii v souvislosti
s propojenymi vozidly a aplikacemi souvisejicimi s mobilitou. Cilem této iniciativy bylo doplnit
stavajici ramec ochrany osobnich udaji a soukromi a poskytnout urcitd doporuceni spravciim

a zpracovateliim tak, aby byla co nejvice zmirnéna rizika pro subjekty tidaja.>¢*

360 EVROPSKA KOMISE. Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospoddrskému
a socialnimu vyboru a Vyboru regionii. Evropska strategie tykajici se spolupracujicich inteligentnich dopravnich
systéemu, milnik na cesta ke spolupracujici, propojené a automatizované mobilité (COM/2016/0766 final). Online.
EUR-Lex. Dostupné z: https://eur-lex.curopa.cu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:52016DC0766,
[cit. 2023-06-13].

361 Srov. usneseni Evropského parlamentu ze dne 16. tinora 2017 obsahujici doporu¢eni Komisi o ob&anskopravnich
pravidlech pro robotiku (2015/2103(INL)).

362 Tamtéz.

363 Otazka piistupu k udajim ve vozidlech byla dale rozpracovana na piiklad ve studii s ndzvem Spolecny pristup
EU k pravidliim odpovédnosti a pojisteni pro pripojend a autonomni vozidla (A common EU approach to liability
rules and insurance for connected and autonomous vehicles), ktera upozornila na rizna uskali dosavadniho
pravniho ramce ve zpracovani osobnich udajii generovanych autonomnimi vozidly (k tomu vice viz EUROPEAN
PARLIAMENT. A common EU approach to liability rules and insurances for connected and autonomous
vehicles. Online. European Parliament. 28. 2. 2018. Dostupné
z: https://www.europarl.europa.eu/thinktank/en/document/EPRS _STU(2018)615635, [cit. 2023-06-07]),
anebo v usneseni Evropského parlamentu ze dne 13. biezna 2018 o evropské strategii tykajici se spolupracujicich
inteligentnich dopravnich systéma (2017/2067(INI)), které zdtraznilo zejména transparentnost vuci subjektim
udajt a oblast kyberbezpecnosti.

364 EDPB. Pokyny ¢&. 01/2020 ke zpracovani osobnich idajéi v souvislosti s propojenymi vozidly a aplikacemi
souvisejicimi s mobilitou. Verze 2.0. Online. EDPB. 9. 3. 2021. Dostupné
z:https://edpb.europa.eu/system/files/2021-08/edpb_guidelines 202001 connected_vehicles v2.0_adopted cs.pdf,
[cit. 2023-06-07].
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Aby vsak mohla byt data ziskavana z autonomnich vozidel vyuzivana k dal$im inovacim,
a nedoslo tak kvuali pfisné legislativé k zastaveni vyvoje, predstavila Evropskd komise
dne 19. unora 2020 Evropskou strategii pro data.

Tato strategie haji a prosazuje evropské hodnoty a zdkladni préava v digitdlnim svéte
a je zamétfend primarné na to, aby pfi vyvoji technologii byli na prvnim misté vzdy lidé a bylo
zachovano jejich pravo na soukromi a transparentnost. Jejim ucelem je vytvofit jednotny
evropsky datovy prostor, ktery zajisti, ze bude k dispozici vice dat pro vyuziti v ekonomice,
piicemz kontrolu nad nimi budou mit spoleCnosti a jednotlivci, ktefi data vytvareji.
Mezi jednotlivé konkrétngjsi cile pak patii na ptiklad rozsifeni dostupnosti dat zpfistupnénim
vysoce hodnotovych vefejné dostupnych datovych souborti vcelé EU a umoznéni jejich
bezplatného a opakovaného pouzivani, rozvoj daveéryhodnych infrastruktur a ndastroja
pro zpracovani a sdileni dat ¢i objasnéni regulaéniho rAmce pro vyuZivani cloudovych sluzeb.¢®

V souvislosti s automobilovym primyslem se hovoifi o vytvofeni tzv. spole¢ného
evropského datového prostoru pro mobilitu, v jehoz ramci bude cileno na to, aby Evropa zaujala
pfedni misto vrozvoji inteligentniho dopravniho systému. Tento datovy prostor ma za cil
usnadnit pfistup, sdruZovani a sdileni dat mezi stavajicimi i budoucimi databazemi v oblasti
dopravy a mobility. Sama Evropskd komise ve vztahu k autonomnim vozidlim pak klade dlraz
na to, aby data ziskana z takovychto vozidel byla ,,sdilena bezpecnym a radné definovanym
zpusobem a v souladu s pravidly hospodarské soutéze mezi mnoha ruznymi hospodarskymi
subjekty. Svobodné sdileni Udaji tak bude omezeno pouze na neosobni nebo nevratné
anonymizované udaje.*

V souvislosti s Evropsko strategii pro data byl Komisi vypracovdn navrh natizeni
Evropského parlamentu a Rady o harmonizovanych pravidlech pro spravedlivy pfistup k datim
a jejich vyuzivani (Akt o datech), ktery byl Komisi formalné ptfedstaven na tiskové konferenci

konané dne 23. inora 2022.%7 Vedle samotného navrhu zveiejnila Komise i soubor zékladnich

365 EUROPEAN COMMISSION. Elements of the European data economy strategy 2018. Online. European
Commission. 25. 4. 2018. Dostupné z: https://digital-strategy.ec.europa.eu/en/library/elements-european-data-
economy-strategy-2018, [cit. 2023-06-08] a dale také EUROPEAN COMMISSION. 4 European Strategy for
data. Online. European Commission. Dostupné z: https://digital-strategy.ec.europa.eu/en/policies/strategy-data,
[cit. 2023-06-08].

366 EVROPSKA KOMISE. Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospoddrskému
a socialnimu vybor a Vyboru regionii. Evropska strategie pro data (COM/2020/66 final). Online. Evropska
komise. 19. 2. 2020 Dostupné Z: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:52020DC0066&from=EN, [cit. 2023-06-10].

367 Srov. navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady o harmonizovanych pravidlech pro spravedlivy piistup
k datim a jejich vyuzivani (Akt o datech) (COM/2022/68 final). Navrh tohoto nafizeni vSak jest¢ ani ke dni
uzavteni rukopisu nebyl schvalen a jeho budouci znéni nelze s jistotou odhadovat.
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otazek a odpovédi k tomuto navrhu.**® Navrh vySe uvedeného nafizeni pak doplituje ndvrh
natizeni Evropského parlamentu a Rady o evropské sprave dat (Akt o sprave dat). Zatimco navrh
Aktu o spravé dat vytvari procesy a struktury pro usnadnéni prace s daty, navrh Aktu o datech
objasnuje, kdo a za jakych podminek mutze data pouzivat. Déle tento navrh stanovuje opatieni
k zabranéni zneuzivani nerovnovahy ptipadnych smluvnich stran, ktera brani spravedlivému
a chténému sdileni dat a urCuje organim vefejného sektoru prostiedky pro piistup k udajim
v soukromém sektoru a jejich vyuzivani.

Dtivodovéa zprava k navrhu Aktu o datech uvadi, Ze, vodvétvi mobility a dopravy
existuje Sirokd Skala pravidel pro pristup k datum a jejich sdileni a Ze ,,je zapotiebi novych
pravidel, ktera zajisti, aby stavajici pravni predpisy tykajici se schvalovani typu vozidel byly
vhodné pro digitalni éru, a podpori rozvoj Cistych, propojenych a automatizovanych vozidel .
Pfedmét tohoto nafizeni je pak vymezen pomérné Siroce, a to tak, Ze , foto narizeni stanovi
harmonizovana pravidla pro zpristupiiovani dat vytvorenych pouzivanim vyrobku nebo
souvisejici sluzby uzivateli daného produktu nebo sluzby, pro zpristupnovani dat drziteli dat
prijemciim dat a pro zpristupiiovani dat drziteli dat subjektium verejného sektoru nebo organuim,
institucim ¢i jinym subjektim Unie, pokud je to vyjimecné zapotiebi pro vykonadni ukolu
ve verejném zdjmu *“.>%

S ohledem na vyse uvedené miizeme piedpokladat, ze autonomni vozidlo coby piedmét,
ktery zpracovavéa data o svém pouziti nebo prostiedi, a ktery je schopen tato data také sdilet,
bude reZimu daného nafizeni pravdépodobné podléhat. Navrh daného nafizeni vSak mlZeme
vnimat jako pouze obecny legislativni ramec, pfi¢emz konkrétni pravni uprava bude obsazena
v doposud nepiijatych aktech, jejichZ podoba je v soucasné dobé teprve ptipravovana.®’’

Z vyse uvedeného je ziejmé, Ze si piisluSné organy Evropské unie uvédomuji zavaznost
problematiky pfistupu k udajiim v autonomnich vozidlech. I pies znacnou aktivitu a vydavani
obecnych pokynii a zdsad pro pfistup k udajiim ve vozidle vSak doposud nebyla vyfesena otazka

nalezeni spravné rovnovahy mezi ochranou soukromi a ochranou opravnénych zajmu

3% EUROPEAN COMMISSION. Data Act — Questions and Answers. Online. EUR-Lex. 28. 6. 2023. Dostupné
z: https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/qanda 22 1114, [cit. 2023-06-30].

3% Srov. navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady o harmonizovanych pravidlech pro spravedlivy pfistup
k datim a jejich vyuzivani (Akt o datech) (COM/2022/68 final) v pivodnim znéni pfijatém Evropskou komisi.
Dne 28. ¢ervna 2023 bylo mezi Evropskym parlamentem a Radou EU dosazeno politické dohody o daném navrhu
nafizeni. Ten nyni podléha formalnimu schvéleni a jakmile bude pfijat, vstoupi v platnost 20 dni po vyhlaSeni
v Utednim véstniku Evropské unie. S ohledem na tuto skute¢nost tak autorka pro seznameni se s finalnim znéni
doporucuje sledovat dalsi vyvoj. K tomu vice viz EVROPSKA KOMISE. Zikon o datech. Online. Evropska
komise. 28. 6. 2023. Dostupné z: https://digital-strategy.ec.europa.eu/cs/policies/data-act, [cit. 2023-09-08].

370 VYBIRAL Roman. Pro provoz autonomnich vozidel je nutna piiprava legislativy. Online. Pojistny obzor 2022.
Praha: Ceska  asociace  pojistovén, & 4/2022,  s. 32. ISSN  2464-7381.  Dostupné
z: https://pojistnyobzor.cz/archiv/pojistny-obzor-04-22, [cit. 2023-06-15].
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pojistoven. Ani na poli jednotlivych Clenskych statli neni tato otdzka jednoznacné vyieSena.
Je tteba proto hloub¢€ji prozkoumat postaveni samotnych pojistoven v celém ekosystému
a definovat, zda by pro sektor pojisténi nemély byt vydany zvlastni predpisy.

Takovym zvlastnim piedpisem je i pomérné nedavno pfijaté Naiizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2022/2554 ze dne 14. prosince 2022 o digitalni provozni odolnosti
finan¢niho sektoru a o zméné natizeni (ES) ¢. 1060/2009, (EU) ¢. 648/2012, (EU) ¢. 600/2014,
(EU) €. 909/2014 a (EU) 2016/1011 (Digital Operational Resilience Act, DORA). Cilem tohoto
nafizeni bylo zavést harmonizaci procest a standarda v oblasti digitalni odolnosti ve finan¢nim
(a tedy 1 pojistném) sektoru, nacez po financ¢nich institucich pozaduje vyznamné investice
do zlepseni odolnosti vii¢i kybernetickym rizikiim.>”! Jako takové se viak vztahuje na oblast
kyberbezpecnosti a vySe polozenou otazku rovnovahy mezi ochranou soukromi a ochranou
opravnénych zajmu pojistoven nefesi.’”?

4.4. Automobilovy hacking aneb kyberneticka bezpecnost a autonomni vozidla

Ackoli se predpokladd, ze autonomni vozidla ucini dopravu bezpecnéjsi, i zde plati,
ze kazdd mince ma dvé strany, a ze autonomni vozidla spolu s urcitou bezpecnosti piinaseji
1nova nebezpeci v podobé kybernetickych rizik, kterd se chté nechté¢ museji promitnout
i v pojistném sektoru.’”® Pravé zajisténi kybernetické bezpecnosti v ramci autonomni dopravy
bude jednou ze zasadnich oblasti, jelikoZ praveé kybernetické bezpe€nostni incidenty mohou mit
velmi zédvazné nasledky, a to jak v podobé naruseni soukromi uzivateli autonomnich vozidel,
tak i v podobé zpiisobeni zdvaznych $kod na majetku, zdravi a Zivotech.®™

Autonomni vozidla, kterd jsou tvofena celou fadou digitdlnich komponent, vcetné
pfipojeni WiFi, Bluetooth, cloudovych sluZzeb ¢i mobilnich aplikaci, vytvari slozity ekosystém,
ktery otevird nové ptilezitosti utocnikiim, coz bezesporu povede k nariistu kybernetickych utok
na tato vozidla.’”> Utoky mohou cilit nejen na uZivatele autonomnich vozidel, ale také

na vyrobce a jejich dodavatele. Takové kybernetické itoky mohou vést k ziskani neopravnénych

31 DELOITTE. DORA: Naiizeni EU o digitilni provozni odolnosti finanénich instituci. Online. Deloitte.
https://www?2.deloitte.com/cz/cs/pages/risk/solutions/eu-dora-digital-operational-resilience-act-for-financial-
services.html, [cit. 2023-10-18].

372 Srov. naifzeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2022/2554 ze dne 14. prosince 2022 o digitalni provozni
odolnosti finan¢niho sektoru a o zmén¢ natizeni (ES) ¢. 1060/2009, (EU) ¢. 648/2012, (EU) ¢&. 600/2014, (EU)
¢.909/2014 a (EU) 2016/1011.

373 K ogekdvanym zménam pojistného sektoru sohledem na kybernetické hrozby a kybernetickd rizika
viz podkapitola 3.3.4.1. Pojisteni kybernetickych rizik této diplomové prace.

374 ENISA. ENISA Good practices for security of Smart Cars. Online. ENISA. 2019. Dostupné
z: https://www.enisa.europa.eu/publications/smart-cars/at_download/fullReport, [cit. 2023-06-20].

375 UPSTREAM SECURITY LTD. Upstream Security's Global Automotive Cybersecurity Report. 2020. Research
Into Cyber-Attack Trends In The Smart Mobility Ecosystem. Online. Upstream Security. Dostupné
z: https://info.upstream.auto/hubfs/Security Report/Security Report 2020/Upstream%20Security-
Global_Automotive Cybersecurity Report 2020.pdf, [cit. 2023-06-20].
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pristupt k autonomnim vozidlim, k ptevzeti kontroly nad autonomnim vozidlem a manipulaci
s jeho ovladanim, ¢i k ukladani citlivych tdaji a néaslednému vydirdni obéti.’’® Vzhledem
k neustdlému vyvoji autonomnich vozidel a jejich zvysujici se mife digitalizace tak roste
i potfeba jejich zabezpedeni.’”’

K zajisténi kybernetické bezpecnosti v ramci autonomni dopravy bude potfeba nastavit
komplexni strategii, ktera bude schopna celit potencialnim hrozbam a bude zaroven zohlednovat
cely ekosystém autonomnich vozidel. Jiz samotni vyrobci a dodavatelé jednotlivych komponent
by méli pfijmout takova opatieni, aby maximaln¢ zamezili moznosti jakychkoli kybernetickych
ttoki, a aby tak zajistili kybernetickou bezpe&nost po celou dobu Zivotnosti jejich produktu.®”
Automobilovému primyslu vSak chybi tento jednotny standardizovany pfistup k feSeni
kybernetické bezpecnosti, pfiCemz ten, vzhledem ke skutecnosti, ze jednotlivé automobilky
vyrabéji dand vozidla z riiznych komponent od dodavatelii po celém svéte, nelze ani dostatecné
zajistit.3”

Velky potencial pro feSeni tohoto problému poskytuji teprve v nedavné dobé prijaté
a zavazné regulace a mezinarodni standardy kybernetické bezpecnosti v automobilovém sektoru.
V roce 2020 doSlo na poli Svétového fora pro harmonizaci predpisi tykajicich se vozidel v ramci
Pracovni skupiny WP.29 UNECE k pfijeti dvojice regulaci, které stanovi organiza¢ni ramec
apovinné minimalni pozadavky pro oblast kybernetické bezpecnosti v automobilovém
primyslu.*® Dal§im ddleZitym pocinem v oblasti kybernetické bezpeénosti v automobilovém
pramyslu bylo vydani mezinarodniho standardu ISO/SAE 21434:2021 Road vehicles —
Cybersecurity engineering, ktery stanovuje organizacni, proceduralni a technické poZadavky

na vyvoj a vyrobu autonomnich vozidel, jakoZ i na poprodejni sluzby.*8!

376 ENISA; JRC. Cybersecurity challenges in the uptake of Artificial Intelligence in Autonomous Driving. Online.
ENISA. 11. 2. 2021. ISSN 1831-9424. Dostupné z: https://www.enisa.europa.eu/publications/enisa-jrc-
cybersecurity-challenges-in-the-uptake-of-artificial-intelligence-in-autonomous-driving/, [cit.2023-06-20].

377 UPSTREAM SECURITY LTD. Upstream Security's Global Automotive Cybersecurity Report. 2020. Research
Into Cyber-Attack Trends In The Smart Mobility Ecosystem. Online. Upstream Security. Dostupné
z: https://info.upstream.auto/hubfs/Security Report/Security Report 2020/Upstream%20Security -
Global_Automotive Cybersecurity Report_2020.pdf, [cit. 2023-06-20].

378 BURKACKY, Ondrej; DEICHMANN, Johannes; KLEIN, Benjamin; POTOTZKY, Klaus; SCHERF, Gundbert.
The race for cybersecurity: Protecting the connected car in the era of new regulation. Online. McKinsey &
Company Dostupné
z: https://www.mckinsey.com/%7E/media/McKinsey/Industries/Automotive%20and%20Assembly/Our%20Insigh
ts/Cybersecurity%20in%20automotive%20Mastering%20the%20challenge/Cybersecurity-in-automotive-
Mastering-the-challenge.pdf, [cit. 2023-06-20].

379 Tamtéz.

380 UNECE. UN Regulations on Cybersecurity and Software Updates to pave the way for mass rol out of connected
vehicles. Online. UNECE. Dostupné z: https://unece.org/sustainable-development/press/un-regulations-
cybersecurity-and-software-updates-pave-way-mass-roll, [cit. 2023-06-20].

8L 1SO. ISO/SAE 21434:2021 Road vehlices. Cybersecurity engineering. Online. 1SO. 2021. Dostupné
z: https://www.iso.org/standard/70918.html, [cit. 2023-06-21].

102



https://www.enisa.europa.eu/publications/enisa-jrc-cybersecurity-challenges-in-the-uptake-of-artificial-intelligence-in-autonomous-driving/
https://www.enisa.europa.eu/publications/enisa-jrc-cybersecurity-challenges-in-the-uptake-of-artificial-intelligence-in-autonomous-driving/
https://info.upstream.auto/hubfs/Security_Report/Security_Report_2020/Upstream%20Security-Global_Automotive_Cybersecurity_Report_2020.pdf
https://info.upstream.auto/hubfs/Security_Report/Security_Report_2020/Upstream%20Security-Global_Automotive_Cybersecurity_Report_2020.pdf
https://www.mckinsey.com/~/media/McKinsey/Industries/Automotive%20and%20Assembly/Our%20Insights/Cybersecurity%20in%20automotive%20Mastering%20the%20challenge/Cybersecurity-in-automotive-Mastering-the-challenge.pdf
https://www.mckinsey.com/~/media/McKinsey/Industries/Automotive%20and%20Assembly/Our%20Insights/Cybersecurity%20in%20automotive%20Mastering%20the%20challenge/Cybersecurity-in-automotive-Mastering-the-challenge.pdf
https://www.mckinsey.com/~/media/McKinsey/Industries/Automotive%20and%20Assembly/Our%20Insights/Cybersecurity%20in%20automotive%20Mastering%20the%20challenge/Cybersecurity-in-automotive-Mastering-the-challenge.pdf
https://unece.org/sustainable-development/press/un-regulations-cybersecurity-and-software-updates-pave-way-mass-roll
https://unece.org/sustainable-development/press/un-regulations-cybersecurity-and-software-updates-pave-way-mass-roll
https://www.iso.org/standard/70918.html

I vramci Evropské unie doSlo vreakci na rostouci hrozby spojené s digitalizaci
k aktualizaci pravni Upravy tykajici se kybernetické bezpecnosti, kdyz s ucinnosti
od 16. ledna 2023 byla nahrazena smérnice NIS, a to smérnici NIS 2. Ackoli smérnice NIS 2
na predchozi smérnici NIS z velké casti navazuje, jeji pfijeti vyvolalo podobné emoce, jako
nékdejsi pfijeti obecného naiizeni o ochrané osobnich udaji.>*?

Utelem smérnice NIS 2 je zvySeni celkové urovné kybernetické bezpecnosti, jakoZ
1 zajisténi jednotnosti a koordinace jednotlivych €lenskych stati v této oblasti. Smérnice NIS 2
proto zavadi hned né€kolik zmén. Prvni zménou je zasadni rozSifeni kategorii subjektti, na které
se pravidla nové smérnice vztahuji. Nové tak do plsobnosti smérnice spadaji na piiklad
poskytovatelé sluzeb cloud computingu, poskytovatelé¢ vetejnych siti ¢i sluzeb elektronickych
komunikaci, vyrobci chemickych latek a dalsi. Navic uz smérnice NIS 2 nerozliSuje subjekty
na provozovatele zékladnich sluzeb a provozovatele digitdlnich sluzeb, ale nové je rozdéluje
na dvé skupiny: subjekty zdkladni (essential) a subjekty dilezité (important), a to na zékladé
odvétvi a jejich velikosti. Dalsi pfinaSenou zménou je stanoveni novych a podrobnéjsich pravidel
pro kybernetickou bezpecnost a hlaSeni incidentti. Povinné subjekty budou muset zavést
¢i aktualizovat fadu procesti a pfijmout nova technickd, provozni a organiza¢ni opatieni k fizeni
rizik ohroZujicich jejich sit€¢ a informacni systémy. V neposledni fadé pak smérnice NIS 2 zavadi
1 pfisngj$i reZim vymahani stanovenych povinnosti, kdy za neplnéni povinnosti stanovenych
smérnici NIS 2 miize povinnym subjektiim hrozit pokuta az do vyse 10.000.000 EUR. %3

Poté, co smérnice NIS 2 vstoupila v platnost, zadala Ceské republice i ostatnim ¢lenskym
statim bézet lhita, ve které je nutné danou smérnici promitnout, resp. transponovat,
do vnitrostatnich pravnich tadu, a ktera uplyne v fijnu roku 2024. Vzhledem ke skutecnosti,
ze prijeti smérnice NIS 2 znamenda fadu zmén v oblasti narodnich regulaci, publikoval Narodni
ttad pro kybernetickou a informaéni bezpe¢nost (NUKIB) navrh nového zékona o kybernetické
bezpeénosti, jakoz i 8 provadécich vyhlasek, na svych webovych strankach.*** Navrh nového

1385

zékona o kybernetické bezpeénosti®®® spole¢né s navrhem doprovodného zdkona%¢

odeslal tento

382 TOMAN, Simon. SAXLOVA, Jaroslava. Smérnice NIS2 nabyla ticinnosti. Cesko cekaji velké zmény v oblasti
kybernetické bezpecnosti. Online. info.cz. 24. 1. 2023. Dostupné z: https://www.info.cz/pravo/pravni-
servis/smernice-nis2-nabyla-ucinnosti-cesko-cekaji-velke-zmeny-v-oblasti-kyberneticke-bezpecnosti, [cit. 2023-
06-22].

3% NUKIB. NUKIB piedstavuje evropskou smérnici NIS2. Online. NUKIB. 7. 9. 2022. Dostupné
z: https://www.nukib.cz/cs/infoservis/aktuality/1874-nukib-predstavuje-evropskou-smernici-nis2/, [cit. 2023-06-
22].

3% NUKIB. Novd smérnice EU o kybernetické bezpecnosti ,,NIS 2 a navrh nového zikona o kybernetické
bezpecnosti. Online. NUKIB. Dostupné z: https://osveta.nukib.cz/course/view.php?id=145, [cit. 2023-06-22].

35 NUKIB. Navrh zédkona o kybernetické bezpeénosti. PID: ALBSCSSFKU7S. Online. odok.cz. Dostupné
z: https://odok.cz/portal/veklep/material/ ALBSCSSFKU7S/, [cit. 2023-06-22].
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ufad po  vefejnych  konzultacich do  meziresortntho  pfipominkového  fizeni
jiz dne 19. ¢ervna 2023.

I pfes dosavadni regulac¢ni ¢innost mezinarodnich a nadnarodnich organizaci je pravni
ramec Vv této oblasti stile ponc¢kud nedostatecny. Pfijeti vySe zminénych regulaci
a mezinarodnich standardii by mélo soucasny stav sice zlepSit, avSak vSe bude do jist¢ miry
zavislé také na pristupu jednotlivych statd k implementaci. Ackoli v Ceské republice prozatim
nedoslo k zddnému zdvaznému kybernetickému tutoku, srostoucim vyvojem i prodejem
autonomnich vozidel toto riziko exponencialné nariista a takovy ttok nelze vylougit. Od Ceské
republiky je proto vyzadovan proaktivni ptistup k implementaci, ¢imz by mélo dojit k poskytnuti
podpory jednotlivym automobilkdm a k celkovému zajisténi kybernetické bezpecnosti

v automobilovém primyslu.

4.5. Dil¢i zavér

Z povahy autonomnich vozidel je zifejmé, ze bude v ramci jejich provozu dochazet
ke zpracovavani obrovského mnozstvi dat, které mohou mit bud’ povahu osobnich udaja,
nebo mohou byt i Cisté technického razu. Tyto udaje vSak pro pojiStovny piinaSeji nové
prilezitosti. Budou-li mit pojiStovny k takto generovanym tdajiim pfistup, mohou je vyuzit
na ptiklad pfi vyhodnocovéani a oceniovani pojistnych rizik, pii procesu likvidace pojistnych
udalosti, jakoZ 1 pfi personalizaci nabizenych produkti a optimalizaci vlastnich sluZeb.
Tato vyhoda je vSak vyvaZena negativnimi riziky, které dopadaji na subjekty udaji. Pojistovny
by mohly téchto udajii lehce zneuZivat, monitorovat chovani jednotlivcl a naruSovat tak jejich
soukromi, nebo ovliviiovat jejich rozhodovani. V jesté¢ hor§im piipadé by mohlo dojit i k Giniku
dat, které by se mohly dostat do rukou nespravnym osobam.

Je tedy tieba, aby se pojistny sektor na nastup autonomnich vozidel vhodné adaptoval
1z hlediska zpracovavani dat. Pojistovny budou muset adekvatné nastavit jednotlivé procesy
zpracovani, dodrzovat minimalni standardy ochrany osobnich idajii, a vhodné definovat ucely
zpracovani pro udaje ziskdvané z autonomnich vozidel.

Zajisténi  pfistupu pojisStoven k idajim  generovanym autonomnimi  vozidly
je predpokladem efektivniho fungovani celého budouciho systému pojisténi odpovédnosti

zaUjmu zpusobenou témito vozidly. Bez poskytnuti potfebnych udaji nebudou pojistovny

38 NUKIB. Navrh zakona, kterym se méni nékteré zakony v souvislosti s pfijetim zakona o kybernetické
bezpecnosti. PID: ALBSCSSG44YX. Online. odok.cz. Dostupné
z: https://odok.cz/portal/veklep/material/ ALBSCSSG44Y X/, [cit. 2023-06-22].
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schopny kalkulovat rizika, nastavovat obchodni modely a poskytovat tak feSeni jednotlivym
klienttim.

Analyzou regula¢niho ramce pak bylo zjisténo, Ze i pies veskerou aktivitu narodnich
i nadnarodnich legislativnich orgénli, je stavajici prdvni uprava ochrany osobnich tudaji
a kyberbezpecnosti v souvislosti s autonomnimi vozidly stale nedostatecna.

V ramci legislativnich praci bude tieba prezkoumat stavajici pravni piredpisy tak,
aby bylo zjisténo, jakym zptisobem dochdzi a bude dochézet k ziskdvani a zpfistupiiovani dat
z autonomnich vozidel, jaka jsou v této souvislosti prava provozovatele vozidla (popt. 1 jeho
uloha), a nasledn¢ tyto pravni piedpisy vhodné aktualizovat, piipadné pifijmout nové.
Mimo to bude nutné vytvofit i vhodnou datovou infrastrukturu pro prenos dat s cilem usnadnit
opakované pouzivani dat a digitalni vyménu mezi zGcastnénymi subjekty (na ptiklad mezi
automobilkami a pojiStovnami). Soucasny standard ochrany osobnich udaji, ktery je stanoven
zejména evropskou legislativou v podobé obecného nafizeni o ochrané osobnich udajil
a navazujici pravni Gpravou, by vSak mél zlstat zachovan, nacez stavajici pravni ramec by mé¢l
byt doplnén o nové, pripadné vhodné aktualizované, pravni ptedpisy upravujici dotéené oblasti,

zejména pak oblast kyberbezpecnosti.
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5. Regulace klicovych oblasti autonomni dopravy v zahranici

Zavadéni autonomnich vozidel do bézné dopravy je tématem, které je dnes natolik
aktualni, ze je mu vénovédna pozornost po celém svété. Vzhledem ke skuteCnosti, ze pravni
tiprava kli¢ovych oblasti spojenych s autonomni dopravou neni v Ceské republice pro b&zny
provoz vozidel s vy$§i mirou automatizace prozatim dostatecné funkeni, je cilem této kapitoly
priblizit jejich regulaci v zahranici.

Rozboru jsou postupné¢ podrobeny pravni fady péti zemi, a to Spojenych stati
americkych, Némecka, Rakouska, Spojeného kralovstvi a Nizozemska. Pozornost je pfitom
vénovana piedevsim oblasti pojisténi a vztahiim v ramci obCanskopravni odpovédnosti.

Cilem této kapitoly neni pouze pravni Upravy jednotlivych zemi dostate¢né nastinit,
ale také zhodnotit pfipravenost té€chto zemi na zavedeni autonomnich vozidel do bézné dopravy.
Prokéze-li se, ze je konkrétni zem¢ na provoz autonomnich vozidel pfipravena, pak v ni zvolena

feseni mohou slouZit jako inspirace pro budouci vyvoj pravni upravy Ceské republiky.

5.1.Spojené staty americké

At uz jde o technologicky vyvoj ¢i piijeti regulacniho ramce vhodného pro zavedeni
autonomnich vozidel do redlného provozu, zaujimaji Spojené staty americké historicky vedouci
pozici. V ramci Indexu pripravenosti zemi na autonomni mobilitu jim piipadlo ¢tvrté misto.*®’
Dtivodt, pro¢ jsou Spojené staty americké jednou z nejlépe pfipravenych zemi na autonomni
mobilitu, mize byt hned nékolik. Pfedné je tieba si uvédomit, ze Spojené staty americké nejsou
signataiskou zemi Videnské imluvy o silnicnim provozu, ktera az donedavna znacné limitovala
provoz autonomnich vozidel. Zaroven je tato zem& i domovem mnoha piednich svétovych
spole¢nosti, které se vyvoji autonomnich vozidel vénuji (na ptiklad Tesla, Google, Uber a dalsi).

Ackoli se Spojené staty americké pySni pfedni pozici v pfipravenosti na autonomni
dopravu, uceleny pravni ramec regulujici autonomni vozidla nebyl na federdlni tirovni doposud
piijat. Legislativa je tak spiSe v gesci jednotlivych statl, pficemz na federdlni Grovni jsou
upraveny pouze urCité oblasti sautonomni dopravou spojené, kterymi jsou na piiklad
vykonnostni a konstrukéni standardy autonomnich vozidel, pravidla pro bezpecné&jsi dopravu

nebo pravidla pro testovani autonomnich vozidel.*®*® Poslednim znidmym pocinem v oblasti

37 KPMG INTERNATIONAL COOPERATIVE. 2020 Autonomous Vehicles Readiness Index. Online. KPMG.
Dostupné z: https://assets.kpmg.com/content/dam/kpmg/xx/pdf/2020/07/2020-autonomous-vehicles-readiness-
index.pdf, [cit. 2023-01-05].

38 Ktomu vice viz napi. CHANNON, Matthew; MCCORMICK, Lucy; NOUSSIA, Kyriaki. The law
and autonomous vehicles. 1. vydani. Contemporary commercial law. Abingdon, Oxon: Informa Law
from Routledge, 2019, s. 78 - 82. ISBN 978-1-315-26818-7.
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regulace autonomni dopravy na federalni irovni bylo vydani pravniho aktu Narodni spravou
bezpecnosti silni¢éniho provozu (National Highway Traffic Safety Adminstration, NHTSA),
na jehoz zaklade€ byly platné pravni predpisy zménény tak, ze se nové zacaly zohlednovat i plné
autonomni vozidla, tedy vozidla, ktera nejsou vybavena tradi¢nimi prvky manualniho ovladani,
jez jsou urceny fidicim (tj. volant, pedaly apod.). Tato vozidla vSak i pfes svoji inovativni
konstrukci museji i nadale poskytovat stejné¢ vysokou uroven ochrany cestujicich, jakou
poskytuji sou¢asna vozidla. Dany ptedpis vstoupil v platnost dne 26. zaFi 2022.38% 3%

Ze vsech jednotlivych stati to byla pravé Florida, jejiz legislativa jako prvni umoznila
komukoli s platnym fidi¢skym opravnénim fidit autonomni vozidlo na vetejnych komunikacich.
V pomémé nedavné dobé piijala Florida i takovou pravni upravu, kterd dokonce umoznuje
opustit sedadlo fidi¢e v pripad¢, ze dané vozidlo odpovidd kategoriim 4 a 5 klasifikacniho
systému SAE International J3016. Podle nejnovéjsich zprav jsou pak oblasti spojené s autonomni
dopravou upraveny i pravnimi predpisy dal§ich 31 stati a okresem Columbia (District
of Columbia, D.C.), pficemz mezi prvnimi staty, které tuto problematiku regulovaly, byly kromé
Floridy i Nevada a Kalifornie.*”!

Pravni upravy jednotlivych stath jsou vSak znacné odliSné, pficemz tato nejednotnost
miZe v rozvoji autonomni mobility plsobit spiSe negativné. I pfes to jsou vSak Spojené staty
americke jisté zemi inspirativni. Doposud piijata pravidla upravujici jak testovani, tak 1 bézny
provoz autonomnich vozidel, jakoZ 1 dalsi aspekty s nimi spojené, mohou slouzit jako ptedloha
pro tvorbu pravnich ptedpisii v dalSich zemich. Odpovédnost vyrobce, popt. dodavatele, vozidla
je v raznych statech omezena v ptipadé, Ze byla ujma zpisobena v diisledku zmén provedenych
na autonomnim vozidle nebo v jeho systémech, pokud tyto zmény provedla tieti osoba.’*?
Co se tyCe samotného institutu pojisténi odpovédnosti, pak na piiklad Florida, Nevada
i Kalifornie ukladaji povinnost uzaviit toto pojiSténi osobé&, kterd umoziuje, aby autonomni
systém fungoval, nehledé€ na to, zda se nachdzi ve vozidle. Ziistaneme-li u pravniho fadu Floridy,

pak plati, Ze kazda osoba, ktera provozuje nebo testuje autonomni vozidlo, je povinna mit

3% SPOJENE STATY AMERICKE. NHTSA. Occupant Protection for Vehicles With Automated Driving Systems.
A rule by the National Highway Traffic Safety Administration. Online. Federal Register. The Daily Journal of the
United States Government. 30. 3. 2022. Dostupné z: https://www.federalregister.gov/documents/2022/03/30/2022-
05426/occupant-protection-for-vehicles-with-automated-driving-systems, [cit. 2023-01-05].

30 NHTSA. NHTSA Finalizes First Occupant Protection Safety Standards for Vehicles Without Driving Controls.
Online. nhtsa.gov. 10. 3. 2022. Dostupné z: https://www.nhtsa.gov/press-releases/nhtsa-finalizes-first-occupant-
protection-safety-standards-vehicles-without-driving, cit. [2023-01-05].

¥ Which States Allow Autonomous Driving? Online. TORC. 13. 7. 2023. Dostupné z: https://torc.ai/which-states-
allow-autonomous-driving/, [cit. 2023-08-09].

392 JEDLICKA, Petr; HOUSKA, Lukas. 6. Pravni a dal$i metodické aspekty budouci odpovédnosti a fungovani
pojisténi. Online. Analyza autonomnich vozidel. 2. vydani. Praha: Ceska asociace pojistoven. s. 51. Dostupné
z: https://www.cap.cz/images/Analyzy/Analyza_autonomnich_vozidel.pdf, [cit. 2023-01-05].
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sjednané pojisténi, u n&jz je minimalni limit pojistného plnéni alesponn 5.000.000 USD.
Na podobném principu funguje tato povinnost i ve stat€¢ New York nebo v Pensylvanii. Zakonem
stanoveny minimalni limit pojistného plnéni se vSak lisi (na ptiklad v ptipadé¢ Pensylvéanie

se jedna o ¢astku 1.000.000 USD).**

5.2.Némecko

Z clenskych stati Evropské unie je na provoz autonomnich vozidel jednou z nejlépe
piipravenych zemi pravé Némecko. To vyplyva i z Indexu pripravenosti zemi na autonomni
mobilitu, v jehoz ramci bylo Némecku udéleno celkové étrnacté misto.*

Jiz vroce 2013 wvytvofilo némecké Spolkové ministerstvo dopravy a digitalni
infrastruktury (Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur) ndrodni platformu
pro automatizované fizeni, jejimz cilem bylo budovéani konsenzu ohledn¢ klicovych otdzek
automatizovaného fizeni, a ve které byly zastoupeny rtizné zucastnéné skupiny (tj. federalni
ministerstva, vefejné organy, pojistovny, vyzkumné ustavy apod.). V ramci této platformy
pak vznikla Pracovni skupina pravnich zdlezitosti, kterd se spolecné s némeckym Federalnim
dalniénim vyzkumnym institutem (Bundesanstalt fiir StraBenwesen) zabyvala pravnimi aspekty
autonomni dopravy se zadmérem urcit, jaké zmény pravnich ptedpisi budou pro provoz
autonomnich vozidel zapotiebi. Zavérem bylo konstatovano, ze tehdy platné pravni piedpisy
umoziovaly pouze provoz ¢asteéné automatizovanych vozidel.>*>

Problematika odpovédnostnich vztahli v rdmci dopravy je upravena némeckym zdkonem
o silni¢nim provozu (StraBenverkehrsgesetz, StVG). Podle tohoto zdkona je za ijmu zpiisobenou
provozem vozidla odpovédny jak fidi¢, tak provozovatel daného vozidla.**® Odpovédnost Fidice

je upravena v § 18 némeckého zdkona o silni¢nim provozu a funguje na principu subjektivni

odpovédnosti. Podle tohoto ustanoveni je fidi¢ povinen nahradit teti osobé tjmu, pokud tato

393

Autonomous vehicle laws. Online. IIHS. Dostupné z: https://www.iihs.org/topics/advanced-driver-
assistance/autonomous-vehicle-laws, [cit. 2023-01-10].

394 7 &lenskych statt Evropské unie se lepsi pti¢kou v daném hodnoceni pysni pouze Nizozemsko, Finsko, Svédsko
a Dansko. K tomu vice viz KPMG INTERNATIONAL COOPERATIVE. 2020 Autonomous Vehicles Readiness
Index. Online. KPMG. Dostupné z: https://assets.kpmg.com/content/dam/kpmg/xx/pdf/2020/07/2020-autonomous-
vehicles-readiness-index.pdf, [cit. 2023-01-10].

395 JEDLICKA, Petr; HOUSKA, Lukés. 6. Pravni a dalsi metodické aspekty budouci odpovédnosti a fungovani
pojisténi. Online. Analyza autonomnich vozidel. 2. vydani. Praha: Ceska asociace pojistoven. s. 46.
Dostupné z: https://www.cap.cz/images/Analyzy/Analyza_autonomnich_vozidel.pdf, [cit. 2023-01-10].

396 Pojem provozovatel tak, jak jej zna Seskd pravni uprava, odpovidd pojmu ,,halter, ktery v doslovném piekladu
z némeckého jazyka onacCuje osobu vlastnika nebo drzitele. Némecka pravni terminologie vSak rozliSuje mezi
drzitelem ve smyslu subjektu drzby (,,besitzer”) a drzitelem jakozto osoby, kterd vykonava fakticky nebo pravni
vliv na ur€itou véc (,,halter). Z tohoto diivodu je tak v této diplomové praci jako ekvivalent k némeckému ,,halter*
pouzivan pojem ,,provozovatel“. K tomu vice viz napt. MELZER, Filip § 2927. In: MELZER, Filip; TEGL, Petr;
a kolektiv. Obcansky zakonik: velky komentar. Svazek IX. § 2894 — 3081. Praha: Leges, s.r.0., 2018, s. 565 - 566.
ISBN 978-80-7502-199-1.
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ujma vznikla v dasledku zavinéného jednani fidice. Odpovédnost provozovatele vozidla
je v némeckém zakoné o silnicnim provozu upravena § 7. Dle tohoto ustanoveni je provozovatel
vozidla povinen k ndhradé¢ ujmy, ktera byla zplisobena v souvislosti s provozem vozidla,
a to bez ohledu na to, kdo vozidlo v dob¢ Skodni udalosti ridil.

S ohledem na fenomén autonomni dopravy byl pak némecky zakon o silni¢nim provozu
dvakrat novelizovén, a to v letech 2018 a 2021. Prvni novelizaci byl umoznén provoz vysoce
a plné automatizovanych vozidel.**” Novelou z roku 2021 byl pak tento zékon doplnén o § 1d,
ktery pouze definuje motorové vozidlo s funkci autonomniho fizeni jako takové ,,vozidlo, které
ma technické vybaveni podle tohoto zdkona, a mize tak ve vymezeném prostoru samostatné
vykonavat funkce fizeni, aniz by toto vozidlo bylo fizené osobou“.**® Vozidla vsak i pies
zavedené oznaceni ,,vysoce a pln¢ automatizovana vozidla®“ odpovidaji svoji specifikaci spise
autonomnim vozidlim kategorie 3 a 4 klasifika¢niho systému SAE International J3016.3%%-40°
Zakon mimo jiné zavedl i pojem technického dozoru. Tim je oznaCovana osoba, kterd muze
do fizeni autonomniho vozidla zasahovat, deaktivovat systémy autonomniho fizeni nebo povolit
urdity jizdni manévr.*%!

Némecky zakon o silnicnim provozu pak v souvislosti s vySe uvedenymi zménami zavadi
1 fadu povinnosti pro provozovatele vozidla, vyrobce i pro technicky dozor. Provozovatel
je dle zdkona na ptiklad povinen zajistit pravidelnou udrzbu systémt potifebnych pro funkci
autonomniho fizeni, jakoz i plnéni tikola technického dozoru. Vyrobce je povinen vytvorit navod
k obsluze autonomnich systému, nabizet Skoleni pro osoby podilejici se na provozu daného
vozidla, a pfisluSnym Gfadim musi prokézat, Ze je vozidlo dostate¢né chranéno proti utoktm.
Povinnosti technického dozoru je hodnotit jizdni manévry a v pifipadé potieby okamzité

deaktivovat funkci autonomniho ¥izeni.**?

397 SPOLKOVA REPUBLIKA NEMECKO. § la Krafifahrzeuge mit hoch- oder vollautomatisierter Fahrfunktion.
Strafenverkehrsgesetz. Online.  Gesetze  im  internet.  Dostupné  z:  https://www.gesetze-im-
internet.de/stvg/StVG.pdf, [cit. 2023-01-10].

398 Tamtéz, § 1d Kraftfahrzeuge mit autonomer Fahrfunktion in festgelegten Betriebsbereichen.

399 Témito vozidly se v souladu s § 1a némeckého zakona o silniénim provozu rozumi vozidla vybavena technickym
zafizenim, (i) které po aktivaci dokaze ovladat motorové vozidlo tak, aby zvladalo jizdni ukony véetné podélného
a bocniho fizeni, (ii) které je schopno dodrzovat dopravni predpisy, (iii) které mutze fidi¢ vozidla kdykoli
deaktivovat, (iv) které dokaze rozpoznat nutnost ovladani vozidla fidicem, (v) které na tuto nutnost ovladani
vozidla fidi¢em dokaze fidice vizualné, akusticky, hmatové nebo jinak znatelné¢ upozornit a (vi) které upozorni
na uziti vozidla v rozporu s popisem systému.

400 MALTERER, Michael. Germany completes legal framework for autonomous driving. Federal Cabinet approves
new ordinance. Online. DENTONS. 19. 4. 2022. Dostupné z: https://www.thedriverlesscommute.com/germany-
completes-legal-framework-for-autonomous-driving/, [cit. 2023-01-10].

“1 FIALOVA, Eva; MATEJKA, Jan; PRIBAN ZOLNERCIKOVA, Veronika; SOLARCZYK KRAUSOVA,
Alzbéta. Odpovednost za Skodu z provozu autonomnich vozidel. 1. vydani. Praha: Leges, s.r.o., 2022. s. 97. ISBN
978-80-7502-626-2.

402 Tamtéz.
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Ani  vnémeckém pravnim faddu vSak doposud neni reflektovana skuteCnost,
ze by dopravni nehoda vznikla vyhradné v diisledku nespravné funkce autonomnich systému.
V takovych ptipadech bude i nadédle primarn€¢ odpovédnym pravé provozovatel vozidla,
ktery ma nasledné¢ pravo uplatnit regresni narok proti pfisluSnému vyrobci. Odpovédnost
vyrobce vozidla se fidi obecnymi ustanovenimi némeckého zadkona o odpovédnosti za jmu
zpusobenou vadou vyrobku (Produkthaftungsgesetz, ProdHaftG),**® kterym byla do némeckého
pravniho fadu transponovana smérnice Rady 85/374/EHS o odpovédnosti za vadné vyrobky.

Institut pojisténi odpovédnosti za Gjmu zpiisobenou provozem vozidla je v némeckém
pravnim tadu upraven zdkonem o pojiSténi odpovédnosti z provozu motorovych vozidel
(Pflichtversicherungsgesetz, PfIVG). V souladu s § 1 tohoto zédkona je povinnost uzaviit tento
druh pojisténi ulozena pouze provozovateli vozidla. Pro provozovatele motorového vozidla
s funkci autonomniho fizeni ve smyslu § 1d némeckého zidkona o silniénim provozu plati
povinnost toto pojisténi uzavfit i pro osobu technického dozoru.*** Némecky zakon o povinném
pojisténi pak mimo jiné upravuje i limity pojistného plnéni, vyjimky z povinnosti uzavtit dané
pojisténi nebo povinnosti pojistiteli.

Na zékladé¢ vySe uvedeného tak miiZeme konstatovat, Ze se némecka pravni uprava
obcanskopravni odpovédnosti za jmu zptisobenou provozem (autonomniho) vozidla a institutu
pojisténi této odpovédnosti v podstatnych rysech shoduje s pravni Gpravou Ceské republiky.
Primarni povinnost k ndhrad¢ zplsobené Ujmy je ulozena provozovateli vozidla, ¢emuz
odpovida 1 jeho povinnost uzaviit pojisténi. V ptipadé, Ze bude Ujma zplsobena samotnym
vozidlem (resp. jeho autonomnimi systémy), méa provozovatel vozidla pravo uplatnit
vici vyrobel regresni ndrok. S ohledem na podobnost Ceské a némecké pravni upravy,
jakoz 1 na skute¢nost, Ze jsou obé zemé Cleny Evropské unie, lze oCekavat, Ze bude i vyvoj

pravni Gpravy velice podobny.

5.3.Rakousko
V Indexu pripravenosti zemi na autonomni mobilitu si Rakousko vyslouzilo osmnacté
misto.*”> Testovani autonomnich vozidel je upraveno nafizenim o automatizovaném fizeni

(Verordnung des Bundesministers flir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitit, Innovation und

403 SPOLKOVA REPUBLIKA NEMECKO. § I Haftung. Produkthaftungsgesetz. Online. Gesetze im internet.
Dostupné z: https://www.gesetze-im-internet.de/prodhaftg/ProdHaftG.pdf, [cit. 2023-01-10].

404 SPOLKOVA REPUBLIKA NEMECKO. § I. Pflichtversicherungsgesetz. Online. Gesetze im internet. Dostupné
z: https://www.gesetze-im-internet.de/pflvg/BJNR102130965.html, [cit. 2023-01-10].

405 KPMG INTERNATIONAL COOPERATIVE. 2020 Autonomous Vehicles Readiness Index. Online. KPMG.
Dostupné z: https://assets.kpmg.com/content/dam/kpmg/xx/pdf/2020/07/2020-autonomous-vehicles-readiness-
index.pdf, [cit. 2023-01-12].
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Technologie iiber Rahmenbedingungen fiir automatisiertes Fahren, zkracené¢ oznaCované také
jako Automatisiertes Fahren Verordnung nebo AutomatFahrV), kter¢é bylo pfijato
jiz 19. prosince 2016.%% Podle tohoto nafizeni miize testovani probihat pouze po schvaleni
Spolkovym ministerstvem dopravy, inovaci a technologii (Bundesministerium fiir Verkehr,
Innovation und Technologie). Zadatel o povoleni je povinen ministerstvu doloZit pisemné
potvrzeni sjednaného pojisténi odpoveédnosti a musi mu sdélit i informace o vozidle a fidici,
o komunikacich, na kterych bude testovani provadét, dobu testovani a dals$i parametry dle vyse
zminéného nafizeni, pficemz po ukonceni testovani musi zadatel ministerstvu predlozit zpravu
o vysledku testovani. O testovani pak musi byt informovan i spravce komunikace.*"’

Novelou rakouského nafizeni o automatizovaném fizeni z roku 2019 byl vytvoten pravni
zaklad pro vyuzivani sériové schvalenych asistencnich systémil fizeni na vefejnych pozemnich
komunikacich. Tyto systémy tak mohou fidi¢i vyuzivat, aniz by museli mit vzdy alesponl jednu
ruku na volantu,*%

Vzhledem ke skute¢nosti, ze rakouska pravni uprava nijak zvlast fenomén autonomni
dopravy dale nereflektuje, budou se odpovédnostni vztahy, jakoz i institut navazujiciho pojisténi
odpovédnosti, fidit obecnymi pravnimi predpisy.

V kontextu autonomnich vozidel pak rakouské pravo nabizi pro pfipady vzniku Gjmy

minimalné tfi odpovédné subjekty — Fidice vozidla, provozovatele vozidla*”

a vyrobce vozidla.
Primarné odpovédnym subjektem vSak bude v souladu s § 8 rakouského zakona o odpovédnosti
za provoz zeleznice a motorovych vozidel (Eisenbahn- und Kraftfahrzeughaftpflichtgesetz,
EKHG) pravé provozovatel vozidla. Paklize by (jmu zplsobila vada softwaru autonomniho
vozidla, odpovédnost by pravdépodobné lezela na bedrech vyrobce, proti némuz by mél

provozovatel vozidla, resp. jeho pojistitel, pravo uplatnit regresni narok.

406 RAKOUSKO. Verordnung des Bundesministers fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitit, Innovation
und Technologie iiber Rahmenbedingungen fiir automatisiertes Fahren. Online. Rechtsinformationssystem
Des Bundes. Online. Rechtsinformationssystem des Bundes. Dostupné
z: https://www.ris.bka.gv.at/GeltendeFassung.wxe? Abfrage=Bundesnormen&Gesetzesnummer=20009740,

[cit. 2023-01-12]

407 FIALOVA, Eva; MATEJKA, Jan; PRIBAN ZOLNERCIKOVA, Veronika; SOLARCZYK KRAUSOVA,
Alzbéta. Odpovédnost za Skodu z provozu autonomnich vozidel. 1. vydani. Praha: Leges, s.r.o., 2022. s. 101.
ISBN 978-80-7502-626-2.

408 BUNDESMINISTERIUM FUR KLIMASCHUTZ, UMWELT, ENERGIE, MOBILITAT, INNOVATION UND
TECHNOLOGIE. Testing of automated vehicles on public roads. Online. Bundesministerium fiir Klimaschutz,
Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie. Dostupné
z: https://www.bmk.gv.at/en/topics/mobility/alternative_transport/automated/framework/roads.html, [cit. 2023-01-
12].

409 1 zde, stejné jako v piipadé némecké pravni Upravy, se pracuje s pojmem ,halter. I kdyZz v &eské pravni
terminologii bohuzel absentuje ekvivalentni termin, bude tato diplomovéa prace s ohledem na vyse uvedené
pouzivat pojem ,.provozovatel“. K tomu vice viz napt. MELZER, Filip § 2927. In: MELZER, Filip; TEGL, Petr; a
kolektiv. Obcansky zdkonik: velky komentar. Svazek IX. § 2894 — 3081. Praha: Leges, s.r.0., 2018, s. 565 - 566.
ISBN 978-80-7502-199-1.
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Rakousti experti vSak spravné naznacili, ze nejdilezitéjSi otazkou z hlediska
odpovédnosti za vyrobek vSak neni to, kdo bude odpovédny za ptipadnou ujmu zpiisobenou

0 ale jak bude fesena odpovédnost za systémy umélé inteligence. Dle ndzoru

chybou v softwaru,
neékterych autori ponese toto riziko 1 nadale provozovatel vozidla s pfipadnym regresnim
narokem vii¢i vyrobei.*!!

S primarni odpovédnosti provozovatele vozidla je i v rakouském pravnim fadé spojena
povinnost uzaviit pojisténi odpovédnosti za Gjmu zplsobenou provozem vozidla. Potvrzeni
o existenci takového pojisténi musi byt predlozeno Spolkovému ministerstvu dopravy, inovaci
a technologii (Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie) pfed uvedenim
vozidla do provozu a lze ocekavat, Ze stejnd povinnost bude platit i v pfipadé autonomnich
vozidel.

Rakouska pravni uprava je velice podobna pravni upravé Ceské republiky, a to nejen
vzhledem k harmonizaci téchto Uprav unijnim pravem, ale také kvili spolenym pravnim

kofenim. Lze tak ptedpokladat, ze se rakouskd pravni uprava s postupnym pronikanim

autonomnich vozidel do bézného provozu bude vyvijet obdobné¢ jako ta Ceska.

5.4.Spojené kralovstvi
Spojené kralovstvi je jednou zprvnich zemi na svété, ktera svlij pravni fad
Jiz na technologii autonomnich vozidel adaptovala, a diky tomu tak tato zemé obsadila v Indexu

42 Kromé toho je ve Spojeném

pripravenosti zemi na autonomni mobilitu devaté misto.
kralovstvi naprosto béZné, Ze jsou tato vozidla testovana v redlném provozu,*'* nacez britskd
vlada jiz zahdjila konkrétni kroky k tomu, aby Spojené kralovstvi své silnice naplno otevielo
1 provozu plné€ automatizovanych vozidel.

Svij zamér pripravit ulice Spojené¢ho kralovstvi na autonomni dopravu taméjsi vlada

poprvé zvefejnila jiz vroce 2012, a to v rdmci dokumentu Ndarodni plan infrastruktury 2013,

¢imz zahdjila proces piezkoumavani tehdy platného regulacniho ramce s ohledem na jeho

410 Otazka, zda pravé software spada pod definici vyrobku podle rakouské pravni ipravy, je vSak mezi odbornou
vefejnosti sporna.

411 PATERER, Klaus. Autonomous vehicles law and regulation in Austria. Online. CMS. 21. 5. 2020. Dostupné
z: https://cms.law/en/int/expert-guides/cms-expert-guide-to-autonomous-vehicles-avs/austria, [cit. 2023-01-12].

42 KPMG INTERNATIONAL COOPERATIVE. 2020 Autonomous Vehicles Readiness Index. Online. KPMG.
Dostupné z: https://assets.kpmg.com/content/dam/kpmg/xx/pdf/2020/07/2020-autonomous-vehicles-readiness-
index.pdf, [cit. 2023-01-15].

413 PRAKASH, Prarthana. ‘Car Guy’ Bill Gates just rode in an autonomous vehicle across London and says
the sector is reaching a ‘tipping point’ in the next decade. Online. FORTUNE. 31. 3. 2023. Dostupné
z: https://fortune.com/2023/03/31/bill-gates-autonomous-vehicle-self-driving-car-tipping-point/, [cit. 2023-04-06].
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aplikovatelnost pro autonomni vozidla.*'* Vysledky prizkumu pak byly publikovany
jiz v unoru 2015 v ramci souhrnné zpravy Cesta k autiim bez ridice (the Pathway to Driveless
Cars).*'> Dokument zdfiraznil skute¢nost, ze neexistuje mnoho piekazek pro zavedeni vysoce
a plné automatizovanych vozidel do bézné dopravy a definoval fadu opatfeni pro usnadnéni
dalsiho vyvoje, testovani, prodeje i pouziti autonomnich vozidel.*!®

Diky proaktivnimu pfistupu britské vlady a parlamentu byl nésledné vroce 2018
schvalen zdkon o automatizovanych a elektrickych vozidlech (Automated and Electric Vehicles
Act)*'", ktery upravuje institut odpovédnosti za ujmu zpiisobenou provozem autonomniho
vozidla a pfizplsobil stavajici rdmec pojiSténi motorovych vozidel i vozidlim autonomnim.
Podle tohoto zdkona je za vzniklou Gjmu odpovédny piimo pojistitel, pokud bylo autonomni
vozidlo pojisténo. Pokud pojisténo nebylo, je k ndhradé ujmy povinen piimo vlastnik vozidla.
Odpovédnost pojistitele a vlastnika v§ak nevylucuje odpovédnost dalSich osob, pticemz pojistitel
i vlastnik vozidla maji vici takovym osobdm pravo regresniho naroku.*!'® 4 Ziroven
je umoznéno, aby byla vyloucena odpovédnosti pojistitele pro ptipady, kdy byla dopravni
nehoda zapfi¢inéna zménami opera¢niho systému autonomniho vozidla provedenymi pojisténou
osobou, popiipadé¢ svédomim této osoby, a které jsou ze znéni pojistné smlouvy

(resp. pojistnych podminek) zakazany. Odpovédnost pojistitele je vyloucena i ve chvili, kdy byla

414 TENNANT, Chris; HOWARD, Susan; STARES, Sally. Building the UK vision of a driverless future:
A Parliamentary Inquiry case study. Online. Humanites and Social Sciences Communications. 2021. 8/204.
2.9.2021. Dostupné z: https://doi.org/10.1057/s41599-021-00882-y, [cit. 2023-01-15].

415 DEPARTMENT FOR TRANSPORT. The Pathway to Driverless Cars. Summary report and action plan. Online.

GOV.UK.2015. Dostupné z: https://assets.publishing.service.gov.uk/media/5a7f198ae5274a2e87db3ca9/pathway-
driverless-cars-summary.pdf, [cit. 2023-01-16].

416 JEDLICKA, Petr; HOUSKA, Luka3. 6. Pravni a dalsi metodické aspekty budouci odpovédnosti a fungovani
pojistén. Online. Analyza autonomnich vozidel. 2. vydani. Praha: Ceska asociace pojistoven. s. 45.
Dostupné z: https://www.cap.cz/images/Analyzy/Analyza_autonomnich_vozidel.pdf, [cit. 2023-01-16].

417 SPOJENE KRALOVSTVI. Automated and Electric Vehicles Act 2018. Online. legislation.gov.uk. Dostupné
z: https://www.legislation.gov.uk/ukpga/2018/18/contents/enacted, [cit. 2023-01-15]. K tomuto zakonu byl
za rok 2022 vydan politicky dokument shrnujici dsledky pravni upravy v praxi. OFFICE FOR ZERO EMISSION
VEHICLES. Automated and Electric Vehicles Act 2018 regulatory report 2022. Online. GOV.UK. 31. 5. 2023.
Dostupné z: https://www.gov.uk/government/publications/automated-and-electric-vehicles-act-2018-regulatory-
report-2022, [cit. 2023-06-12].

418 FIALOVA, Eva; MATEJKA, Jan; PRIBAN ZOLNERCIKOVA, Veronika; SOLARCZYK KRAUSOVA,
Alzbéta. Odpovédnost za Skodu z provozu autonomnich vozidel. 1. vydani. Praha: Leges, s.r.o., 2022. s. 97 - 98.
ISBN 978-80-7502-626-2.

419 Dikazni bfemeno v$ak bude leZet na bedrech pojistitele ¢i vlastnika vozidla. Vyrobciim i vyvojaitim softwart
je vSak ze strany vlady doporucovan proaktivni piistup pii aktualizaci a kontrole automatizovanych systémd,
jakoz i uzavieni zvlastniho pojisténi, které kryje odpovédnosti za ujmy zpiisobené vadou vyrobku. FELWICK,
Matthew; SAVILL, Lydia, LE MARCHAND, Emmie; GRIFFIT, Eleanor. The road ahead: product liability
and motor insurance implications of the Automated and Electric Vehicles Act 2018. Online. HOGAN LOVELLS.
Dostupné z: https://www.hoganlovells.com/-/media/hogan-lovells/pdf/international-products-law-review/feature--
the-road-ahead--product-liability-and-motor-insurance-implications-of-the-automated-and-electric-vehicles-act-
2018.pdf, [cit. 2023-06-12].
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ujma zpusobena v dusledku nenainstalovani aktualizaci softwaru, jenz byly nezbytné
pro bezpecnost fizeni, a o této nezbytnosti pojistnik védé&l nebo védét musel.*?°

Zohlednéni autonomnich vozidel vradmci nabizenych sluzeb provedla na ptiklad
pojistovna Adrian Flux. Nabizené pojisténi chrani pojisténou osobu pro ptipady vzniku ujmy
v disledku riznych softwarovych chyb (na ptiklad v pfipad¢ selhani druzic ovliviiujicich
naviga¢ni systém vozidla nebo v piipadé selhani softwaru) ¢i hackerskych utoki. *?!

Pravni uprava regulace autonomnich vozidel vSak i nyni prochéazi revizemi. Cilem nové
pravni Gpravy je umoznéni bézného pouzivani pln¢ automatizovanych vozidel tak, aby pravni
piedpisy 1épe reflektovaly povahu téchto vozidel.*** A¢koli finalni podoba novych pravidel jesté
neni zndma, objevuji se teze, Ze primarni odpovédnost za Ujmu zplsobenou provozem
autonomniho vozidla piejde z osoby vlastnika vozidla na vyrobce.**?

Dle vySe uvedené¢ho je zfejmé, Ze prav€ Spojené kralovstvi je jednou znejlépe
pfipravenych zemi na zavedeni vSech kategorii autonomnich vozidel. Proaktivnim pfistupem
legislativnich organti, jakoz i1 samotnych pojistoven, byl zajistén vyvoj pravni upravy
a pojistného trhu spravnym smeérem, a lze tak s jistotou konstatovat, ze Spojené kralovstvi mize

slouzit jako velka inspirace pro ostatni zemé.

5.5.Nizozemsko

Nizozemsko diky svému piistupu k autonomni mobilit€ a inovacim v dopravé obsadilo
v ramci Indexu pFipravenosti zemi na autonomni mobilitu hned druhé misto.***

Testovaci provoz autonomnich vozidel byl v Nizozemsku povolen jiz vroce 2015,
atona zdkladé novelizace nizozemského zakona o silniéni dopravé zroku 1994

(Wegenvekeerswet).*?> Proces udglovani povoleni pro zku$ebni provoz je upraven v ¢lanku

420 JEDLICKA, Petr; HOUSKA, Lukés. 6. Pravni a dalsi metodické aspekty budouci odpovédnosti a fungovani
pojistén. Online. Analyza autonomnich vozidel. 2. vydani. Praha: Ceska asociace pojistoven. s. 45.
Dostupné z: https://www.cap.cz/images/Analyzy/Analyza_autonomnich_vozidel.pdf, [cit. 2023-06-12].

4“1 ADRIAN FLUX. Driverless car insurance has arrived. Online. ADRIAN FLUX. 7. 6. 2016. Dostupné
z: https://www.adrianflux.co.uk/driverless-cars/driverless-car-insurance-has-arrived/, [cit. 2023-01-15].

422 LAW COMMISSION OF ENGLAND AND WALES; SCOTTISH LAW COMMISSION. Automated vehicles:
joint report. Online. lawcom.gov.uk. Dostupné zZ: https://cloud-platform-
¢218f50a4812967bal215¢eaecede923f.s3.amazonaws.com/uploads/sites/30/2022/01/Automated-vehicles-joint-
report-cvr-03-02-22.pdf, [cit. 2023-01-15].

423 WILKINSON, Luke. The UK's Automated Vehicles Bill: what you need to know. Online. Car Magazine.
7.11.2023. Dostupné z: https://www.carmagazine.co.uk/autonomous/are-self-driving-cars-legal-in-the-uk/,
[cit. 2023-11-10].

424 KPMG INTERNATIONAL COOPERATIVE. 2020 Autonomous Vehicles Readiness Index. Online. KPMG.
Dostupné z: https://assets.kpmg.com/content/dam/kpmg/xx/pdf/2020/07/2020-autonomous-vehicles-readiness-
index.pdf, [cit. 2023-02-10].

425 NIZOZEMSKO. Wegenverkeerswet 1994. Online. overheid.nl. Dostupné
z: https://wetten.overheid.nl/BWBR0006622/2023-07-01, [cit. 2023-02-12].
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149aa daného zékona, piicemz takové povoleni se udéluje nejvyse na dobu tii let a stanovuje
pozemni komunikace uréené k testovani, jakoz i denni dobu, povétrnostni podminky apod.*?®
Testovani autonomnich vozidel bez pfitomnosti fidice ve vozidle pak bylo povoleno
jiz v roce 2018.4?7 Stale je vsak tfeba, aby fizeni vykondval fidi¢ prostfednictvim dalkového
ovladani, ktery je povinen neustale monitorovat dopravni situaci a do fizeni vozidla v piipadé
potieby zasihnout.*”® To, Ze fidi¢ neni pfitomen ve vozidle, jej nezbavuje ob&anskopravni
ani trestnépravni odpovédnosti, nacez jsou u n¢j i nadale vyzadovany obecné vlastnosti fidice
(na priklad zdravotni zptisobilost).**

Za jmu zpiisobenou provozem autonomniho vozidla mize dle nizozemskych pravnich
predpistt odpovidat vicero subjekti. Témito subjekty jsou vlastnik vozidla, fidi¢, vyrobce
¢i automechanik. V souladu s ¢lankem 185 nizozemského zakona o silni¢ni dopravé vsak bude
za vzniklou Ujmu primarn¢ odpovédny pravé vlastnik vozidla, jehoz odpovédnost je zaloZena
na objektivnim principu. Pravé sohledem na objektivni odpovédnost vlastnika vozidla
je vlastnikovi vozidla dale ulozena povinnost sjednat pojisténi odpovédnosti, a to na zakladé
¢lanku 2 nizozemského zdkona o pojisténi odpovédnosti z provozu motorovych vozidel
(Wet Aansprakelijkheidsverzekering Motorrijtuige, WAM).*? Sjednané pojisténi pak nepokryva
pouze Ujmu zpiisobenou tietim osobam, ale také Gjmu cestujicich, kteti se nachazi v daném
vozidle.®!

Ani nizozemsky pravni fad vSak dostatecné nereflektuje povahu autonomnich vozidel
vyssich kategorii. V ptipadé€, Ze jmu zapficini samo vozidlo, bude stile primarné odpovédny
vlastnik vozidla, ktery ma pravo regresniho naroku vici vyrobci, a to v souladu se standardy,

které zavedla smérnice Rady 85/374/EHS o odpovédnosti za vadné vyrobky.**

426 FIALOVA, Eva; MATEJKA, Jan; PRIBAN ZOLNERCIKOVA, Veronika; SOLARCZYK KRAUSOVA,
Alzbéta. Odpovédnost za skodu z provozu autonomnich vozidel. 1. vydani. Praha: Leges, s.r.o., 2022. s. 100 - 101.
ISBN 978-80-7502-626-2.

427 JEDLICKA, Petr; HOUSKA, Lukés. 6. Pravni a dalsi metodické aspekty budouci odpovédnosti a fungovani
pojisténi. Online. Analyza autonomnich vozidel. 2. vydani. Praha: Ceska asociace pojistoven. s. 44.
Dostupné z: https://www.cap.cz/images/Analyzy/Analyza_autonomnich_vozidel.pdf, [cit. 2023-02-10].

428 EERSTE KAMER DER STATEN-GENERAAL. Experimenteerwet zelfrijdende auto's. Online. Eerste Kamer
der Staten-Generaal. Dostupné z: https:/www.eerstekamer.nl/wetsvoorstel/34838 experimenteerwet?df2=kst,
[cit. 2023-02-10].

429 FIALOVA, Eva; MATEJKA, Jan; PRIBAN ZOLNERCIKOVA, Veronika; SOLARCZYK KRAUSOVA,
Alzbéta. Odpovédnost za Skodu z provozu autonomnich vozidel. 1. vydani. Praha: Leges, s.r.o., 2022. s. 101. ISBN
978-80-7502-626-2.

40 NIZOZEMSKO. Artikel 2. Wet aansprakelijkheidsverzekering motorrijtuigen. Online. overheid.nl. Dostupné
z: https://wetten.overheid.nl/BWBR0002415/2023-10-03, [cit. 2023-02-10].

431 Tamtéz, Artikel 3.

42 TJONG TIJIN TAI, Eric. Civil Liability for Self-driving Cars in Dutch Law. Online. In: VON BODUNGEN,
Benjamin; CAGGIANO, Ilaria Amelia; GAETA, Maria Cristina; STEEGE, Hans. Autonomous Vehicles and Civil
Liability in a Global Perspective. Springer. Tilburg Law School Research Paper. 14. 8. 2023. Dostupné
z: https://ssrn.com/abstract=4537195, [cit, 2023-09-12].
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S ohledem na shora uvedené tak lze konstatovat, ze i pfislusné nizozemské pravni
predpisy budou muset v budoucnu projit revizemi. I nizozemské pravni Gprava je v obecnych
rysech pomérné podobna s nasi pravni Upravou, a to zejména z diivodu harmonizace pravnich

piedpist Clenskych stat Evropské unie. I zde tak mizeme piedpokladat podobny vyvoj.

5.6. Dil¢i zavér

Vzhledem k mezinarodnimu pfesahu dané problematiky byly rozboru podrobeny
zahrani¢ni pravni fady péti zemi, které byly vybrany jednak s ohledem na zajem autorky o pravni
rady konkrétnich zemi, jednak na zaklad¢ studie provedené spole¢nosti KPMG z roku 2020,
Indexu pripravenosti zemi na autonomni mobilitu.

Analyzou bylo zjiSténo, Ze se vSechny zem¢ postupné snazi ptijmout odpovidajici pravni
upravu, kterd by vhodné reflektovala fenomén autonomni dopravy, pficemz feSeni zvolena
ve ttech z péti zemi poskytuji dostatecny pravni rdmec pro provoz vozidel vysSich kategorii
automatizace. Jako inspirace pro budouci pravni upravu Ceské republiky mohou slouZit zejména
pravni piedpisy Spojeného kralovstvi, ptipadné i nékterych stati Spojenych stath americkych.

I nadale vSak v jednotlivych zemich probihaji legislativni prace, jelikoZ zadna zemé
neposkytuje uceleny pravni ramec, ktery by dostatecné reagoval na technologicky rozvoj v ramci
dopravy. Ackoli se n¢ktera zvolena feSeni jevi jako pomérné funkéni, praxe vzdy ukéze, ze cesta
k pln€ autonomni dopravé bude jesté dlouha.

S ohledem na podobnost pravnich fadt clenskych stath Evropské unie lze také
predpokladat, Ze vyvoj pravni upravy v téchto statech bude velice podobny, a to zejména

s ohledem na nutnost harmonizace pravnich ptedpist s unijnim pravem.
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Zavér

Tato diplomova préace se zabyvala tématem pojisténi odpovédnosti za Gjmu zplisobenou
provozem autonomnich vozidel, jakoZz i souvisejicimi oblastmi této problematiky.

Hlavnim cilem diplomové prace bylo zanalyzovat dosavadni pravni upravu
na vnitrostatni, unijni i mezinarodni Grovni a objasnit, zda je soucasné nastaveny pravni rdmec
dostatecny pro zavedeni autonomnich vozidel do realného silni¢niho provozu. Rozboru mél byt
podroben 1 samotny systém pojisténi a principy jeho fungovéni, a to s ohledem na jejich
vhodnost pro autonomni dopravu. V ptipadé zjisténych nedostatkii méla tato diplomova prace
identifikovat ofekavané zmény a navrhnout relevantni feSeni s ohledem na tvahy de lege
ferenda.

V prvni ¢asti byl objasnén pojem autonomniho vozidla. Analyzou platnych pravnich
predpisti na vnitrostatni pravni trovni bylo zji§téno, Ze stavajici pravni fad Ceské republiky
autonomni vozidla nijak nedefinuje. Pro poskytnuti vhodné definice tak bylo tieba obratit
se na zahrani¢ni pravni fady, unijni pravni pfedpisy a odbornou literaturu. Pozornost byla dale
vénovéana jednotlivym klasifikaénim systémim, nacez bylo zjiSténo, ze za nejpouZzivanéjsi
klasifikacni systém, ktery je zaroven mezinarodné uznavany, je povazovan klasifikacni systém
SAE International J3016. Ten definuje pét, resp. Sest, rovni automatizace a byl podrobné
rozpracovan v ramci podkapitoly /.2. Kategorie autonomnich vozidel a principy jejich fungovani
této diplomové prace.

Po Uvodnim nastinéni dané problematiky byly pfedstaveny mozné scénafe zavadéni
autonomnich vozidel do vozového parku v Ceské republice i v zahrani¢i. Dle jednotlivych
scénafi, jakoz 1 s ohledem na dosavadni technologicky vyvoj bylo zjiSténo, ze pln¢ autonomni
vozidla Ize v béZném provozu ocekéavat nejdiive kolem roku 2035 — 2040, aZe po fadu
(i desitek) let budou vedle sebe v provozu fungovat vozidla s riznou mirou automatizace.
zejména vyvoj pravni Upravy, vzajemna kompatibilita autonomnich a neautonomnich vozidel
¢i cenova dostupnost a vnimani autonomni mobility koncovymi uzivateli (obCany). Jedno je vSak
jisté, o Zadnou revoluci v dopravé nepiijde.

V zédvéru prvni Casti pak byla struén€ analyzovana pravni Uprava na vnitrostatni
1 mezinarodni urovni, nacez bylo zjisténo, Ze ta neposkytuje vhodny pravni ramec pro uvedeni
autonomni dopravy v zivot. Pravni stav de lege lata totiz i nadéle pocitd s tim, Ze ma kazdé
vozidlo svého fidice, kterému uklada povinnost ,, plné se veénovat rizeni vozidla“® a ,,sledovat

situaci v provozu ‘. Tato skute¢nost viak neunikla pozornosti Vlady Ceské republiky, a jiz dnes
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existuje mnoho dtlezitych dokumentti a analyz, které navrhuji konkrétni upravy pravnich
predpisti tak, aby reflektovaly fenomén autonomnich vozidel.

Druha c¢éast byla vénovana institutu odpovédnosti za Ujmu zplsobenou provozem
(autonomniho) vozidla. Po uvodnim terminologickém vymezeni byla nastinéna stavajici pravni
uprava, kterd byla nasledn¢ podrobena analyze z hlediska jeji vhodnosti a aplikovatelnosti na
autonomni vozidla. V rdmci analyzy bylo zjiSténo, ze platnd ustanoveni nabizeji ve vztahu
k provozu autonomnich vozidel hned nékolik potencidlné uplatnitelnych deliktnich podstat
jednani (na ptiklad § 2924, § 2927 nebo § 2939 obcanského zakoniku). Zaroven bylo zjisténo, ze
nynéjS$i koncepce nejsou pro autonomni vozidla bez dalSiho dostatecné funkéni, jelikoz
nereflektuji skutecnost, ze se autonomni systémy, na kterych jsou autonomni vozidla zalozena,
budou moci v budoucnu rozhodovat samy. Po nastinéni jednotlivych feSeni se jako nejlepsi
mozné jevi 1 nadale uplatiiovat princip objektivni odpovédnosti provozovatele vozidla podle
§ 2927 a nasl. obcanského  zdkoniku, a to 1 pro piipady vypadkli  systému
¢i ptipady kybernetickych utokd.

Institut objektivni odpoveédnosti provozovatele vSak musi projit urCitymi revizemi.
Pro ptipady autonomnich vozidel bude tieba zcela vypustit nynéjsi liberacni diivod, nacez
odpovédnost provozovatele bude nové fungovat na principu absolutné objektivni odpovédnosti.
Obcansky zakonik by mél byt dale doplnén o vyslovné regresni ndroky vic¢i potencidlné
odpovédnym subjektiim (tj. vyrobce vozidla, dodavatel softwaru, provozovatel datové a dopravni
infrastruktury atd.). Zachovanim soucasného systému odpovédnosti, byt s dil¢imi zménami,
nebude naruSena kontinuita doposud uplatilovanych principii, a koexistence vozidel s riznou
mirou automatizace (zejména z hlediska uplatiiovani narokd poskozenymi osobami) tak nebude
po pravni strance Cinit vétsi obtiZze. Soucasné s vySe nastinénymi zménami by mély revizi projit
1 dalsi ustanoveni obCanského zdkoniku. Pfedné bude tieba obratit, nebo alespon zmirnit dikazni
bfemeno vSude tam, kde bude upravena odpovédnost za autonomni systémy. Vhodné bude
1 zptesnit definici vyrobku tak, aby explicitné zahrnovala 1 software apod.

Vzhledem ke skuteCnosti, ze velkd Cast stavajici pravni Upravy vychazi z pravnich
predpisit Evropské unie, jevi se jako vhodné, aby unijni prdvo i pro tuto problematiku
poskytovalo alespon zdkladni regulacni rdmec, od kterého se jednotlivé ¢lenské staty budou moci
odchylit pouze v uvedené mife. S ohledem na dosavadni vyvoj legislativnich praci na unijni
urovni vSak tento vyvoj lze predpokladat.

Je ziejmé, ze vhodné nastaveni pravnich vztahli v rdmci obCanskopravni odpovédnosti
je nezbytnou podminkou pro spravné fungovani systému pojisténi. Volba primarné odpovédného

subjektu totiz zdsadné¢ ovlivni to, kdo ponese povinnost tento typ pojisténi sjednat,
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jakoz i néklady s tim spojené. Na otazku obCanskopravni odpovédnosti tak plynule navazala
problematika pojisténi odpovédnosti za ujmu zpiisobenou provozem (autonomniho) vozidla
rozpracovana ve treti ¢asti této diplomové prace.

Po nastinéni historického kontextu tohoto institutu byla rozboru podrobena pravni uprava.
Analyzou bylo zjisténo, Ze stavajici principy nebude tfeba nijak zasadné ménit pro vozidla s nizsi
mirou automatizace, jelikoz zabudované systémy v téchto vozidlech maji pouze funkci fizeni
podporovat, a pro fizeni vozidla je tak zasadni vile fidi¢e. Koncepcni zmény vSak vyvolaji
vozidla, ve kterych zabudované systémy piebiraji fizeni a vili fidice tak potlacuji, nebo dokonce
uplné eliminuji.

Z povahy autonomnich vozidel je zfejmé, ze jejich provoz bude realizovan za zpojeni
vétstho mnozstvi subjektt, které budou v pfislusné fazi nositeli riznych povinnosti a ptipadné
odpové&dnosti. Se zvySujici se mirou automatizace vozidla bude odpovédnost stile castéji
ptebirat pravé vyrobce. Neustadlym uplatnovanim regresnich narokl ze strany provozovatele,
resp. jeho pojistitele, které tak ztrati svoji komplementarni povahu, dojde k vytvoreni
vicestupnovych pravnich vztahi, které v budoucnu ptestanou byt efektivni, jelikoz znacné zatizi
soudni systém 1 pojistny sektor. Jako vhodné se tak do budoucna jevi, aby byla povinnost sjednat
pojisténi ulozena vicero subjektiim, nebo aby byla Uplné pifevedena na osobu vyrobce. To lze
realizovat 1 tim, Ze povinnost sjednat dan¢ pojisténi jiz nebude leZet na vlastnikovi daného
vozidla, ale pravé na jeho provozovateli. Osoba provozovatele by vSak méla byt vhodné
definovéna, a to tak, aby zohlediiovala povahu autonomnich vozidel a vztahy mezi potencialné
odpové€dnymi subjekty. Je ale docela mozné, Ze vhodna definice osoby provozovatele bude
zélezet na nasledné rozhodovaci praxi soudd.

Se zvySujici se mirou automatizace ve vozidle by mélo dale platit, Ze by mél pojistitel
v ramci pojisténi odpovédnosti za Gjmu zplisobenou provozem autonomniho vozidla nahrazovat
nejen ujmu, kterd vznikla tfetim osobam, ale i ijmu vzniklou pasazériim daného vozidla, jakoz
1 Skodu na takovém vozidle, ptipadné Skodu na v ném pievazenych vécech. Tato ndhrada by vSak
méla byt vylouCena v pfipadech, kdy bude ujma zapti¢inéna chybou fidice (resp. chybou
pasazéra nachazejiciho se pfi ovladacich prvcich vozidla).

Revizi by mély projit 1 soucasné regresni naroky pojistitele. Pojistitel by nemél mit toto
pravo vuci pojistnikovi v pfipadech, kdy by diivodem vzniku 0jmy byl technicky stav vozidla
jelikoz by tim byl poptfen smysl pojisténi. Tento narok by vSak mél ziistat zachovan pro ptipady,
kdy pojistnik porusi své povinnosti (na piiklad pokud neopravnéné zasdhne do systému fizeni).

Zménami vSak neprojde pouze pravni Uprava. Téch dozné i samotny pojistny trh. Pokud

se naplni predpoklad, ze vlastniky (a provozovateli) autonomnich vozidel budou velké
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spolecnosti, lze ocCekavat odklon od wuzavirani individualnich smluv fyzickymi osobami
a centralizaci pojistného trhu na narodni ¢i nadnarodni urovni. Zptsob dnesniho ocenovani rizik
pak pro tyto spolecnosti nebude vhodny, pfi¢emz dnes bézné pouzivané tarifni proménné budou
nahrazeny jinymi parametry (na piiklad spolehlivosti asistencnich systémi). S nastupem
autonomnich vozidel se ddle predikuje i1 sniZzeni nehodovosti (az o 22 %) a premeéna
likvidovanych pojistnych udalosti (dominovat budou Skody na majetku, zatimco smrtelné
dopravni nehody a ujmy na zdravi by mély byt redukovany na minimum), nacez pfi samotném
procesu likvidace pojistnych udalosti budou stale vétsSi roli hrat technické znalosti. Tuto
skuteCnost 1ze vykompenzovat i pfibranim experti z oblasti informac¢nich a komunikacnich
technologii, pfi¢emz spoluprace pojistného sektoru a oblasti informac¢nich a komunika¢nich
technologii je do budoucna nevyhnutelna.

S ohledem na povahu autonomnich vozidel, kdy bude lidsky faktor pfi fizeni
s pfibyvajicim stupném automatizace vozidel postupné eliminovan, lze predpokladat,
ze hlavnimi pfi¢inami dopravnich nehod budou softwarové chyby, technické zavady
na vozidlech ¢i chybna vyhodnoceni dopravni situace autonomnimi systémy. Do popiedi
se tak na ukor ,klasickych® rizik budou dostavat pravé vSechna kyberneticka rizika, na ktera
se musi pojistny trh co nejdiive adaptovat. Analyzou na trhu dostupnych pojistnych produktt
totiz bylo zjisténo, Ze pojiStovny zatim produkt pojiSténi kybernetickych rizik, ktery by byl
vhodny 1 pro autonomni vozidla, doposud nenabizeji. Zaroven stouto zmeénou dojde
1 k modifikaci odSkodnovacich nérokd, kdy se poskozené osoby budou stile vice domdhat
nahrady nemajetkové ujmy.

Aby v8ak pojistitelé mohli 1 do budoucna nabizet své sluzby, musi byt zajistén ptistup
pojisStoven k udajim, které budou autonomnimi vozidly generovany a zpracovavany.
Bez poskytnuti potiebnych daji totiz pojistovny nebudou schopny identifikovat a vhodné
ocenovat rizika (zejména ta dosud nepojistitelnd), nastavovat obchodni modely a poskytovat
personalizovana feSeni svym klientim. PojiStovny by vSak takto ziskané tidaje mohly lehce
zneuzivat na ptiklad monitorovanim chovani jednotliveli, ovliviiovanim jejich chovani,
nebo nezddouci profilaci. Je proto zapotiebi, aby pojistovny adekvatné nastavily jednotlivé
procesy pro zpracovani takto ziskanych udajli, dodrZzovaly minimalni standardy jejich ochrany
a vhodné definovaly tcely pro zpracovani téchto udajt.

Analyzou pravniho rdmce bylo déle zjiSténo, Ze ptes veSkerou aktivitu néarodnich
i nadnarodnich organid, je stavajici pravni Uprava v oblasti ochrany osobnich tudaji
a kyberbezpecnosti s ohledem na autonomni dopravu stile ponc¢kud nedostate¢nd. V ramci

budoucich legislativnich praci musi byt vhodné¢ upraveny postupy pro ziskavani a zptistupniovani
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dat z autonomnich vozidel pro vSechny zainteresované subjekty. Nad to bude tfeba vytvorit
1 vhodnou datovou infrastrukturu pro pfenos téchto dat. V ramci ¢tvrté ¢asti této diplomové prace
byly proto znazornény v uvahu pfipadajici modely, pficemz jako nejvhodngjsi se jevi to,
aby existovaly spole¢né datové integratory jak na strané pojistitelli, tak i na strané externich
subjekti.

Vzhledem k odhalenym nedostatktim pravni upravy Ceské republiky byly v zavéru této
diplomové prace nastinény zahrani¢ni pravni fady péti zemi, a to Spojenych statli americkych,
Némecka, Rakouska, Spojené¢ho kralovstvi a Nizozemska. Jejich analyzou bylo zjisténo,
ze se vSechny zemé& aktivné pfipravuji na pifichod autonomni dopravy, pfi¢emz jako inspirace
pro ¢eskou pravni upravu mohou poslouzit predev§im feSeni zvolena ve Spojeném kralovstvi
¢i v jednotlivych statech Spojenych statth americkych.

S ohledem na vSe shora uvedené tak 1ze konstatovat, Ze systém pojisténi, jakoZ i samotny
pojistny produkt nepochybné projdou uréitymi zménami. Na tyto zmény by méla adekvatné
reagovat 1 pravni Uprava. Extrémni teze o zaniku tohoto typu pojisténi vSak mizeme alespoil
do blizké budoucnosti vyloucit, a to s ohledem na fakt, ze stavajici koncept pojisténi bude tfeba
po urc¢itou dobu existence vozidel nizSich kategorii automatizace zachovat.

VysSe nastinéné tvahy jsou vsSak pouze predikce zalozené na odhadech, analyzach
a statistikach. Jaky bude ptfesny vyvoj pojistného trhu, jakoz i na né navazujici vyvoj pravni
upravy vSak nelze s naprostou jistotou urcit. Ob¢& tyto oblasti se mohou ubirat Upln¢€ jinym
smérem, pokud na piiklad dojde k soudnimu rozhodnuti vytvatejici precedent nebo k uzavieni
mezinarodni dohody. At uz vSak bude vyvoj jakykoli, sttedobodem celého budouciho nastaveni
musi zlstat jednoduchost a rychlost kompenza¢niho systému, pfi¢emz bude tifeba zachovat

soucasn¢ nastavené¢ minimalni standardy pro ochranu poskozenych osob.
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Priloha ¢ 2 — Modelovany vyvoj Skodni frekvence — pii postupném pronikani vozidel

s automatickymi prvky (pomaly scéndr)

Modelovany vyvoj Skodni frekvence - pFi postupném pronikani

- R Lt GRAF 6
vozidel s automatickymi prvky (pomaly scénar) -

Zdroj: Analyza autonomnich vozidel (CAP)

U pomalého scénarfe se piedpokladd, ze Skodni frekvence zistane na stdvajici trovni
zhruba do prvni poloviny 20. let, pficemz k jeji prvni zasadni redukci by mélo dojit od druhé
poloviny 20. let (z 3,5 % na 2,5 %). Dalsi zasadng&jsi redukce se piredpoklada v pribéhu 40. let

(méné nez 1 %).
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Priloha ¢ 3 — Modelovany vyvoj Skodni frekvence — pii postupném pronikani vozidel

s automatickymi prvky (stiedni scéndr)

Modelovany vyvoj Skodni frekvence - pii postupném pronikani

vozidel s automatickymi prvky (stredni scénar) e
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Zdroj: Analyza autonomnich vozidel (CAP)

V ramci sttedniho scénére se oCekavaji rychlejsi posuny v riziku vzniku Skody. Hodnota
Skodni frekvence klesne jiz pod 3 % po roce 2025. Kolem roku 2030 dale poklesne na uroveii
2,5 %, pticemz zasadni redukce, kdy hodnota Skodni frekvence klesne pod 1 %, je ocekavana

jiz do konce 30. let.
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Priloha ¢ 4 - Modelovany vyvoj Skodni frekvence — pii postupném pronikdani vozidel

s automatickymi prvky (rychly scéndr)
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vozidel s automatickymi prvky (rychly scénar) B GRAF &

Zdroj: Analyza autonomnich vozidel (CAP)

V rychlém scénafi je predpokladano, ze Skodni frekvence klesne na uroven 2,5 %

jiz v roce 2025. Dalsi zdsadni redukci (pod 1 %) 1ze ocekévat jiz na pocatku 30. let.
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Piiloha ¢. 5 — Schéma predpokladaného ekosystému autonomnich vozidel

@ SscHEMA 4
* AUTOMOBILKY

Vyroba autonomnich vozidel
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Zdroj: Analyza autonomnich vozidel (CAP)
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sev v

Pojisténi odpovédnosti z provozu autonomnich vozidel

Abstrakt

Diplomové préce je vénovana problematice pojisténi odpovédnosti za Gjmu zptisobenou
provozem vozidla jakozto problematice velice aktualni, o ¢emz svédc¢i rozsahlé diskuze napfiic
odbornou 1 laickou vefejnosti.

Hlavnim cilem této diplomové prace je zanalyzovat dosavadni pravni upravu
na vnitrostatni, unijni i mezindrodni tirovni a objasnit, zda je souCasné nastaveny pravni ramec
dostate¢ny pro zavedeni autonomni vozidel do redlného silnicniho provozu. Rozboru
je podroben i1 samotny systém pojisténi odpovédnosti za jmu zplsobenou provozem vozidla
a principy jeho fungovani, a to s ohledem na jejich vhodnost pro autonomni dopravu. V ptipadé
zjisténé nedostateCnosti jsou nastinény uvahy de lege ferenda, identifikovany ofekavané zmény,
jakoz 1 vhodna feSeni. Mimo to prace smysluplné pfiblizuje i principy fungovani autonomnich
vozidel a pojednavd i o dalSich oblastech, které jsou s pojist€énim odpovédnosti za Ujmu
zpiisobenou provozem autonomniho vozidla uzce spjaty.

Prace je rozdélena do péti samostatnych kapitol. Jednotlivé kapitoly jsou clenény tak,
aby Ctenaf nejprve ziskal povédomi o dané problematice a zorientoval se ve slozitém systému
fungovani autonomnich vozidel. V prvni kapitole je Ctenaf sezndmen s pojmem autonomniho
vozidla, jednotlivymi klasifikatnimi systémy a kategoriemi autonomnich vozidel, jakoz
i s moznymi scénaii zavadéni autonomnich vozidel do b&Zného provozu v Ceské republice
i v zahrani¢i. Druha kapitola pfedstavuje pojednani o odpovédnosti za Ujmu zpisobenou
provozem vozidla, jakozto klic¢ové oblasti determinujici budouci nastaveni daného pojisténi.
Pravé vhodné nastaveni vztahl vradmci obcanskopravni odpovédnosti je predpokladem
pro spravné fungovani systému pojisténi, jakoZ 1 pro urceni, kdo bude primarné odpovédny toto
pojisténi sjednat a nést ndklady stim spojené. Kapitola tfeti je zaméfena na pojisténi
odpovédnosti za Gjmu zptisobenou provozem vozidla. Ctenaf je seznamen nejen s historii
samotného institutu, ale 1 s ofekdvanymi zménami v systému pojiSténi, jakoZ i s moznou
transformaci pojistného trhu. Ctvrta kapitola je vénovana oblasti kyberbezpe¢nosti, ochrany
soukromi a ochrany osobnich udaji, pfi¢emZ nastifiuje jednotlivé vyzvy pro pojistny sektor
v této oblasti. Posledni kapitola je vénovana rozboru zahrani¢nich pravnich tprav. Tato kapitola
zhodnocuje pfipravenost vybranych statl, pfi¢emz v nich zvolena feSeni mohou slouzit

jako inspirace pro dalsi vyvoj v ramci Ceské republiky.
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Autonomous Vehicles Liability Insurance

Abstract

The diploma thesis is focused on the issue of autonomous vehicles and its liability
insurance as it is a very current topic, as evidenced by extensive discussions across
the professional and lay public.

The aim of this thesis is to analyse the currently existing legal framework at national,
EU and international level and to clarify whether the current legal framework is sufficient
for the operation of autonomous vehicles. The liability insurance system itself and the principles
of its operation are also analysed with regard to their suitability for autonomous transportation.
Where deficiencies are identified, de lege ferenda considerations are outlined, and expected
changes as well as appropriate solutions are identified. In addition, the diploma thesis provides
a meaningful introduction to the principles of autonomous vehicles and discusses other areas
closely related to liability insurance for damage caused by the operation of autonomous vehicles.

The diploma thesis is divided into five separate chapters. These chapters are structured
in such a way that the reader first gains an understanding of the topic and becomes familiar with
the complex system of autonomous vehicles. In the first chapter, the reader is introduced to the
concept of an autonomous vehicle, the different classification systems and categories
of autonomous vehicles, as well as possible scenarios for the introduction of autonomous
vehicles into road traffic in the Czech Republic and abroad. The second chapter presents
a discussion of liability for damage caused by the operation of a vehicle (third-party liability)
as a key area determining the future setting of the insurance. It is the appropriate set-up of civil
liability relationships that is a prerequisite for the proper functioning of the insurance system,
as well as for determining who will be primarily responsible for taking out this insurance and
bearing the costs associated with it. Chapter 3 focuses on third party motor insurance. The reader
is introduced not only to the history of the institute itself, but also to the expected changes in the
insurance system, as well as the possible transformation of the insurance market. The fourth
chapter is devoted to the area of cybersecurity, privacy and data protection, outlining the various
challenges for the insurance sector in this area. The last chapter is devoted to an analysis
of foreign legislation. This chapter assesses the preparedness of selected countries, and the

solutions chosen there can serve as inspiration for further developments in the Czech Republic.
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