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1.0VOD

Od roku 1983 pracuji jako asistentka hygienické sluzby na Hygienické stanici
hlavniho mésta Prahy, Rytitskd 12, Praha 1 na odboru hygieny komundlni. Nase
oddéleni se zabyva ucinky hluku na lidské zdravi, méfenim a posuzovanim hluku a
feSenim stiznosti na hluk. Vzhledem k vysoké hustoté obyvatelstva je hluk v Praze

velkym problémem.

2 500
2 000
1500
= PHA
1,000 | CZE
500
2005 2006 2007 2008 2009 2010

Graf ¢. 1: Hustota populace na 1 km* — porovnéni Prahy a CR (Zdroj: CSU)

v s

stavebni ¢innost, provoz vzduchotechnickych zafizeni, ale také napt. hudebni produkce.
Ve velkych méstech je nejvyznamnéjSim zdrojem nadmérného hluku ptisobiciho na
velky pocet obyvatel doprava, a to v prevdzné vétSiné silni¢ni, déle Zelezni¢ni,

tramvajova a letecka.

Ve své bakalatské praci jsem se zaméfila na problematiku spojenou s hlukem z
letecké dopravy. Prvni ¢4st mé prace je obecnd a pojedndvd o tom, jaky zdravotni
dopad md hluk na lidsky organismus, , jaké jsou moZnosti snizovani hluku, jaka plati

legislativivni pravidla a hygienické limity. V ndslednych kapitoldch pak popisuji
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vlastni zkuSenosti z konkrétniho méfeni hluku na vybranych mistech v Praze v roce
2009, které probihalo za vzdjemné spoluprace Zdravotniho ustavu se sidlem
v Pardubicich a Hygienické stanici hl.m. Prahy, jak byla uplatnéna nové zavedena

metodika a jaky je prakticky dopad téchto zmén.
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1. HLUK A JEHO VLIV NA LIDSKE ZDRAVI

1.1.  Definice hluku

Zvuky jsou pfirozenou a dileZitou soucasti prostiedi ¢loveka, jsou zdkladem feci a
piijmu informaci, mohou pfindSet ptijemné zazitky. Zvuky pfilis silné, ptiliS ¢asté nebo
pusobici v nevhodné situaci a dobé vS§ak mohou na ¢lovéka plsobit nepiiznivé. Obecné
se tyto zvuky, které jsou nechténé, obtéZujici nebo maji dokonce Skodlivé ucinky,
nazyvaji hlukem, a to bez ohledu na jejich intenzitu. Proto je nutné hluk do jisté miry
povaZovat za bezprahové pusobici noxu. Nejjednodussi definice hluku je jako zvuk,

ktery je nechtény.

1.2. Vliv hluku na lidsky organismus

U kazdého cCloveéka existuje urcity stupen tolerance k ruSivému ucinku hluku.
Neprtiznivé ucinky hluku na lidské zdravi jsou obecné definovdny jako morfologické
nebo funkéni zmény organismu, které vedou ke zhorSeni nebo poskozeni jeho funkci,
ke sniZeni odolnosti organismu vuc¢i stresu nebo zvySeni vnimavosti k jinym

nepifiznivym vliviim prostredi.

Pti hodnoceni konkrétni akustické situace je nutno o hluku uvazovat nejen z hlediska
celého spektra atakovanych funkci, ale i z hlediska fyzikdlnich parametr hluku, mista

a Casu pusobeni.
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Obrazek ¢ 1: Vliv hluku na lidsky organismus — zdroj :Havranek J. a kol. : Hluk a

zdravi, Avicenum Praha, 1990
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Negativni G¢inky hluku

1.2.1.1. U&inky podle mista piisobeni

e Specifické - auditivni

S ucinkem na sluchovy orgén, kdy pfi expozici hladin¢ akustického tlaku A od 120 -

130 dB dochézi k poSkozeni bubinku a pfevodnich kiistek pii mnohaleté expozici Lacqt

nad 85 dB k poskozeni vnitiniho ucha.

e Nespecifické — extraauditivni (mimosluchové, systémové)

S d¢inkem na rizné funkce organismu, reakce vegetativniho a hormondlniho systému.
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1.2.1.2. Utinky podle délky piisobeni
e AKUTNI UCINKY (stres a tomu odpovidajici obrana organismu):

- poskozeni sluchového aparditu

- zvyseni krevniho tlaku

- zrychleni tepové frekvence

- stazeni perifernich cév

- zvySeni hladiny adrenalinu

- vliv na psychiku - Ginava, deprese, rozmrzelost, agresivita, neochota

- sniZeni vykonnosti, pamé&ti a pozornosti

e CHRONICKE UCINKY (tzv. civilizacni choroby):

- fixovani akutnich G¢inkt

- ztrata sluchu resp. sluchové ztraty

- vznik hypertenze

- poskozeni srdce, infarkt myokardu

- sniZeni imunitnich schopnosti organismu
- pocity Unavy

- nepiiznivé ovlivnéni spanku, nespavost

z Mt

Nespecifické tcinky hluku se vzhledem k tomu, Ze se jednd o bezprahovy Skodlivy
faktor, projevuji prakticky v celém rozsahu intenzit hluku. Zahrnuji ovlivnéni
neurohumordlni a neurovegetativni regulace, biochemickych reakci, spanku, vysSich
nervovych funkci, jako napf. uceni a zapamatovéini informaci, ovlivnéni motorickych
funkci a koordinace. Hluk ztéZuje feCovou komunikaci, obtéZuje, vyvoldva pocit

rozmrzelosti a nespokojenosti. Negativné ovliviiuje odpocinek organismu a tim i jeho
Strdnka 11 z 46



vykonnost. Na soucCasném stupni pozndni je za dostateCné¢ prokdzané posSkozeni
sluchového aparétu, ovlivnéni kardiovaskularniho systému a negativni poruchy spanku.
Neprokazané, tj. omezené dikazy jsou napi. u vlivu na hormondlni systém,

biochemické funkce, fetdlni vyvoj, mentalni zdravi.

Pti doporuceni limitnich hodnot hluku v Zivotnim (mimopracovnim) prostredi
Svétova zdravotnickd organizace (ddle ,,WHO®) vychdzi ze soucasnych poznatkli o
negativnim U¢inku hluku na ruSeni spdnku v no¢ni dobé, na feCovou komunikaci,
obtéZovani, pocity nepohody a rozmrzelosti. Soucasné odborné poznatky
o nepifiznivych ucincich hluku na lidské zdravi lze charakterizovat a rozd¢lit

nasledovneé:

1.2.2.  Poskozeni sluchového aparatu

Je prokdzano u pracovni expozice hluku v zdvislosti na vysi LAeq,T a dob¢ trvani
expozice. Riziko poskozeni vSak existuje i v piipadé hluku v mimopracovnim prostiedi
pfi riznych cinnostech spojenych s vys$si hlukovou zitéZi. Epidemiologické studie
prokdzaly, Ze u vice nez 95% exponované populace nedochdzi k poskozeni sluchového
aparatu ani pii celoZivotni expozici hluku v Zivotnim prostredi pii LAeq, 24 hod = 70
dB. Nelze vSak vyloucit, Ze pfi této trovni hlukové expozice mize dojit k mirnému
poskozeni sluchu u citlivych skupin populace (déti, osoby exponované dalSim noxdm
napt. vibracim, chemickym Skodlivindm, 1éktim). Je také zndmo, Ze zvySend hladina
hluku v komundlnim prostiedi pfispivd k rozvoji sluchovych poruch u osob
exponovanych hladindm hluku v pracovnim prostiedi (profesiondlni expozice

rizikovym hladindm hluku).

S vyssi expozici hluku v mimopracovnim (komundlnim) prostiedi se muZeme
setkat jen ve velmi specifickych pfipadech napf. u lidi Zijicich v blizkosti
frekventovanych leti§t’ (velkd mezindrodni nebo vojenska letiSt€) nebo velmi ruSnych
komunikacich (siln€ pojizdéné prutahy sidel s prevazujici tézZkou nédkladni dopravou).

Nezanedbatelné mohou zvySovat expozici hlukem volnoCasové aktivity, napf.
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nedostatecnd ochrana sluchu pfi ndvstéveé stielnic, navstévy automobilovych zdvodi
apod. Zavazné disledky miiZe mit dlouhodoby a ¢asto opakovany poslech velmi hlasité
reprodukované hudby ze sluchdtek a poslech elektroakusticky zesilované hudby na
koncertech ¢i diskotékach. Tato expozice je pravdépodobnd zejména u mladeze. WHO

doporucuje navstévy diskoték pro tuto kategorii max. 4x za rok po dobu max. 4 hodin.

K akutnimu akustickému trauma (= poSkozeni bubinku a struktur stfedniho a
vnitintho ucha), dochdzi uz pti jednordzovém pulsobeni vysokych hladin akustického
tlaku, kdy dochazi k prudkému a vysokému narQstu energie, pti kterém sluchovy aparat
neni schopen zareagovat a nastavit obranné mechanismy stfedniho ucha (stfedouSni
reflex) napt. u vystielll, vybuchi, tieski, kde je dosahovdno hodnot Lamax vice nez 120
dB. Prah bolestivosti je velmi individudlni a je uddvan u zdravych osob v rozmezi 110

az 130 dB.

1.2.3.  Vztah mezi hlukem a poSkozenim zdravi

Vztah mezi hlukem a poSkozenim zdravi je dlouhodobé zkoumdm Statnim
zdravotnim ustavem v rdmci fady projektd (projekt Monitoring III, dotaznikova akce
CINDI). Hodnoceni vysledkii bylo provadéno tak, Ze vSechny udaje, zjisténé
dotaznikem v jednotlivych lokalitach, resp. primérna procenta odpovédi, ¢i pruméry
numerickych odpovédi za lokalitu byly poloZzeny do vztahu k pfisluSnému tdaji o
hlu¢nosti lokality. Na zdklad¢é rozboru odpovédi na otdzky, tykajicich se faktoru, které
by mohly ovlivnit vyskyt sledovanych ukazateli zdravotniho stavu, je pak mozné
zhodnotit, zda tyto faktory vyskyt ukazateli zdravotniho stavu ovlivnily. Zjisténé

zmény ukazatelll zdravotniho stavu 1ze pak opradvnéné povazovat za ic¢inek hlucnosti.

Ve studii z roku 1985 byl v souboru pouzit celkovy pocet 10 000 respondenti,
statistickd vyznamnost tohoto vztahu mezi vzestupem hluc¢nosti a vyskytem vybranych

civilizacnich chorob je vice nez 5 % hladin¢ statistické vyznamnosti.
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Nasledujici ddaje jsem prevzala z odborné zpravy: Zdravotni disledky a ruSivé

ucinky hluku — subsystém 3 — Stétni zdravotni ustav Praha — ¢erven 2001.
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2. LETECKA DOPRAVA JAKO ZDROJ HLUKU

Obecn¢ lze fici, ze letecky hluk zplsobuji dva faktory: aerodynamicky hluk a
hluk motor. Aerodynamicky hluk vznikd tehdy, kdyZ vzduch obtékd trup a kiidla
letadla a nardzi do nich, ¢imZ vznikd tfeni a vzdu$né viry. Intenzitu tohoto hluku
ovliviiuje mnozstvi faktort. Jeho hodnoty se tak casto 1isi i u dvou letadel stejného
typu. Pii pfistdvani maji navic letadla vysunuty klapky na kiidlech, které zptisobuji vice
tteni, coZ se projevuje i zvySenou hladinou hluku. Hluk z leteckych motorii zptisobuji
jednak pohybujici se ¢dsti motoru, jak je tomu i u motori osobnich aut, ale i vzduch

vypoustény pii vysoké rychlosti poté, kdy proSel motorem.

Vyznamnym zdrojem leteckého hluku v prazské aglomerci je letiSt¢ Praha -
Ruzyné. DalSim letiStém, které se nachazi na uzemi hlavniho mésta Prahy, je vojenské
letisté¢ Kbely. Kontrola dodrZovani hygienickych limit hluku z provozu letist¢ Kbely a
piipadné sankce nejsou v kompetenci Hygienické stanice hl. m. Prahy, podle § 83
odst. 1 zdkona ¢.258/2000 Sb. o ochrané zdravi ptfed nepiiznivymi ucinky hluku a
vibraci, v platném znéni. Dozorovou ¢innost v tomto piipadé¢ vykondva, a ukoly statni
spravy v ochrané vetejného zdravi vcetné statniho zdravotniho dozoru, Ministerstvo
obrany CR. Dalsf dvé mala leti$té - aeroklub Letiiany a sportovni leti§té To¢n4 na jihu

Prahy - nemaji z hlediska hluku v podstaté¢ zadny vyznam.
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3. LETISTE PRAHA RUZYNE JAKO ZDROJ HLUKU

Obrazek 2: Letisté Praha Ruzyné (zdroj:www.google.com)

3.1. Umisténi letiSté

LetiSt¢ Ruzyn€ je mezindrodni vefejné civilni letiSt€ umisténé na severozdpadnim
okraji Prahy v nadmotské vySce 380m, vzddlené pouhych 12 km od stfedu hlavniho
mésta. Jednd se o nejvétsi letistd v Cesku i ve stiedni a vychodni Evrops. Letisté je
uréeno pro mezindrodni i vnitrostatni, pravidelny i nepravidelny letecky provoz. Letisté
Ruzyné je obklopeno v pomérné malych vzdélenostech obytnou zastavbou. V jiZnim
sméru jsou to obce Hostivice a JeneC, v zdpadnim sméru obce Dobroviz a Hustoun.
Severné od letisté lezi obce KnéZeves, Tuchoméfice a mistni ¢4st Prahy 6 — Predni
Kopanina. V jihovychodnim sousedstvi letiSt¢ je dal$i mistni ¢ast Prahy 6 - sidlisté
Dédina. Uzemi, na némZ se mohou projevovat vlivy provozu letiité, je v§ak mnohem
rozsdhlej$i a zahrnuje mistni ¢asti Prahy 6 — Repy, Ruzyné, Nebusice, Lysolaje,

Suchdol a obce Pavlov, Stredokluky, Statenice, Unétice a Horoméfice.
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3.2. Historie a soucasnost letisté Ruzyné

Leti$té¢ v Ruzyni bylo otevieno v roce 1937 a tehdejsi rozloha letiSté Cinila 108 ha.
Ruzyné v dobé zprovoznéni letist€¢ byla samostatnou obci, k Praze byla s témét 5700
obyvateli pfipojena aZz v roce 1960. V souladu s pozadavky doby mélo pii uvedeni do
provozu pét, hvézdicovité umisténych, travnatych vzletovych a pfistdvacich pdst o

délce 900 — 1 050 m. Vzlety se provadély kterymkoli smérem, vzdy proti vétru.

Po vélce byly tehdej$i hlavni drdhy - RWY 04/22 a RWY 13/31 - postupné
prodluZzovany a postaCovaly provozu az do poloviny 60. let, kdy doSlo dalSimu
obrovskému rozvoji letectvi. Proto uz v 50. letech vznikl projekt na rozsiteni dradhového
systému vystavbou drdhy RWY 07/25, kterd byla pozdé¢ji vlivem postupné zmény

polohy magnetického severu precislovana na RWY 06/24.

Rozloha soucasného letist¢ je 905 ha, ztoho pohybové plochy, obsluzny
komunikac¢ni systém a parkovisté zabiraji kolem 215 ha. Letisté se €leni na dva aredly,
které lezi na deviti katastrdlnich izemich. Jsou provozné i icelné propojeny systémem
vzletovych a pristdvacich drah, pojezdovych drah a ¢asti letiStntho komunika¢niho

systému. Na letisti se nachazi kolem 600 stavebnich objektt.

V soucasné dobé€ se na LetiSti Praha pouzivaji dvé drahy: hlavni RWY 06/24 (v roce
1982 prodlouZend na 3 715 metrt) a vedlejsi RWY 13/31. Draha RWY 06/24 je hlavni
drdhou letisté¢ a odehrava se na ni vice nez 80 % pohybi letadel pii vzletech a pfistanich
Vedlejsi draha 13/31 je provozovana v dob€, kdy dvakrat do roka probihd nezbytnd
udrzba a opravy na hlavni drdze. Jednd se o obdobi asi 2 tydnt vZdy v jarnich a
podzimnich mésicich. Déle smi byt tato drdha pro provoz vyuZita pouze v piipadech,
kdy neni z technickych ¢i meteorologickych diivodii mozné pouzivat drahu 06/24. Zde

se jednd o vyuziti drahy v zdjmu bezpecnosti cestujicich.

Zatimco v roce otevieni hlavni drahy prazskym letiStém proSel jeden milion

cestujicich pfi 45 tisicich vzletech a pfistanich, v roce 2007 jich bylo jiz 12,5 milionu
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pii 175 tisicich vzletech a pfistdnich. Ackoliv se pocet cestujicich od roku 1963 zvysil
vice nezZ dvandctindsobné a pocet letadel skoro Ctyfndsobné, drahovy systém letiSté se

od této doby témet nezménil.

Vzhledem k tomu, Ze soucasnd kapacita drdhového systému jiZ nestaci, je do
budoucna je planovana vystavba nové paralelni drdhy RWY 06R/24L. Ta bude
umisténa 1525 metrl jizné od stdvajici drdhy, kterd bude pfeznacena na RWY 06L/24R,
Novéd drdha se bude nachdzet v prostoru puvodni drdhy letist¢ 04/22, kterd bude
zruSena. Nové drdaha bude mit rozméry 3550 x 60 m. Bude vybavena jako pfistrojova

drdha pro pfesné automatizované ptibliZzeni.
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4. MONITOROVANI LETECKEHO HLUKU

Letisté Praha, s. p. md vlastni monitorovaci systém, ktery zahrnuje 13 staciondrnich
méficich stanic véetné 13 meteorologickych stanic a 2 mobilni méfici stanice. Tento
systém nepfetrzit¢ monitoruje hladinu akustického tlaku vcetné pravodnich
meteorologickych podminek. Namétené tdaje jsou pfeneseny na server, kde dochézi ke
korelaci hlukovych uddlosti s jednotlivymi lety a jejich uloZeni. Zobrazovéni trajektorii
letu je mozné v 2D a3D. Tento systém spravuje firma Marexcom s.r.o. na zakladé
objednavky LetiSt¢ Praha a.s. SpoleCnost Marexcom mé certifikovany systém
managementu jakosti v souladu s mezindrodni normou CSN ISO 9001:2001.
Dodavatelem technologie je australskd spolecnost Lochard Ltd., kterd je ptfednim

svétovym vyrobcem systémi pro sledovani environmentdlni z4téZe.

Obrazek ¢. 3: Rozmisténi méricich stanic (zdroj:www.

-, "-F?!:h..-

n.-"—. h‘ '"_H___I'___.-"c_'
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3. MOZNOSTI OCHRANY PRED HLUKEM

Spolu s rozvojem letist¢ také vyvstala nutnost feSeni otazky Zivotniho prostiedi.
Ochranu pied hlukem provadi spravce letiSt€¢ - LetiSt¢ Praha, s. p. formou opatieni,
sestavajicich jednak z omezujicich pravidel (napf. omezeni vzletd a pfistdni ve smérech
k obydlené ¢asti mésta, omezeni no¢nich letil, neptetrzZité monitorovani leteckého hluku,
vyhlasovani hlukové chranénych oblasti v okoli letisté, vyhlaSovani povinnych
protihlukovych postupti pro letadla apod.) a také uplatiiovanim poplatkové (penalizacni)

politiky v pfimé zavislosti na zpisobeném leteckém hluku.

5.1. VyhlaSeni ochranného hlukového pasma

NejucinngjSim zpisobem minimalizace vlivu hluku z leteckého provozu na okoli
letiSt’ je prvek dzemniho planovani - vyhldSeni ochranného hlukového pdsma letiSté
(hlukovych z6n) dzemnim rozhodnutim. Poskytuje pravni zdruku pfed Zivelnym
rozsifovanim sidelnich dtvarti véetné individudlni bytové vystavby a zvIlasté pak pred
umistovanim staveb citlivych na ochranu pfed hlukem ve smyslu hygienickych

predpisti, jako jsou Skolskd a zdravotnicka zafizeni.

Ochranné hlukové pasmo letist¢ Praha - Ruzyné na tzemi Prahy pro soucasny
drahovy systém bylo vyhladSeno s platnosti od ¢ervence 1998. Ochranné hlukové pasmo
vymezuje Uzemi, na némz je piekroc¢ena limitni droven hluku z pldnovaného leteckého
provozu. Zakonnym zpusobem reguluje proces izemniho pldnovani a vytvaii podminky

pro feseni vzajemného vztahu mezi letiStém a jeho okolim.

Ochranné hlukové pasmo letisté se ¢leni do dvou z6n o rizné mite hlukové zitéze a
s riznym vyznamem reZimovych opatieni uvniti téchto zén. Hlukové zény, na néz se

¢leni ochranné pasmo, se definuji takto:
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Tabulka €. 1: parametry ochranné hlukové zony letiSté Praha — Ruzyné

v denni dobé

Lamax =85-95dB

Laeg= 65— 75 dB

ZONA A
v no¢ni dobé Lamax =75 -85dB Lacq=55-65dB
, v denni dob¢ Lamax =95 dB L aeq =75 dB
ZONA B
v no¢ni dobé Lamax = 85 dB L Acq > 65 dB

V hlukovych z6nach byl stanoven néasledujici stavebni rezim pro novou vystavbu:

Tabulka ¢. 2: Stavebni rezim v hlukovych zénach

Zdravotnické a

Skolské objekty

Obytné objekty

Vyrobni a skladové
objekty,

administrativa, sluzby

zona A

zona B

vystavba neni

mozna

vystavba neni mozna

bez omezeni

povinné predlozeni
prikazu
o splnéni limitu pro
vnitini hluk

v obytné ¢asti budov

povinné predlozeni
prukazu
o splnén{ limitu pro
vnitini hluk
ve vymezenych

castech budov
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5.2. Protihlukova opatieni na obytnych objektech

U stavajicich objektt k bydleni, u zdravotnickych a Skolskych zatizeni v z6ndch B
i A byla provedena vyména oken za nova s definovanymi akustickymi parametry u
vSech chranénych objektl, kde bylo zjisténo prekroceni hygienickych limitt hluku pro
vnitini chrdanény prostor staveb. Jednd se o tzv. chranény vnitfni prostor staveb -
chranéné mistnosti bytovych a rodinnych domt, o stavby Skolni a pfedskolni vychovy,
stavby pro zdravotnické a socidlni dcely a funk¢én€ obdobné stavby v obcich a

meéstskych ¢astech, zahrnutych do ochranného hlukového pasma letisté¢ Praha - Ruzyné.

5.3. Provozni opatieni

e zakaz vzletl a pfistani letadel bez odpovidajici hlukové certifikace
® omezeni no¢niho provozu

e preference drahového systému

e pravidla pro piilety a odlety

e pravidla pro motorové zkousky

e pravidla pro pouZiti reverzniho tahu motori

e omezeni pouZiti zdloZniho zdroje energie

K zlepSovani akustické situace v okoli letiSté Praha - Ruzyné pfispivd i poplatkova
politika CSL s. p. Vroce 1995 byl zaveden diferencovany hlukovy poplatek pro
vSechna letadla, kterd pfistdvaji na letiSti Praha - Ruzyné. VySe hlukového poplatku je
vypoctena podle toho, do jaké hlukové kategorie bylo letadlo zafazeno a jakou ma
hmotnost. Na letiSti Praha - Ruzyné jsou ctyfi hlukové kategorie podle hlukovych
parametr( letadla, pfi¢emz nejlepsi je kategorie 1. Ekonomickym tlakem na letecké

spole¢nosti k vyméné starsich typi letadel za moderni se snazi CSL s. p. eliminovat
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narustajici pocet pohybu (startl a pfistani), ktery samoziejmée akustickou situaci v okoli
letiSt€¢ ovliviiuje. Obmeéna letadlového parku leteckych spoleCnosti je zifejma

z uvedeného grafu 2.

Graf. ¢. 2: Vyvoj zastoupeni letadel v hlukovych kategoriich v obdobi 1995 - 1998
(Zdroj: CSL s. p.)

o
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Od roku 2002 jsou diky direktivé 92/14/EEC na evropskych letiStich zakazany

voev s

nov¢jsi typy letadel jsou méné hlu¢né, na druhou stranu mira vyuZivani letecké dopravy

a pocet letadel vzrista.
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6. STATNI ZDRAVOTNI DOZOR

Hygienickd stanice hl. m. Prahy jako orgdn ochrany veiejného zdravi mé ze zdkona
¢.258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi povinnost kontrolovat, zda spravce letiSté, tj.

LetiSté Praha, dodrzuje hygienické limity hluku.

Refeni problematiky hluku v mimopracovnim prostiedi je v kompetenci odboru
hygieny komundlni. Hygienickd stanici hl. m. Prahy pfijme za rok nékolik desitek
stiznosti (prumérné asi 60) na hluk z dopravy, z toho je pfiblizn€ 10 — 12 stiZznosti na
hluk z letecké dopravy. K poméru celkového poctu obyvatel se zdd tento pocet
zanedbatelny, avSak je tfeba brat v uvahu, Ze stiZznost podd jen mala ¢4st obyvatel, ktef{

jsou hlukem zasazeni a ruseni.

Zajimavou skute¢nosti je fakt, Ze ackoli dochdzi k nartGstu pocti pohybt letadel (s
vyjimkou loniského roku 2010), pocet stiznosti sméfovanych na HS HMP nestoupd. Na
druhou stranu ptibyva ob¢anskych hnuti, napt. Ticho nad Prahou, coZ nasvéd¢uje tomu,

Ze hluk obc¢any skutecné trapi.

Prevazny pocet stiznosti se tyka uzemi, které lezi pod drdhou RWY 13/31 , jedna se
o tzv. vedlejsi drdhu, kterd je vyuZivdna nejvice v obdobi uzavéry drahy hlavni - RWY
06/24, kdy je preveden veskery provoz letiS§t€ na obdobi cca 2-3 tydny na uvedenou
vedlejsi drahu RWY 13/31. V dusledku toho zde dochézi k zfeteInému navySeni poctu
preletl letadel a tim i hluku. ProtoZe drdha RWY 13/31 je vyuZivana piiblizné v 12-
14% z celkového provozu, po piepocteni na ,.charakteristicky letovy den‘_(blizsi
vysvétleni viz kapitola7.3) jsou vysledné hodnoty hluku hluboko pod hygienickym
limitem. Jind situace je na tzv. hlavni drize RWY 06/24, kterd zasahuje obyvatele
pfedevSim oblasti Prahy - Suchdola. Zde byly opakované zjiSt€ny méfenim a pirepoctem
hodnoty hluku pohybujici se tésné kolem hygienického limitu, avSak vzhledem
k vysoké mife nejistoty méteni az 3 dB zatim nebylo spolehlivé prokazano prekroceni
hygienického limitu. Proto také nebylo prozatim jeSté nikdy z na$i strany zahdjeno

spravni fizeni s provozovatelem letist¢ Praha Ruzyné.
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7. MERENI HLUKU A LEGISLATIVA CR

7.1. Zakon 258/2000 Sb.

vev s

Zakon 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi, ve znéni pozdéjSich zmén a
predpist, upravuje prava a povinnosti fyzickych a pravnickych osob v oblasti ochrany a

podpory vetejného zdravi.

Zékon uvadi, Ze cit.[3]: osoba, kterd pouZivd, popripadé provozuje stroje a zarizeni,
kterd jsou zdrojem hluku nebo vibraci, provozovatel letisté a vlastnici, popripadé
sprdavci pozemnich komunikact, Zeleznic a dalsich objektii, jejich? provozem vznikd hluk,
(ddle jen "zdroje hluku nebo vibraci") jsou povinni technickymi, organizacnimi a
dalsimi opatrenimi zajistit, aby hluk neprekracoval hygienické limity upravené
provddécim prdvnim predpisem pro venkovni prostor, stavby pro bydleni a stavby

obcanského vybaveni a bylo zabrdnéno nadlimitnimu prenosu vibraci na fyzické osoby.

Pri prekroceni hygienickych limiti hluku z provozu na civilnich mezindrodnich
letistich prepravujicich rocné vice nez 100 000 fyzickych osob a vojenskych letistich, je
provozovatel letisté povinen navrhnout ochranné hlukové pdsmo. Ochranné hlukové

pdsmo zridi rozhodnutim sprdavni trad prislusny podle zvldstniho prdavniho predpisu.

7.2. Narizeni vlady ¢. 148/2006 Sb.

Cit.[4]: Nejvyssi pripustné hodnoty hluku z leteckého provozu jsou stanoveny
narizenim vilddy ¢. 148/2006 Sb., o ochranée zdravi pred nepriznivymi ucinky hluku a
vibraci. Podle ustanoveni § 11 odst. 6 tohoto narizeni je pro hluk z leteckého provozu
stanovena nejvyssi pripustnd hladina akustického tlaku A ve venkovnim prostoru u

staveb pro bydleni La.q = 60 dB pro denni dobu a Lae,r = 50 dB pro nocni dobu.
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7.3. Metodicky navod pro méieni a hodnoceni hluku z leteckého

provozu

Hygienické limity v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A z leteckého provozu
pro denni a no¢ni dobu se vztahuji na charakteristicky letovy den, ktery definuje platny
Metodicky ndvod pro méfeni a hodnoceni hluku z leteckého provozu, vydany Hlavnim
hygienikem CR ¢&j. OVZ-32.0-19.02.2007/6306. Charakteristickym letovym dnem se
rozumi primérny letovy den za 6 mésicli s nejvetsSim leteckym provozem (kvéten az
fijen). Vysledné hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku pro denni a no¢ni
dobu v kazdé lokalit¢ méfeni, které jsou porovnatelné s hygienickym limitem, jsou

zpracovany vzdy v listopadu piislusného roku.

Cit.[S]:Metodicky ndvod se tykd leteckého provozu na letisti a v jeho okoli. Méri a

posuzuje se vvhradné hluk vyvolany leteckym provozem, s vyloucenim hlukovych

uddlosti jiného puvodu.

Tento zpusob hodnoceni hluku z leteckého provozu se vztahuje k smérodatnému

leteckému  provozu  behem  predepsaného  referencniho  casového  intervalu

charakteristického letového dne. Opird se o vysledky vypoctit provedenych na zdkladé

méreni v daném misté rozhodném pro posuzovdni a hodnoceni hluku z leteckého

provozu vcetné jejich dalsiho zpracovani podle tohoto metodického ndvodu.

VysSe popsand metodika - Metodicky ndvod pro métfeni hluku z letecké dopravy -
byla vydana hlavnim hygienikem CR v roce 2007. Do té doby se postupovalo tak, Ze se
zm¢éfila hladina hluku 24 hodin a posuzovala se hodnota za dobu denni (6.00 — 22.00
hodin) a za dobu no¢ni (22.00 — 6.00 hodin) (dle nafizeni vlady ¢.148/2006 Sb. o

ochrané zdravi pred nepfiznivymi tcinky hluku a vibraci.)
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8. MERENI HLUKU PROVOZU LETISTE RUZYNE

8.1. Predmét a ucel méreni

Jak jiz bylo uvedeno, béhem poslednich let doslo k navysSeni poctu pohybu letadel
letiSt€ Praha Ruzyné a tim i hluku. Hygienicka stanice hl. m. Prahy zaznamenala v roce
2008 12 stiznosti ob¢and, z toho nejvice obyvatel bydlicich v oblasti Prahy 6 — Suchdol.
Nad tdzemim Suchdola prochdzi sestupovd drdha piisluSna draze letiSt¢ RWY 06/24,
ktera je vyuzivana k provozu po cely rok s vyjimkou obdobi, kdy probiha ddrzba drahy
zminéné hlavni drdhy a veskery provoz je pfeveden na drahu vedlejsi. Jak jiz bylo
uvedeno, jednd se o priblizné 2 tydny v mésici kvétnu a po stejnou dobu v mésici fijnu
nebo listopadu. Aby Hygienickd stanice hl.m. Prahy ov¢fila, zda provozovatel letiSté
Letisté Praha, a.s. dodrZzuje platné hygienické limity, bylo ve spolupraci se Zdravotnim
dstavem se sidlem Pardubicich, centrum hygienickych laboratofi, provedeno v roce

2009 rozsahlé méreni hluku.

Meéfieni hluku z leteckého provozu je organizacné a zejména casoveé velmi ndrocné,
protoZe je zavislé na meteorologickych podminkéch, zejména pak na sméru vétru, ktery
rozhoduje o zpusobu a sméru vzletu a pfistani. Podrobnéji jsou podminky meétfeni
uvedeny v odstavci 8.4. Pfitom je tfeba naméfit dostateCny pocet letadel, reprezentantii

jednotlivych hlukovych kategorii, a to pro vSechny relevantni sméry vzletu a pfistani.

Vyhodnoceni naméfenych hodnot a stanoveni vyslednych hodnot vztaZenych
k charakteristickému letovému dni (CHLD) je pak moZné provést aZ po vyhodnoceni
celoro¢nitho provozu letisté, které je k dispozici vétSinou aZ v terminu leden- dnor
ndsledujictho roku. Tim je i ddna dlouhd doba, kterd uplyne mezi méfenim a

vyhotovenim protokolu.
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8.2. Volba mist vhodnych k méfeni

JiZ vybér vhodnych mist pro méfeni byl pomérné ndro¢ny, referencni bod totiZz musi

splnovat fadu kritérii.

Cit.[5]: Pro misto meéreni se doporucuje zvolit prednostné takovd mista méreni, kde
lze jednoznacné urcit charakter hlukovych uddlosti (vzlet a pristani, vzletovd a
pristavaci drdha). V mistech ovlivnénych provozem zvice drah je zpracovdani dat

sloZitéjsi a vyZaduji se vétsi soubory mérenych dat.

Povrch terénu v misté méreni a v jeho okoli (do 5 m) musi vykazovat stredni
pohltivost, jako napr. travnatd plocha. Nedoporucuje se méreni na tvrdém (napr.
betonovém, asfaltovém) povrchu. Vzddlenost mikrofonu od nejblizsich velkych

odrazivych a pohltivych ploch s vyjimkou zemského povrchu nesmi byt mensi nez 3,5 m.

Pred vlastnim méfenim probéhla diikladnd prohlidky terénu a spole¢né s pracovniky
ZU byly zvoleny takové referenéni body, aby byly reprezentativni pro danou oblast.
Dalsi podminkou, stanovenou metodickym nafizenim, je, Ze méfeny hluk musi v misté
a dobé¢ meéfeni prevaZzovat nad ostatnimi hlukovymi uddlostmi, zpisobenymi jinymi
zdroji, to znamend, Ze bylo nutno na misté zjistit, zda se v mist¢ nevyskytuje jiny
vyrazny zdroj hluku. Na zdklad¢ dikladného posouzeni piimo na misté byly nakonec
zvoleny Ctyii referen¢ni body, jeden v Pfedni Kopaniné, jeden v Horoméficich a dva
body v Praze 6 — Suchdole. Jeden z bodli v Praze — Suchdole se ztotozioval s mistem
bydlisté jednoho ze stéZovatelu, kteti v uplynulych letech podali podnét k HS HI. m.

Prahy na hluk z leteckého provozu.

8.3. Piiprava
Meéfteni si vyzadalo dalsi ptipravné prace:

e Koordinaci ¢asovych moznosti pracovnikli a ob¢ant, kterych se méteni pitimo
dotykalo, pfedevsim bylo potieba zajistit zdzemi pro zaméstnance Zdravotniho
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tstavu v Pardubicich, kte¥f nemaji v Praze bydlité. Spole¢né se starostou MC
bylo vybrano vhodné ubytovani.

e Dile byla o akci informovédna Policie CR a méstskd policie. Byla pisemné
upozornéna, ze na méticich mistech (dale jen ,,MM*) se budou vyskytovat vozy
uvedené v seznamu po nékolik dni a ¢ast noci.

e MozZnost pfipojeni méfdki na nékterych méficich mistech na sit 220 V
(Suchdol I. a II., Horomeérice 1.).

e Protoze méfeni probihalo ve vétSin€ piipadi na soukromém pozemku, bylo
nutno zajistit pfedbézny souhlas jednotlivych vlastnikii pozemkd s méfenim
v uréeny cas.

¢ Ozndmeni o méfeni piisluSnym dotéenym subjektim v rdmci stdtniho
zdravotniho dozoru podle zakona €. 552/1991 Sb. - LetiSti Praha a.s. bylo
zahdjeni statni kontroly a méfeni hluku ozndmeno pisemné vcetné popisu
jednotlivych mist mé&feni; - byly vyrozumény jednotlivé obce a MC.

8.4. Doba a délka méreni

Cit.[5]: Hluk z leteckého provozu je vetsinou proménny v Sirokych mezich a zdavisi
kromeé provoznich podminek i na sezonnich vlivech. Doporucuje se proto veénovat
pldnovdni méreni hluku maximdlni pozornost. Tykd se to zvldsté volby doby a délky
méreni v souvislosti s provozem na letisti a volby obdobi vhodného k provedeni mérent

hluku.

Hluk ve zvoleném miste se zpravidla meéri opakované, nejlépe vidy v dobe
spickového provozu. Celkovd doba méreni hluku se voli tak, aby objem dat ziskanych
mérenim umoZnil stanovit reprezentativni vyslednou hladinu akustického tlaku pro

charakteristicky letovy den a pro zvoleny referencni casovy interval. Pri méreni hluku

vyvolaného leteckym provozem se prednostné méri po celou dobu referencniho

casového intervalu T, a to opakovane.

Atmosférické podminky po celou dobu méreni hluku musi vyhovovat temto omezenim:
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- rychlost vétru niZsi nez 5 m/s

cvv

- okolni teplota niZsi neZ +30 °C

- soucin teploty vzduchu (°C) a relativni vihkosti (%) vyssi neZ 500

- Zddné srdzky

Povrch zemé nesmi byt pokryt snéhem nebo ledem, nesmi byt ani zmrzly ani nasdakly

velkym mnoZstvim vody a mereni nesmi probihat za podminek teplotni inverze (napr.

v ¢asnych rannich hodindch), pokud tyto podminky nejsou predmétem zkoumdni.

Na zdklad¢ vySe uvedenych podminek byla vybrdna pro meétfeni druhd polovina

dubna (15. - 17. 4. 2009) a nésledujici méteni prob¢hlo dne 23. 9. 2009.

8.5. Strategie méreni

Kazda hlukova udélost byla samostatné zmétena dle MN takto:
Cit.[5]: Zacdtek a konec méreni se ovldda manudlné na zdkladé sluchové kontroly
(zapnuti v okamZiku kdy hluk z pohybu letadla vystoupi nad hladinu hluku pozadi,

vypnuti v okamZiku kdy se hluk z pohybu letadla blizi k hladiné hluku pozadi), mérené

hodnoty se vidy zaznamenaji nebo uloZi do paméti zvukomeru.
Pro ziskdni co moznd vérohodnych dat je nutné zajisti, aby:

- meérenim hluku byly postizeny pohyby (vzlety i pristani) letadel odpovidajicich
charakteristické skladbé letadel co do percentudlniho zastoupeni jednotlivych
kategorii a dominantnich typii

- béhem méreni hluku byly dodrzeny obvyklé (predepsané) drdhy letu

- v souborech mérenych dat se samostatné zpracovdvaly hodnoty pro vzlety,
pristant, popr. dalsi pohyby letadel.

Me¢éieni probéhlo s vylu¢ovanim rusivych zvuka silniéni dopravy a jinych rusSivych
zvukl. Na misté¢ méfeni byla sledovana imatrikulace kazdého letadla. Z naméfenych

hladin zvukové expozice jednotlivych uddlosti a z dat o poctech pohybii byly vypocteny
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vysledné hladiny akustického tlaku L., pro denni a no¢ni dobu pro charakteristicky

letovy den.

8.6. Charakteristicky letovy den (CHLD)

Cit.[5]: Charakteristicky letovy den reprezentuje priumérné provozni podminky na
letisti, odvozené pro posouzeni dlouhodobého piisobeni hluku. Definuje se poctem N

vzletut a pristdni vSech letadel na daném letisti za 24 hodin.

Hygienicky limit hluku 7 leteckého provozu se vztahuje k pomérnému poctu pohybu
(vzletii a pristdni) pripadajicich v denni, resp. nocni dobé charakteristického letového
dne na jednotlivé sméry vzletovych a pristdavacich drah, pri zachovdni smérodatné
skladby letadel v danych smérech vzletovych a pristdavacich drah. Podminky nocniho
leteckého provozu mohou respektovat skladbu letadel v nocnim provozu, upravenou

predpisem.

Pro odvozeni poctu N vzletii a pristani se pouZiji statistické ividaje provozovatele
letiste, nejlépe za posledni kalenddrni rok. Pri hodnoceni hluku v posuzované lokalité,
vyvolaného leteckym provozem, se uvaZuji jen ty pohyby letadel, které v daném misté
utvdreji dlouhodobé primérnou hlukovou expozici. Pocet N vzletii a pristdni za
charakteristicky letovy den se proto ddle cleni podle dlouhodobého vyuZiti jednotlivych
smerii vzletovych a pristdavacich drah a podle charakteristické skladby letadel v provozu

podle

Vyslednd hladina akustického tlaku se odvodi pro smerodatny letecky provoz, ktery
v daném misté méreni predstavuje prumérné podminky v charakteristickém letovém dni.
Vychdzi se z pomérného poctu vzletii a pristdni, pripadajicich v denni, resp. nocni dobé
charakteristického letového dne na jednotlivé smery vzletovych a pristdvacich drah, pri
zachovani smerodatné skladby letadel v danych smeérech vzletovych a pristdavacich drah.
K odvozeni podminek smérodatného leteckého provozu v charakteristickém letovém dni

se vyZaduji tyto udaje o leteckém provozu, nejlépe jako priuméry za posledni 1 rok:
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- celkovy pocet N, vzletii a pristdni vSech letadel za rok,
-z toho celkové pocty vzletii a pristdni vsech letadel v nocni dobé za rok,

- charakteristickd skladba kategorii nebo typu letadel clenénych napr. podle
prilohy A, a pocty vzletii a pristani letadel jednotlivych kategorii (celkové pocty
nebo v % z celorocniho poctu),

- priumérné vyuZiti jednotlivych provoznich sméru vzletovych a pristdvacich drah
v celorocnim provozu (uvddi se v %),

- celkové pocty vzletii a pristdni vSech letadel v letni sezoné (kvéten aZ Fijen),
oddélené v denni a nocni dobé,

v, o s

- podle uvdzeni i dalsi vidaje o leteckém provozu, které jsou nezbytné z hlediska
hodnoceni hluku v posuzované lokalité, napr. informace o pozemnich operacich
letadel, o poctech dnii za rok s provozem v nocni dobé, o mimorddnych leteckych
akcich apod.

Vyslednou hladinou akustického tlaku se rozumi hodnota ekvivalentni hladiny
akustického tlaku A, stanovend podle tohoto metodického ndvodu pro referencni casovy

interval T. Pro potieby tohoto metodického ndavodu pouZijeme oznaceni:

- Laeg b (Laeg,161) v¥slednd hladina akustického tlaku v denni dobé, Tp = 16 hodin
(06:00 — 22:00)

- Laeg v (Lacgsn) vyslednd hladina akustického tlaku v nocni dobé, Ty = 8 hodin
(22:00 - 06:00)

Hodnoty Laeyp a Laeg N se vztahuji k rozsahu smérodatného leteckého provozu

v charakteristickém letovém dni a k referencnimu casovému intervalu. Vyslednd hladina

akustického tlaku Laeq p, resp. La, n, se porovndvd s hygienickym limitem hluku

z leteckého provozu, stanovenou v § 11 odst. 6 narizeni vlddy.

Cilem zpracovdni dat je prevod korigovanych ekvivalentnich hladin akustického
tlaku Lacq rm, mérenych béhem zvolenych mérvicich intervalii T, na vyslednou hladinu
akustického tlaku Lacgr (). Lacq b, reSp. Laeg n v referencnim casovém intervalu Tp, resp.

Ty).
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Na vyzadani ndm byly poskytnuty provozovatelem letist¢ (Letist¢ Praha, a.s.)

ndsledujici udaje, které jsou nezbytné k dopocteni vysledkii.

Tabulka ¢.3 - Pocet pohybu za charakteristicky letovy den za cely rok 2008

Pramérny pocet pohybt za den (24 hodin) 527
Pramérny pocet pohybt v denni dobé (06:00 - 22:06 hodin) 469
Primérny pocet pohybl v no¢ni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 58

Tabulka ¢.4 - Pocet pohybi za charakteristicky letovy den za cely rok 2009

Primérny pocet pohybt za den (24 hodin) 439
Prdmérny pocet pohybl v denni dobé (06:00 - 22:06 hodin) 398
Primérny pocet pohybl v no¢ni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 41

Tabulka ¢.5 - Pocet pohybu za charakteristicky letovy den za cely rok 2010

Pramérny pocet pohybu za den (24 hodin) 463
Primérny pocet pohybl v denni dobé (06:00 - 22:06 hodin) 414
Primérny pocet pohybl v nocni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 49

Na zédklad¢ poskytnutych udaji byly spocitany hodnoty uvedené v néasledujici kapitole.
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8.7. Vysledky méreni — vysledné hodnoty hluku

Tabulka €.6 — Vysledné hodnoty z méfeni hluku ze dne 15. - 17.

4. 2009 a 23. 9. 2009

DENNi DOBA (06 — 22 h.)

NOCNi DOBA (22 -06 h.)

Pripustny Pripustny
, i hygienicky , . hygienicky
Y\‘(’)ﬂﬁg:‘: limit hluku Y“(’ﬂﬁg:‘: limit hluku
z leteckého z leteckého
Lokalita provozu provozu
L peq[dB] Lpeq[dB]
Horoméfice 1 51,0+ 3 458 + 3
Horoméfice 2 57,4+3 60 522 +3 50
Suchdol 1 55,0 +3 49,7 +3
Suchdol 2 548 +3 495+3

Vyhodnoceni vysledki méieni:

Cit.[5]: Vysledkem méreni hluku z leteckého provozu je ekvivalentni hladina

akustického tlaku La., 7 pro smérodatny letecky provoz v referencnim casovém intervalu

charakteristického letového dne, urcend mérenim a dopoctem podle tohoto metodického

ndavodu.

Vysledné hodnoty La.qr jsou zatiZeny nejistotami méreni a pievodu dat. Nejistota ¢

predstavuje hodnotu v dB, o niZ se vysledek (t. j. Lacqr) miiZe od skutecného stavu lisit, a

to v obou smérech.

Pri posuzovdni vysledné hodnoty Lacqr a jejiho vztahu k hygienickému limitu hluku

Liim, stanovené v §11 odst. 6 narizeni viddy ¢. 148/2006 Sb., se vychdzi z téchto

podminek:

- prekroceni hygienického limitu hluku je prokazatelné, pokud Lacqt - 3 > Liim,
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- hygienicky limit hluku je prokazatelné dodrZen, pokud Laegr + 3 < Liim,

- namérend hodnota neumoZnuje jednoznacny zdaver o dodrZeni hygienického
limitu hluku v pripadech, kdy L acqr - 3 <Liim < Lpa + 3.

Nejvyssi pfipustné hodnoty hluku z leteckého provozu jsou stanoveny nafizenim
vlady ¢. 148/2006 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci.
Podle ustanoveni § 11 odst. 6 tohoto nafizeni je pro hluk z leteckého provozu stanovena
nejvyssi pripustnd hladina akustického tlaku A ve venkovnim prostoru u staveb pro
bydleni La.,r = 60 dB pro denni dobu a Ls.,7 = 50 dB pro no¢ni dobu v chranéném

venkovnim prostoru staveb.

8.8. Nejistoty méreni

Cit.[5]: Odvozeni nejistoty méreni obvyklym zpiisobem ze smérodatné odchylky
vyberu meérenych hodnot vtomto pripadé méreni a ndsledného zpracovdni dat
nevyhovuje, nebot' v duisledku Sirokého variacniho rozpéti nameérenych dat vychdzi takto

odvozend hodnota nejistoty prilis vysokd. Nejistotu méreni nejvice ovliviiuji okamZité

provozni a atmosférické podminky v dobé méreni, zvolend metoda méreni a prevodu dat

aj., a neni zndm dostupny postup jak ji spolehlivé urcit. Z toho ditvodu se pro stanoveni

celkové nejistoty méreni doporucuje pouZit smluvni hodnotu vysledné nejistoty ¢ = 3,0

dB.

Vysledné hodnoty a jejich vztah k pfipustnym hygienickym limitdm lze

s uvazovanim nejistoty méteni l1ze popsat v jednotlivych variantach, které mohu nastat:

e Hygienicky limit je dodrzen prokazatelné¢ - Hygienicky limit je vySSi nez

vyslednd hodnota zvySend o nejistotu méfeni.

e Hygienicky limit je dodrZzen neprokazatelné¢ - Hygienicky limit leZi v pasmu

nejistoty, pficemz vyslednd hodnota je mensi nebo rovna hygienickému limitu.
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e Hygienicky limit neni pfekrocen prokazatelné - Hygienicky limit lezi v pasmu

nejistoty, pficemz vyslednd hodnota je vyS$si nez hygienicky limit.

e Hygienicky limit je pfekroCen prokazatelné - Hygienicky limit je niZ$i nez

vyslednd hodnota sniZend o nejistotu méteni.

8.9. Hodnoceni vysledkii

V této kapitole je uvedeno vyhodnoceni vyslednych hodnot pro denni a no¢ni dobu a
jejich porovnéni s piipustnymi hygienickymi limity s uvazovanim nejistoty méteni.

1/ Denni doba:

Pti leteckém provozu Letisté Praha Ruzyné nedochazi k prokazatelnému prekroceni
hygienického limitu v chranéném venkovnim prostoru a v chranéném venkovnim

prostoru staveb pro denni dobu ani na jednom z mist méfeni.

2/No¢ni doba:
Pti leteckém provozu Letisté Praha Ruzyné nedochazi k prokazatelnému prekroceni
hygienického limitu v chranéném venkovnim prostoru a v chranéném venkovnim

prostoru staveb pro no¢ni dobu ani na jednom z mist méfeni.
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Tabulka €. 7 — : Zavéry a porovnani s piipustnymi hygienickymi limity

DENNi DOBA (06 — 22 h.)
. Vysledna
Lokalita hodnota Zavér
Lpeq[dB]
Hygienicky limit
Horoméfice 1 51,0+3 je dodrzen
prokazatelné
Hygienicky limit
Horoméfice 2 57,4 +3 je dodrzen
neprokazatelné
Hygienicky limit
Suchdol 1 55,0+ 3 je dodrzen
prokazatelné
Hygienicky limit
Suchdol 2 548 +3 je dodrZen
prokazatelné

Z vysledki je mozné vyvodit ndsledujici:

1/ Pokud se tykd denni doby, lze jednozna¢né konstatovat, Ze sledované lokality nejsou

zatizeny nadlimitnim hlukem.

2/ Pokud se tykd doby nocni, zavér jiz neni tak jednoznac¢ny. Hodnoty se pohybuji
kolem limitu, v pfipadé mista Horoméfice 2 (vlivem nejistoty méfeni 3 dB) neni sice

jednoznaéné prokdzano, Ze je limit piekrocen, ale na druhou stranu ani to, Ze je dodrZen.

8.10. Porovnani leteckého provozu a vysledki méieni 2008 a 2009

Vysledky jsme dédle porovnali s pfedchozim métfenim, které bylo provedeno v roce 2008

rovnéZ na zdklad¢ stiznosti obyvatel, Zdravotnim udstavem se sidlem v Praze. Mistem
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méteni byla BaZantni ulice, Suchdol a jednalo se o totoZné misto, oznaCované jako S2

pti méfeni v roce 2009. Proto 1ze zjisténé hodnoty LAeq porovnat:

Tabulka ¢&. 8: Lokalita BaZzantni (Suchdol) — srovnani hodnot méreni

Hodnoty Laeq Prameérny pocet pohybu
Rok Den Den
(06 —22 h.) (06 —22 h.)
2008 55,2 469
2009 54,8 394
2010 - 414

Z tabulky je dobfe vidét pokles zjiSténé hladiny La., v zdvislosti na poklesu primérného
poctu pohybl. Vroce 2010 méfeni hluku zleteckého provozu provedeno nebylo,
protoZe prumérny pocet pohybl za rok 2010 sice stoupl vic¢i roku 2009, ale porad
nedosdhl drovné roku 2008. Mcéteni by tedy bylo nadbyte¢né a nepfineslo by Zadné

nové informace. Nezanedbatelné jsou také diivody financni.
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9. DISKUZE

Z méteni a zdveéreCného vyhodnoceni tedy vyplynulo, Ze nebylo prokdzano prekroceni

hygienického limitu hluku leteckého provozu v roce 2009 na tuzemi hl. m. Prahy. To
vSak neznamend, Ze povolené limity ve skuteCnosti prekroCeny nejsou, pouze se to
nepodafilo prokazat, jelikoZ vysledné hodnoty vétSinou lezi v pdsmu nejistoty méteni.
Jinymi slovy, nelze vtomto piipad¢ s jistotou urcit, zda je jiz limitni hodnota
piekrocena ¢i nikoli. V soucasné dobé dle zdkonnych norem je od stfedni hodnoty
vysledku mira nejistoty odecitdna, coz je krok sméfujici jednoznacné ve prospéch
(jakéhokoli) provozovatele zdroje hluku. Kdybychom naopak miru nejistoty pficitali,
situace by byla zcela opa¢nd. Konecné hodnoty by byly naopak o 3 dB vyssi a tedy
nadlimitni. Velmi ndzorné je to v pripadé méfeni Horoméfice 2 v no¢ni dobé, kdy je
sttedni hodnota 52,2 dB s mirou nejistoty 3 dB. S velkou pravdépodobnosti se da
predikovat, Ze limit je ve skuteCnosti pirekrocen. V tomto piipadé znamend jediné
omezit pocet letd, a to velmi vyrazné! Obecné totiz plati, ze abychom sniZzili trvalou
akustickou hladinu hluku o 3 dB, musime sniZit po€et hlu¢nych udélosti na 50 %. Je
ziejmé, 7Ze takto by se dostalo letist¢ do velkych problémili a Ze soucasné pojeti
legislativy obecné zvyhodinuje provozovatele hluku a naopak znevyhodiiuje hlukem

zasazené obyvatele.

Dalsi otdzkou interpretace je posouzeni vysledkli vzhledem k charakteristickému
letovému dni (CHLD). Jedn4 se o primérnou hodnotu z definovaného ¢asového obdobi.
V praxi tedy vysledné hodnoty pro jednotlivé dny mohou byt vysSi nebo niZsi nez
hodnoty pro CHLD, vse zdlezi na poctu pteleti. Presuneme-li (teoreticky) mista méteni
tésné za hranici ochranného pdsma letiSt€¢ Praha, pro vyhodnoceni jiz neni urujici
CHLD, podminky dané metodickym pokynem pro méfeni hluku z leteckého provozu a
limity v chrdnéném venkovnim prostoru staveb jsou také jiné. Tato situace vzhledem
k vyskové Clenitosti prazské kotliny neni vyjimecnd, v fadé¢ mist jsou letadla v letové
hladin¢ odpovidajici ochrannému pasmu letist¢ daleko od hranice tohoto pdsma (napf.

Stodtlky, Jinonice, ¢ast Suchdola).

Hluku z leteckého provozu se §iti do okoli volné (pokud neuvazujeme odrazy od reliéfu

terénu, které se vSak mohou uplatiovat i u pozemni dopravy), vzhledem k poloze zdroje
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hluku, na rozdil od zdroji hluku klasické (pozemni) dopravy, kdy Siteni hluku od zdroje
je ovlivnéno umisténim dopravni cesty v terénu. Pribéh ndristu a poklesu hladiny
akustického tlaku pfti pteletu letadla je pozvolny a delsi neZ u Zelezni¢ni dopravy (kde je
narust jesté pozvolnéjsi neZ u prijezdu automobilu) Pozvolny néartst akustického tlaku
je lidskym organismem lépe tolerovan neZz necCekany prudky nariist. Pfesto spravce
Zelezni¢ni dopravni cesty nebo pozemni komunikace nema moznost ovlivnit vyslednou
hodnotu akustického tlaku rozloZzenim dopravni zéitéZe v priabéhu casového obdobi
v ¢asti roku. Metodika pro méfeni hluku z dopravy na pozemnich komunikacich —
silnicich, sice obsahuje doporuceni pro urCité dny a mésice v roce vhodné pro méfeni
hluku, ale v Zelezni¢ni nebo silni€ni dopravé neni vyslednd hodnota vdzdna k poctu
projizdéjicich vozidel. Nameétené hodnoty z provozu na Zeleznici nebo pozemni
komunikaci samoziejmé& odpovidaji poctu a skladbé projizdéjicich vozidel, ale vysledna
hodnota neni primeérovana na primérny pocet vozidel. V tomto ohledu je letecké

dopravé poskytnuta jakasi vylu€nost.

Pokud se tyka obyvatel oblasti zasazenych leteckym hlukem, zménu metodiky hodnoti
velmi negativné a vzbuzuje velkou nedivéru v cely postup hygienické sluzby. Jak jiz
bylo uvedeno v kapitole 8.1, vyhodnoceni namétenych hodnot a stanoveni vyslednych
hodnot vztazenych k charakteristickému letovému dni je pak mozné provést az po
vyhodnoceni celorocniho provozu letiSté. Prakticky to znamend, Ze vysledky méteni
obdrzime v 1.¢tvrtleti ndsledujicicho roku.

Lid¢€ jsou obtéZovani hlukem z preletii zejména v no¢nich a brzkych rannich hodinach.
Jednotlivé ptelety mohou pusobit subjektivné velmi ruSivé, zejména v piipadé, Ze
v misté¢ nejsou jiné zdroje hluku, takze tzv. hluk pozadi je velmi nizky. Lidé od
hygienické sluzby ocekdvaji seznameni s vysledkem a piipadnym zakrokem v co
nejkrat§im terminu. Je pro n¢ naprosto nepfijatelnd skute¢nost, Ze zavér jsme schopni
jim sdélit az za n€kolik mésicii. Neduvéru vzbuzuje jiz samotny fakt, Ze se vysledky
prepocitavaji, priméruji, vyfazuji se nevalidni vysledky a ddle skutec¢nost, Ze tdaje o
primérnych pohybech letadel poskytuje provozovatel letisté. Posledni kapkou je pak
zjisténi, Ze od zjisténé hodnoty je jesté odecCtena mira nejistoty, coZ jsou obvykle 3 dB.
Provozovatel tim vlastné dostdva 3 dB k dobru, jednd se o hodnotu, kterd predstavuje

piiblizné 2-ndsobné navyseni provozu!
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To celé je povazovdno za manipulaci jak ze strany letisté, tak ze strany statnich organt.

Hygienicka stanice hl. m. Prahy je povinna fidit se zakonem ¢.258/2000 Sb. a jeho
provadéjicimi predpisy a Spravnim faddem. V piipadé, Ze prikaz neni jednoznacny,
nemd zdkonnou moznost jakymkoli zplisobem postupovat proti ptvodci hlu¢ného

zdroje, v tomto piipad¢ Letisti Praha, a.s. a ani vymahat protihlukova opatieni.
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10. ZAVER

Soucasny systém méfeni a vyhodnocovani hluku leteckého provozu dle
metodického ndvodu Ministerstva zdravotnictvi je velmi zdlouhavy, komplikovany a
organizan¢ a finan¢né ndro¢ny. Je zcela nevhodny pro béZnou praktickou ¢innost
hygienické sluzby, kterd spoc¢iva ve vyfizovani stiZznosti na hluk a kdy je ocekdvano
vefejnosti rychlé a efektivni zmétfeni a vyhodnoceni - tzn. 24-hodinovy sbér dat a
ndsledné vyhodnoceni do né¢kolika dnt, coZ byl diive obvykly postup. V soucasné dobé
je zapotiebi méfeni dlouhodobé, n€kolikadenni, pfipadné opakované, aby byl ziskan
dostate¢ny pocet validnich dat. Vysledky méfeni mohou byt zpracovdny az po obdrzeni
udaju o charakteristickém letovém dni, které je k dispozici az v 1.¢tvrtleti nasledujiciho
roku. Mezi méfenim a hodnocenim tak uplyne velmi dlouhd doba v fadu nckolika
mésict. DalS$im spornym faktem je skutec¢nost, Ze tidaje o primérném poctu pohybt, na

kterych zavisi kone¢ny vysledek, poskytuje provozovatel letist¢ a neni Zddnd mozZnost

nezavisle ovéfit pravdivost téchto dat.

Na uzemi hl.m. Prahy bylo provedeno dle metodického navodu pouze jeden soubor
méfeni, a to vroce 2009. Vysledky jsme obdrzeli btreznu 2010. Méfeni sice
neprokdzalo jednoznacné piekroCeni hygienickych limitl, ale vysledky se pohybuji
tésn¢ kolem limitu a s velkou pravdépodobnosti lze ptredpoklddat, Ze na nékterych
mistech je limit pfekrocen. Pii hodnoceni vysledkl je vSak uplatnéno odecitini miry
nejistoty (kterd Cini v tomto ptipad¢ 3 dB) od vysledné hodnoty hluku a tento krok vede

jednoznaéné ke zvyhodnéni provozovatele.

V roce 2010 zadné méteni z leteckého neprobéhlo a do konce roku 2011 rovnéz
méteni nepldnujeme. Vedou nds k tomu predevsim finan¢ni diivody. Pfi feSeni stiZznosti
jsme v soucasné dobé odkdzani na vysledky méfeni monitorovacich stanic, které
provozuje soukromé firma Marexcom na zdkladé objedndvky Letiité Praha a.s. Udaje

jsou volné pfiistupné na internetovych strankdch http://www.prg.aero/cs/ v sekci

zivotniho prostfedi. K tomu je tfeba dodat, Ze ani tyto udaje nepovazuji sté¢zovatelé za

vérohodné a objektivni.
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11. SOUHRN

Letisté Praha Ruzyné je vyznamnym zdrojem hluku z letecké dopravy. Stiznosti na hluk
z leteckého provozu letiSt¢ Praha Ruzyné podavaji obyvatelé zejména v lokalitdch
Prahy 6 v Suchdole, Pfredni Kopaniné¢ a v Horométicich. Nad timto dzemim prochdzi
hlavni draha letist¢ RWY 06/24, ktera je vyuZivana k provozu po cely rok s vyjimkou
obdobi, kdy probihd udrzba drahy zminéné hlavni drahy a veskery provoz je preveden
na drahu vedlejSi. Aby Hygienicka stanice hl.m. Prahy ovéfila, zda provozovatel letiSté
LetiSté Praha, a.s. dodrzuje platné hygienické limity dle natizeni vlady ¢€.148/2006 Sb. o
ochran€ zdravi pfed nepfiznivymi uUcinky hluku a vibraci, bylo ve spoluprici se
Zdravotnim ustavem se sidlem Pardubicich, centrum hygienickych laboratoii,
provedeno v roce 2009 rozsdhlé meétreni hluku. M¢éfeni bylo provedeno v souladu s
Metodickym ndvodem pro méfeni a hodnoceni hluku z leteckého provozu, vydanym

Hlavnim hygienikem a platnym od roku 2007.

Méteni hluku z leteckého provozu je organizacné a zejména Casoveé velmi ndrocné,
protoZe je zavislé na meteorologickych podminkdch. Ptitom je tfeba naméfit dostateCny
pocet letadel a to pro vSechny relevantni sméry vzletu a pfistani.
Vyhodnoceni naméfenych hodnot a stanoveni vyslednych hodnot vztazenych
k charakteristickému letovému dni je pak mozné provést az po vyhodnoceni celoro¢niho
provozu letisté, které je k dispozici vétSinou az v 1.Ctvrtleti nasledujiciho roku. Tim je 1

déna dlouha doba, kterd uplyne mezi méfenim a vyhotovenim protokolu.

Zaverecné vysledky métfeni hluku z leteckého provozu Letist¢ Praha Ruzyné dokladaji,
ze vroce 2009 nedoSlo k prokazatelnému prekroceni hygienického limitu v
chranéném venkovnim prostoru a v chranéném venkovnim prostoru staveb ani na
jednom ze sledovanych mist. Vysledky se vSak pohybuji tésné¢ okolo hygienického
limitu a dal$i navySeni letecké dopravy by znamenalo na né&kterych mistech

prokazatelné prekroceni hygienického limitu.
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12. SUMMARY

The airport Praha- Ruzyn¢ is a main source of noise. The local population in the
municipalities of Prague 6, namely, Suchdol, Predni Kopanina and Horoméfice
complain of noise from the air traffic. The airplanes pass over these areas to land and
take-off from the main runway of the airport, RWY 06/24. This runway is used all year
around, with the exception of maintenance time, when all air traffic is transferred to the
neighboring runway.

In order to verify that all valid hygienic limits of the Statutory Rules N. 148/2006 Sb.
regarding the safeguarding of health and preventing adverse effect of high level of noise
and vibration are adhered to by the airport, the Hygiene Service of the city of 1 Praha
((HSHMP) in cooperation with Institute of Health in Pardubice executed an extensive
measurement of air traffic noise in accordance with Guidelines of Measurement and
Evaluation of Air Traffic Noise, issued by the chief health officer, and valid since 2007.

The measurement of air traffic noise is very organizationally difficult and time-
consuming, because it is meteorologically dependent. It is necessary to measure
sufficient number of airplane takeoffs and landings in different directions. The
evaluation of obtained data and determination of resulting values relative to a flight day
is not possible until the evaluation of the year-round traffic of the airport, which is not
available until the 1 st quarter of the next year. This explains the long time elapsed
between the measurements, and the final report.

The final results of air traffic noise measurements at the Airport Praha-Ruzyné proved
that during the year 2009 the noise limits for the protected out-door (external) area and
the limits for the protected out-door (external) area of buildings were not exceeded.

The measured results are close to the limits and the next increase in air traffic would

mean that some areas might exceed the hygienic limit.
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